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TWN-GEMO - Motoren

A Y

Typ .Gemo 170” - 170 cem

Mit dem BDG-250-Modell haben die
Triumph-Werke Niirnberg eine feste
Stellung im Motorradbau bezogen. In der
Viertelliterklasse seit Jahren dem Zweitakt-
Doppelkolbenprinzip verhaftet, konnte bei
priziser Fertigung und zielbewuBter Ent-
wicklungsarbeit der Erfolg nicht ausbleiben,
und ausgehend von den bei Motorrad-
motoren erzielten guten Resultaten, konnte
einer oberflachlichen Betrachtung die uni-
verselle Anwendbarkeit des Doppelkolben-
Zweitaktmotors fiir alle nur moglichen
Aggregate folgerichtig scheinen. Aber die
gewerblichen Motoren von Triumph,
kurz G e m o, sind Nasenkolben-Zweitakter!

Gehen Konstruktionen hier einen Krebs-
gang? Nein. Wihrend der Doppelkolben-
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Typ ..Gemo 200" - 200 ccm

wie der Flachkolben-Zweitaktmotor mit steil
ansteigender PS-Kurve und hoher Leistungs-
spitze ihr fruchtbarstes Gebiet im Motorrad-
bau gefunden haben, behauptet sich der
Nasenkolbenmotor auch heute noch iiberall
dort, wo niedrige Spiildriicke im unteren
Drehzahlbereich fiir eine disziplinierte Gas-
fiihrung und damit fiir gute Fiillung und
und Leistung sorgen, und dergestalt un-
schwer die fiir gewerbliche Zwecke ge-
forderte, flach verlaufende PS-Kurve erzielt
werden kann.

Wie die Leistungs- und Verbrauchskurven
lehren, sind die TWN-Gemo tatsiachlich
durch hochliegende Leistung im unteren
und mittleren Drehzahlbereich charakteri-
siert. Diese Kennzeichnung ist der Drei-
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Typ .Gemo 250” - 250 ccm

kanal - Querstromspiilung gutzuschreiben,
und es erweist sich als vorteilhaft, wenn die
notige Antriebsleistung fiir das betreffende
Gerat nicht erst im Vollastbetrieb gesucht
werden muB, sondern z. B. 4,5 PS schon bei
2300 U/min erhiltlich sind, wihrend die
Hochstleistung von 5 PS nicht weit ab bei
nur 3000 U/min liegt. DaB der VerschleiB
in diesen Drehzahlbereichen in méiBigen
Grenzen bleibt, braucht nicht erst nachge-
wiesen zu werden,

Die TWN - Gemo sind durchweg luft-
gekiihlte Einzylinder-Benzinmotoren mit Ge-
mischschmierung und Radialgebldse. Das
Kiihlluftgebldse sitzt direkt auf der Motor-
welle, sein Leistungsbedarf wird mit 109/,
der Motorleistung angegeben. Die bei der
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ECHNISCHE DATEN:

Typ Gemo 170
55 mm Bohrung
72 mm Hub
Hubvolumen 170 ccm
Leistung 4 PS bei 3000 U/min

Drehrichtung am -Antriebsstummel :
rechtslaufend

Ausriistung der Standardausfiihrung:

3-Punkt-Gehiuseflansch 41,5 mm
EinpaBdurchmesser

Noris-Hochspannungs-Magnetziinder

Bosch-Ziindkerze

Ansaugstutzen

Bing-Vergaser

Bing-NabBluftfilter 25 mm Aufsteck-
durchmesser

Auspufftopf

Anwerfrolle

Anwerfgurt

Werkzeug

Gewicht des kompl. Motors ca. 22,5 kg

Typ Gemo 200
50 mm Bohrung
72 mm Hub
Hubvolumen 197 ccm
Leistung 5 PS bei 3000 U/min

Drehrichtung am Antriebsstummel :
linkslaufend

Ausriistung der Standardausfiihrung :

4-Punkt-GehéuseanschluBflansch
152 mm EinpaBdurchmesser

Noris-Hochspannungs- Magnetziinder

Bosch-Ziindkerze

Ansaugstutzen

Bing-Vergaser

Bing-NaBluftfilter 35 mm Aufsteck-
durchmesser

Vergaser-Regulierhebel und Seilzug
Auspufftopf

Kraftstoffbehdlter und -Leitung
Handhebel-Segmentstarter, Werkzeug
Gewicht des kompl. Motors ca. 25,5 kg

T vprGemo 250
66 mm Bohrung
72 mm Hub
Hubvolumen 246 ccm
Leistung 6,5 PS bei 3200 U/min

Drehrichtung am Antriebsstummel :
linkslaufend |

Ausriistung der Standardausfiihrung :

Motorgehduse mit 3-Punkt-Befestigung
170 mm EinpaBdurchmesser

Noris-Hochspannungs-Magnetziinder

Bosch-Ziindkerze

Ansaugstutzen

Bing-Vergaser

Bing-NaBluftfilter 35 mm Aufsteck-
durchmesser

Vergaser-Regulierhebel und Seilzug

Auspufftopf

Kraftstoffbehdlter und -Leitung

Handhebel-Segmentstarter, Werkzeug

Gewicht des kompl. Motors ca. 26 kg

Konstruktion der Gemo gestellten Anfor-
derungen kénnen als erfiillt betrachtet wer-
den: Stehvermodgen im Dauerbetrieb.
Geringster Wartungsbedarf. VerlidBliche
Funktion auch bei nicht fachkundiger Be-
dienung. Uber den ganzen Drehzahlbereich
moglichst gleichmiBig verlaufendes Dreh-
moment, ,

Die Anspruchslosigkeit der TW N - Gemo
in der Wartung, ihre einfache Bedienungs-
weise und ihre Eignung fiir die verschieden-
sten Zwecke ist bereits mehrtausendfach er-
wiesen, Um zu giinstigen EinbaumaBen
zu kommen, findet man in allen Teilen eine
raumsparende und konstruktiv vorteilhaft
geloste Anordnung des gesamten Moter-
Aggregates. Untersetzungsgetriebe ermog-
lichen es, die normalen Ho6chstdrehzahlen
von 3000 bis 3200 U/min dem Arbeitstempo

langsam laufender Geriite anzupassen. Durch
die Gliederung des TWN - Gemo - Pro-
gramms in drei Standard- Typen entstand
gemiB dem Hubvolumen die Reihe 170, 200
und 250, dadurch wird eine vielseitige Ver-
wendungsmoglichkeit erreicht und die Ab-
wandlungsfihigkeit der einzelnen Standard-
Typen gestattet tatsichlich den An- oder
Einbau der Gemo in eine Vielzahl von Ge-
riten. Uberall dort, wo menschliche Arbeits-
kraft nicht mehr ausreicht oder vervielfacht
werden soll, wo Zugtiere ersetzt werden
konnen, oder wo Strom am Arbeitsort fehlt,
da wird der gewerbliche Motor entweder
stationir verwendet oder in Aggregate ein-
gebaut, wo er neben der Fortbewegung noch
der Verrichtung von Arbeitsvorgingen dient.
Auf Grund ihrer Leistungsdaten und ihrer
Wirtschaftlichkeit haben sich die Gemo in

‘viele Zweige der gewerblich‘en Wirtschaft,

in Industrie, Baugewerbe, Forstwirtschaft,
Gartenbau und Schiffahrt Eingang ver-
schafft. Betonmischer, Grasmiher, Motor-
piliige, Forderbdnder, Seilwinden, Kreis-
sigen, Wasserpumpen, Schidlingsbekimp-
fungs-Spritzen, Stromaggregate, Kehrma-
schinen und schlieBlich auch der Kleinst-
wagen — sie alle finden in einer zweck-
entsprechenden Abwandlung der einen oder
anderen Standard-Type von 170, 200 oder
250 ccm ihre geeignete Antriebsquelle. Daf§
echte Triumph-Sorgfalt die Gemo von der
Fertigung bis zum Einbau iiberwacht, und
fiir jeden Verwendungszweck vom Werk aus
einen bestimmten Motor zuweist, ist bei aller
Anpassungsfihigkeit der Gemo eine Gepflo-
genheit, die MiBerfolge ausschlieft und
Bewihrung sichert. J.oE D

Links: Um nur drei Beispiele der vielseitigen Anwendungsméglichkeiten zu nennen: Der 170 ccm-Aufbaumotor fiir Gespannmihmaschine mit Kettenritzel und Uber-

schnappkupplung auf der Motorwelle.
setzungsgetriebe, Abart fiir Betonmischer,

Mitte: Der 200-ccm-Gemo als typische Abart fiir den Einbau in eine Kreissige.

Rechts: Ein 250-ccm-Gemo mit Unter-
Triumph-Fotos und Werkzeichnungen



