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{Motor Nr, G 275001 B )

Bitte beachten Sie:

Ihr Triumph-Doppelkolbenmotor mit Gleichstromspiilung ist neu und kann
daher erst nach einer planmaBigen Einlaufzeit das lcisten, was man von
ihm verlangl. Halten Sie sich also in Threm eigenen Interesse an die fol-
gende Anleitung:

1. Sie schmieren den Motor . . .
durch Beimischung von Schmiersdl zum Kraftstoff, und zwar im Verhéalinis
1:20 (d. h. auf 5 Liter Benzin kommen !/s Liter Ol). Lassen Sie den Motor
nie mit einer anderen Mischung laufen.
Verwenden Sie fiir diese Mischungsschmierung unbedingt ein Qualitdtsol.
Wir empfehlen:

SHELL X-100 MOTOR OEL SAE 50 l )
oder Esso-Motorol SAE 40 im Sommer und Winter
oder Castrol-Zweitaktol SAE 40 l

Denken Sie nie, daB es auf die richtige Olqualitat nicht so genau ankdme.
In langen Versuchsreihen sind die brauchbaren Ole von uns ausgesucht
worden.

2. Sie tanken . . .
vorteilhafl im m er einen Marken-Kraitstoff.

Strecken Sie niemals den Kraftstofl mit Diesel-Ol, Gasol oder d@hnlichem,
weil neben dem verschlechterten Verbrennungsablauf und dem dadurch
bedingten Leistungsabfall des Motors ein hoher (d.h. zusdtzlicher und
vermeidbarcer) VerschleiB an Lagern, Kolben und Zylindern auftritt.

Die Verwendung eines mit untauglichen Milteln gestreckien Kraftstoffes
148t sich nachweisen. Eine solche Feststellung fihrt im Schadensfalle zum
Verlust der Garantie-Leistung.

Befolgen Sie beim Tanken die nachstehenden kleinen Ratschlage:

a) Rauchen Sie nicht und leuchten Sie nicht mit offener Flamme in den
Kratftstoftbehélter;
b) stellen Sie den Motor so lange ab;

c) decken Sie dic Einftlléffnung ab, wenn es regnet oder staubt;

d) mischen Sie fiir den Einlauf- un d Normalbetrieb stets im Verhéalt-
nis 1:20 (Ol : Kraftstoff);

e) mischen Sic stets sehr grtndlich und in einem besonderen GefaB an
cinem staubfreien Ort und achten Sie darauf, daB das Mischgetaly
peinlich sauber ist.

3. Achtung — Einlaufen

Die Kolben und Lager eines neuen Motors miissen sich immer ersl
langsam einlaufen, d h, der Motor darf wahrend der ersten
30 Betriebsstunden nicht mit voller Leistung beanspruchl
werden. Selbst bei grofter Sorgfalt ist es nicht moglich, die Gleitflachen
mil dem erforderlichen Glattegrad herzustellen. Offnen Sie deshalb den
Gashebel in der Einlaufzeit niemals ganz, denn die Lebensdauer des
Motors hidngt von der sachgemiifien Behandlung wihrend der ersten
30 Betriebsstunden ab.

Lassen Sie den Motor in dieser Zeit nicht mit Standgas, d.h. mit
dauernd gleichbleibender Drehzahl bzw. Belastung laufen, sondern
treiben Sie ihn abwechselnd und kurzzeitig in die IIéhe (zundchst aber
nicht auf Vollgas) und lassen ihn dann wieder abfallen, damit er ab-
kithlen kann. Dieses Wechselspiel begiinstigt und beschleunigt den
Einlauf-Vorgang wesentlich.

Beim Gemo 252 A/B ist die Nadelstellung Rille 4 im Vergaser nach
dem 30-Stunden-Einlaufbetrieb umzuéndern auf Rille 3 von oben, fir
den Normalbetrieb.

Beschreibung des Motors

DerTriumph-Motor-Typ ,Gemo 252 A/B/C*" ist ein luftgekiihlter Doppelkolben-
Zweitakt-Motor mit Gleichstromspiilung und zwei gleichlaufenden Kolben.
Die beiden Zylinderbohrungen haben einen gemeinsamen Verbrennungsraum
mit einer Zindkerze im leicht abnehmbaren Zylinderkopf. Zwischen Ge-
hause und Zylinderflansch bzw. zwischen Zylinder und Zylinderkopf sind
Spezialdichtungen eingelegt.

Das Gabelpleuel ist doppelt auf Rollen gelagert; die Kurbelwelle liifter-
seilig auf Doppel-Kugellager und abtriebsseitig auf Einfach-Kugellager. Sie
tragt auf der Lifterseite das Lifterrad. Auf die Nabe des Liifterrades ist
der Nocken fiir die Betdtigung des Unterbrechers aufgeschliffen. In das
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Lifterrad ist der Polring mit dem Dauermagnetsystem eingebaut und dient
gleichzeitig zur VergroBerung der Schwungmasse. Zindspule, Unterbrecher
und Kondensator sind auf eine gemeinsame Grundplatte montiert. Dicse ist
fest mit dem Luftergehduse verbunden. Der Abtriebstummel ist vollig frei.

Der vom Lifterrad erzeugte Kithlluftstrom wird durch die Windfiihrungs-
haube zwangsldufig an die Kihlrippen des Zylinders gefthrt. Das Kurbel-
gehduse ist in der Mitte des Kurbeltriebes geteilt und abgedichtet; der
oldichte Abschluf an den beiden Kurbelwellenachsen erfolgt durch je einen
Wellendichtring.

Bedienung des Motors

Anlassen:

Kraftstoffhahn offnen (d. h. Hahnfliigel rechts herumdrehen und nach unten,
in Richtung der Kraftstotfleitung, stellen); Ziindung ist stets eingeschaltet,
solange nicht der Kabelstecker von der Ziindkerze abgezogen ist; bei kaltem
Motor Tupfer niederdriicken, bis Kraftstoff im Vergaser tlberlduft; beim
Gemo 252 C den Starterknopf am Vergaser anheben und gleichzeitig um 90°
drehen; bei warmem Motor bleiben Tupfer bzw. Starterknopf unberthrt;
Gashebel ungefdahr '/+ o6ffnen; Riemenstarter bzw. Handstarthebel kraflig
betdtigen. Beim Auflegen des Riemens aul dic Anwerfrolle ist die Dreh-
richtung zu beachten, die der Richtungspfeil am Gehduse anzeigt.

Nach dem Anspringen des Motors beim Gemo 252 A/B noch ofter bzw.
so lange den Tupfer am Vergaser kurzzeitig betdtigen, bis der Motor gleich-
mahig arbeitet. Beim Gemo 252 C den Starterknopf nach dem Anspringen
in seine urspriingliche Lage zuriickdrehen; wird dies vergessen, so ist der
Kraftstoffverbrauch unzulassig hoch.

Betrieb:

Gashebel je nach Bedarf regulieren (denken Sie aber an dic Linlauf-An-
leitung); im Leerlauf, d.h. im unbelasteten Zustand, den Gashebel stets
zurliicknehmen, damit der Motor nicht auf Uberdrehzahl hochdreht.

Bei Stellung des Hahnfliigels in Richtung der Kraftstoffleitung kann der
Kraftstoff bis auf eine Reserve von 1,2 Liter bei Gemo 252 B und bis auf
1,6 Liter bei Gemo 252 C entnommen werden. Um auch diesen Rest enl-
nehmen zu konnen mufB der Hahnfligel rechts herum bis zum Anschlag
gedreht werden.

Abstellen:

Gashebel ganz zuricknehmen; Kabelslecker von der Zindkerze abziehen;
Kraftstoffhahn schliefen (d. h. Hahnfligel links herum drehen bis zum
Anschlag).

Wartung und Pilege

Der Gemo 252 A/B/C ist in seinem Gesamtaufbau so einfach gehalten, daf3
k eine besondere Wartung notig ist!

Die Schmierung

der Lagerstellen und Kolbenlaufbahnen erfolgt zwangsldufig dadurch, dab
sich der im angesaugten Kraftstoff-Luftgemisch enthaltene Schmierdlnebel
auf allen vom Frischgas-Luftstrom umflossenen oder beriihrten Teilen
niederschlagt.
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Abb. 1

Das Uberschiissige Ol an den Zylinderwandungen unterhalb der Kolben
wird von diesen beim Abwartsgang abgestreift und fdllt teils in das Kurbel-
gehduse und teils in eigens dafiir vorhandene Oltaschen (Abb.1), um von
dort aus zu den Kurbelwellenlagern zu gelangen.
Voraussetzung fiir diese ebenso einfache wie einwandfreie Mischungs-
schmierung ist die innige Ol-Benzin-Mischung im Kraftstoffbehdlter.
Achten Sie bitte imm er darauf und auch auf das richtige Mischungsver-
haltnis 1:20!
Die staubfreie — oder staubdurchsetzte umgebende Luft des laufenden
Motors sowie die Anzahl der Betriebsstunden sind mafBgebend fir die
Durchfithrung der nachfolgend aufgefiihrten Wartungs- und Pflegearbeiten.
1. Luftiilter
je nach Staubanfall mehr oder weniger oft, aber regelmdBig ab-
nehmen, reinigen und frisch einélen bzw. Ol auffillen.
Bei Gemo 252 A/B (NaB-Luftfilter) das ganze Filter in Benzin oder
Petroleum grindlich ausspilen, kraftig ausschleudern und nach Mdoglich-
keit austrocknen lassen, etwa 15 Minuten lang in dinnflissigem Ol
v6llig untertauchen, Metallwolle-Fillung vollsaugen lassen und dann
leicht ausschleudern, besser aber Uber Nacht austropfen lassen.
Beim Gemo 252 C (Olbad-Luftfilter) den Filtereinsatz in Benzin reinigen,
mehrmals nachspiilen und dann gut abtropfen lassen; altes Ol im Filter-
korper entfernen und neues Ol bis zur vorgeschriebenen Markierung
auffiillen; Filtereinsatz wieder einbauen (nicht mit Ol tranken!).
Bei gewissenhafter und regelmédBiger Durchfiihrung dieser Arbeiten ver-
meiden Sie Leistungsabfall, innere Verschmutzung, erhéhten Verschleiff
und erhohten Kraftstoffverbrauch.
Nach ldngerer Laufzeit sind folgende Arbeiten durchzufihren:

2. Zindkerze

herausschrauben und Elektroden mittels Drahtbiirste von Ruff und Ol
sdaubern; Elektrodenabstand 0,4—0,5 mm tberprifen bzw. auf dieses MaD
bringen.




3. Kraitstoifhahn
abschrauben bzw. Hahn schlieBen, Wassersack abnehmen, Sieb reinigen.
4. Verbrennungsriickstinde und ihre Beseitigung
Bei Zweitakt-Motoren isl es besonders bei Verwendung von ungecignetem
Ol unvermeidlich, dalB sich nach ciniger Zeit im Verbrennungsraum und
an den Auslabschlitzen Riickstande bilden, die entfernt werden missen,
weil die Leistung sonst ungunstlig beecinfluft wird.
Wenn der Motor nach langerer Betriebszeil in der Leistung merklich
nachlafit oder UbermdBig heif wird, dann ist cine Kontrolle notwendig.
Zu diesem Zweck den Auspufftopf abnehmen und am Zylinder feststellen,
ob an den Réandern der AuslaBschlitze Olkohle sitzt. Sic koénnen diese
gegebenenfalls mit cinem Schaber abkralzen und aus dem Zylinder her-
ausblasen, wenn Sie den Ilandslarthebel bzw. die Anwerfrolle (wie beim
Anwerten) krdftig beldtigen.
Sind die Schlitze stark verkokt, so empfiehlt es sich, den Zylinderkop!
abzuheben und auch die Kolbenbdden nebst tbrigem Verbrennungsraum
von Riickstdanden zu sdubern. Der Zylinderkopf laBt sich nach dem Ab-
nehmen der Windftihrungshaube und Losen seiner Befestigungsschrauben
leicht abnehmen. Achlen Sie aber daraul, daf Sic beim Reinigen die
Dichtung und die Dichtungsflachen nicht beschadigen.
Soliten Sie bhei dieser Zylinder-Reinigung auch im zerlegbaren Auspuff-
topf Olkohle feststellen, so kéonnen Sie diese ehentfalls leicht entfernen.
5. Unterbrecher
nach je 100 Betriebsslunden auf den Verschmulzungszustand und Abstand
der Kontakte priafen. Die Unlerbrecherkonlakle missen im geoffneten
Zustand 0,3--0,4 mm Abstand haben, immer sauber scin und frei von Ol
gehalten werden.

Einstellung der Unterbrecherkontakle (siche dazu dic Einzelteilebezeich-

nung der Abb. 2).

a) Lufterrad L so lange in Motor-Drehrichlung drehen, bis sich dic Unter-
brecherkonlakle Uk getrennt haben.

b) Gegenmuiter Gm des festen Unterbrecherkontaktes lockern, dann die
Kontaktschraube K so weit verstellen, bis der richtige Kontaklabsland
von 0,3—0,4mm erreicht ist.

¢) Gegenmutter Gm wieder festziehen und dabei die Kontaktschraube
K festhalten.

L Lifterrad
Gm — Gegenmutter
K = Kontaktschraube
Uk = Unterbrecherkontakte
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Diese Prifung (Reinigung, Abstandskontrolle und eventuell Nachstellung)
der Unterbrecherkontakte erfolgt durch die nierenformige Aussparung
im Liifterrad, nach Abnahme der Startvorrichtung, des Abdeckbleches und
des Filzringhalters mit Filzring.

6. Einstellen der Ziindung (siche dazu die Einzelteilebezeichnung der Abb. 3).
Der Zindzeitpunkt ist mit 8 mm vor dem oberen Totpunkt festgelegt und
so cingeslellt. Diese Einstellung wird beim Zusammenbau des Motors
markierl, und zwar einerseits an der Grundplatte und andecrerseits am
Liftergehéause.

M — Markierung
Uk — Unterbrecher-
kontakte
G — Grundplatte
5 — Befestigungs-
schrauben

[ Schmierfilz

Abb. 3

Eine Korrektur des Zindzeitpunktes auf etwas frihere oder spdtere
Zindung ist durch Verdrehung der Magnet-Grundplatte moglich. Nach-
dem das Lifterrad abgezogen ist, sind nur die drei Befestigungsschrauben S
fiir die Grundplatte G zulockern und nach dem entsprechenden Verdrehen
der Platte wieder festzuziehen.

Bei dieser Gelegenheit (abgezogenes Liifterrad) empfiehlt es sich, den
Schmierfilz F fiir den Unterbrechernocken mit Heilagerfett von 150—160"
Tropfpunkt einzureiben.

Winke fiir die Werkstatt

Aus- und Einbau der Kolbenbolzen und Kolben

Abb. 4 zeigl den Sitz der Kolben und Kolbenbolzen (den einseitig ge-
schlossenen Bolzen C im Auslafikolben H mit der Bohrung nach auBlen und
den offenen Bolzen E im Uberstromkolben G).

Nach dem Abheben des Zylinders A wird der Drahtsprengring B aus dem
AuslaBkolben H mit einer Rund- oder Flachzange herausgenommen und der
Kolbenbolzen C mit einem Schraubenzieher oder sonstigen langen Gegen-
stand, von links nach rechls, d. h. durch den Kolbenbolzen E des Uberstrém-
kolbens G hindurch, aus der Bohrung des AuslaBkolbens H herausgescho-
ben. Damit kann der AuslaBkolben vom Gabelpleuel D abgenommen werden.

-

Der Ausbau des Kolbenbolzens E im Uberstromkolben G erfolgt, wie iiblich,
nach Herausnahme des Drahtsprengringes F.

Beim Wiedereinbau der Kolben und Kolbenbolzen ist besonders auf folgen-
des zu achten:

Die Kolben werden lagemaBig so eingebaut, dafl die auf den Kolbenboden
eingeschlagenen Buchstaben ,M" aut den Mittelsteg zu, d.h. nach der Mo-
tormitte, zu liegen kommen.
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Der einseitig geschlossene Kolbenbolzen mit der Signierung ,Fiir AuslaB”
soll auch wirklich nur in den AuslaB-Kolben eingebaut werden, und zwar
vorteilhafterweise mit der geschlossenen Seite nach innen, wie in Abb. 4
dargestellt.

gekennzeichnet

Abb. 4 5»«_»@ K

Motor-Storungen

sind gewdhnlich die Folgen von Behandlungs- bzw. Wartungstehlern oder
nachlassiger Behandlung tberhaupt. Diese lassen sich meist leicht beseiti-
gen; sie konnen aber zu ernsten Stérungen flihren, wenn sie nicht
rechtzeitig erkannt und behoben werden. Durch unsachgemidBe Repa-
raturversuche werden die Storungsschaden nur noch grébBer und ihre Be-
seitigung kostspieliger. Deshalb wird empfohlen, nur von der Lieferfirma
anerkannte Fachleute bzw. Triumph-Spezialwerkstdtten mit Reparaturen zu
beauftragen, wenn nicht berhaupt vorgezogen wird, das reparaturbediirf-
tige Stick an das Lieferwerk einzusenden.

Im Falle einer kleinen Storung suchen Sie systematisch nach dem nun
folgenden Stérungsplan, der lhnen das schnelle Auffinden sichert!

Storungsplan
I. Der Motor springt nicht an:
A) Es flieBt kein Kraftstoff:
1. Kein Kraftstoff im Behélter.
2. Kraftstoffhahn geschlossen.
3. Entliiftungsloch im Behalter-
verschluB3 verstopft: ‘& reinigen.
. Kraftstoffleitung verstopft:
5. Sieb am Kraftstoffhahn ver-
stopft: B T Sieb ausbauen, durchblasen oder in
Benzin spiilen.

abnehmen und durchblasen.

6. Schwimmernadelventil im Ver-

gaser verstopft: mit Benzin ausspiilen.
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7. Duse im Vergaser verstopft:

herausnehmen und durchblasen
(eventuell mit Hilfe einer Luft-
pumpe; keinesfalls mit Draht
durchstofien).

B) Die herausgeschraubte Ziindkerze gibt beim Durchdrehen und An-

legen an Masse Kkeinen Funken:
1. Zundkerze verolt oder verruft:

Elektrodenabstand der Ziind-
kerze zu groB: .

Ziundkerze defekt:
ZindkabelanschluB lose:
Ziundkabel beschadigt:

b

O s WO

6. Unterbrecherkontakte ver-
schmutzt oder verschmort: .
7. Unterbrecherkontakte feuern
infolge Verolung: PR
8. Unterbrecherkontakte feuern
auch nach der Reinigung: .
9. Unterbrecherhebel klemmt:

10. Zindung verstellt: .

C) Der Motor bekommt Nebenluft:

1. Vergaser bzw. Zwischenblichse
ist lose: . § wm g w8 o s

2. Zylinderkopf bzw. Zylinder-
verschraubung lose: 5 g

3. OlablaBhahn offen oder wver-
loren:

D) Ol-Kraftstoff im Kurbelgehduse:
Durch haufiges Tupfen zuviel Ol-
Kraftstoff im Kurbelgchduse:

Der Motor arbeitet unregelmaBig:
1. Verolte, verrubite oder schad-
hafte Ziindkerze: . 5 s
2. Elektrodenabstand der Zind-
kerze zu groB: . . . . .
3. Zundkabel im Kabelstecker
losc:
4. Beschadigles Ziindkabel hat
zeitweise MasseschluB:
5. Unterbrecherkontakte ver-
schmutzt oder verschmort: .
6. Kraftstoffzuflub unregelmaBig:
7. Kraftstoff-Ol-Mischung zu fett:

reinigen.

auf 0,4—0,5 mm bringen.
neue Kerze einsetzen.
festzichen.

isolieren bzw. neues Kabel ein-
setzen.

reinigen bzw. ersetzen.
reinigen.

Kondensator defekt; ersctzen.
Lagerung des Hebels reinigen und
ganz leicht einfetten.

von einem Fachmann nach Vor-
schrift einstellen lassen.

Rohrschelle festzichen.
festziehen.

schlieBen (Knebel muff in Rich -
tung der AusfluBoffnung nach un-
ten stehen) bzw. ersetzen.

OlablaBhahn am Kurbelgehause
offnen und Rickstande abfliefen
lassen. Vorher durch Vollgasgeben
sowie haufiges und schnelles Durch-
starten versuchen, den Motor in
Gang zu bringen.

reinigen bzw. ersetzen.

auf 0,4—0,5 mm nachbhiegen.
festziehen.

Kabel ersetzen.

reinigen bzw. crsetzen,

Kraftstoffleitung nachsehen.
Mischungsverhdltnis 20:1 einhalten.

13



I1I. Der Motor wird heiB, klopft oder

IV.

V.

14

1. Ziindung verstellt: .

2. Falsche Zindkerze:

3. Kraftstoff-Luft-Gemisch zu ma-

ger:

4. Ungecigneter Kraftstoff: .
Starker Olkohleansatz im Ver-
brennungsraum:

klingelt:

Ziundzeitpunk! iiberpriifen lassen
(auf 8 mm vor oberem Totpunkt
einstellen).

nur - vorgeschrichene Kerze  ver-
wenden.

Verengung des Kraftstotfzulautes,
verstopfte Dise, Nebenluft.

nur Markenkraftstoff verwenden.

Olkohle entfernen  (siehe  unter
»Warlung und Pflege”, Ziffer 4,
»Verbrennungsrickstinde und ihre
Beseitigung”).

Mechanisches Motorklopfen durch ubermdBiges Lagerspiel in Spezial-
werkstdtte berpriifen bzw. beheben lassen.

Der Mgtor zieht nicht:

1. Ziindstérung: o s

2. KraftstolfzufluBl gestért:

3. Schlechte Verdichlung, Kolben-
ringe festgebrannt, Zylinder
ausgelaufen: o

4. Verbrennungsraum, AuslaB-
schlitze und Auspufflopf durch
Olkohle verstopft: .

5. Kurbelwellen-Dichtringe be-
schadigt: 8 8 5

DBer Motor bleibt stehen:

1. Kein Krafltstoff mehr im Be-

hédlter oder KraftstoffzufluB
unterbrochen,

2. Zindung sctzt aus: .o

3. Vergascerstorungen zeigen sich
meist  vorher durch unregel-
malBigen Lauf an.

4. Motor zu heiB, Kolben klem-
men: -

5. Motor iberhitzt, Kolben ge-

fressen infolge magerer Ver-
gasereinstellung  oder durch
Nebenluft:

siche unter I1 1 5.
Kraftstotfleitung nachschen.

Zylinder ausschleifen lassen, Kol-
ben und Ringe crncuern.

reinigen,

tberprifen und ersetzen lasscn.

siche unter T B und C.

Einlauf- u. Kraftstotf-Ol-Mischungs-
hinweise besser beachten.

sieche unter I C 1—3 und I 3 5.

Handeln Sie bitte in Threm eigenen
Interesse nach dem Grundsatz:

Instandhalten ist billiger als Instandsetzen!

UMPH

Ersatzteilliste Gemo 253 A/B/C

Vorbemerkungen

Im Interesse einer schnellen Erledigung Ihrer Ersatzteilbestellungen bzw.
Reparaturaufirdge bitten wir um besondere Beachiung folgender Punkte:

Bestellungen:

Genaue Anschrift des Auftraggebers;

Angabe der Motornummer (z. B. G. 275111 B);

vollstindige Angabe der Bestellnummer und Stiickzahl laut nachfolgender
Ersatzteilliste; .
Einsendung eines Musters mit Anhdnger, wenn die Beslellnummer‘ nich"[ ein-
wandfrei tbstgcste]lt werden kann (Anhdnger mit Absender und Hinweis auf
die Korrespondenz);

recht deutliche Schrift;

Ersatzteil-Bestellungen und Reparalur-Aultrage billen wir stets von der
ibrigen Korrespondenz zu trennen und an unsere Fahrzeug-Reparatur-
Abteilung zu richten.

Lieferungen und Reparaturen, Versand, Kostenvoranschlige, Einsendungen:
Lieferungen und Reparaturen ertolgen nur gegen bar ohne jeden Abzug;
Versand gegen Nachnahme, Listenpreise sind Richtpreise und verstehen sich
freibleibend ab Werk;

Kosten-Voranschlige werden bei groBeren Reparaturen auf Wunsch aut-
gestellt. Die Kosten fir diese und fiir Vorpriifungen stellen wir in Rechnung,
wenn die Auftrage zuriickgezogen werden;

Einsendungen crbitten wir an unsere Bahnadresse: Niirnberg-Doos.

Uber alle eingesandten Teile mit Zubchdr muB ein genaues Verzeichnis bei-
gefiigt und auf den betreffenden Schriftwechsel hingewiesen werden. Ohne
diese Angaben {bernehmen wir keine Garantie fir Vollzdhligkeit und
schnelle Erledigung.

Gewihrleistungspflicht:

Flr unsere Gewahrleistungspflicht sind die Garanliebestimmungen der Ver-
einigung der Molorradfabriken, wie sie in den allgemeinen Richtlinien fiir
den Vertrieb der Triumph-Motorrdder festgelegt sind, maBgebend. Tm bri-
gen gelten unsere allgemcinen Verkaufs- und Lieferungsbedingungen, auch
hinsichtlich des tiblichen Eigentumsvorbehalts.

Wir bitten, alle Reparaturen sorgfédltigst unter Beachtung der von uns vor-
geschriebenen Toleranzen auszufiihren und nur unsere Original-Ersatzteile
zu verwenden.

Bei einem Austausch der Pleuelstange oder der Lagerteile ist dic Einsendung
der komplelten Kurbelwelle, méglichst mit Kurbelgehduse, erforderlich, da
wir Einzelteile der Kurbelwelle nicht abgeben kénnen.

TRIUMPH WERKE NURNBERG A.G. NURNBERG
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Zylinder, Kolben, Motorgehiuse, Kurbeltrieb
Starter, Liifter, Ziindanlage

RIS
IS
R 0%
% 0‘0.0‘0.0\_—
AR

108 7»—» &-99
& &7

Tafel 1

Tafel | Bild Stiickzahl Stiickpr.
N | N Benennung Bestell-Nr. T A TSR T55C DMp
Zvlinder
1 1, ] ZYUHAETRODE s e wmw v s s svom o s v i srome winss e 29.1202 1 1 1
1 2 | Zylinderkopfdichtung 9.1204 1 1 1
1 3 | Zylinderflanschdichtung  .......... 15.1205 1 1 1
2 4 | Zwischenbilichse, zu Vergaser 25.1218 1 1 —
2 5 PreBstoffblichse, zu Zylinderstutzen ................ 26.1218 1 1 1
1 6 Vierkantschrauben, zu Zylinderkopfbefe 2.1233 8 8 8
1 7 | Zylinder 3.1250 1 1 1
2 8 Klemmring, zu 25.1218 1.1830 1 1
2 9 | Sechskantschraube, zu M 6x18 Sz DIN 931 1 1 —
2 10 | Sechskantmutter, zu M6 DIN 934 1 1 —
1 11 Sclicilie, 20 2;1288 u sun s mep wow v sav e i e S ows 8,4 DIN 433 8 8 8
Kolben
1 12 |Kolbenring, mornral, 45,0500 . oo e vomsmmr smer som mee v 35.1303 6 6 6
— | Kolbenring, 1. UbergréBe, 455 ¢ ...t 35.1303a 6 6 6
e | | Kolbenring, 2. UbergraBe, 46,0 O i veseosinsois i 35.1303 b é 6 6
— - Kolbenring, 3. UbergroBe, 46,5 ¢ ...... s 35.1303 ¢ 6 6 6
1 13 | Kolbenbolzen (oifen), zu EinlaBkolben ...... 25.1304 1 1 1
1 14 Kolbenbolzen (geschlossen), zu AuslaBkolben 29.1304 1 1 1
1 | 15 | Drahtsprengring 18 DIN 73 123 13.1305 4 4 4
I} 16 Kolben m. Kerbstiflen, normal, 45 @ f. Ein- u. Auslal 62.1351 2 2 2
— | = wie oben; L. UbergroBe, 45,5 ¢ f. Ein- u. AuslaB 62.1351a 2 2 2
- wie oben; 2. UbergroBe, 46,0 f. Ein- u. AuslaB 62,1351 b 2 ) 9
- wie oben; 3. UbergroBe, 46,5 ¢ f. Ein- u. Auslah 62.1351 ¢ 2 2 2
Motorgehiduse
1 17 | Olablabschraube, zu 37.1402 ........ ... .. .. ... 0022 1 1 1
il 18 Sechskantschraube, zu 50,1400 u. 37.1402 .......... 1.0027 . 4 4
1 19 | Stiftschraube, zu Motortlanschbefestigung .......... 16.0080 4 —
5 20 | Filzring, zu Motorflanschabdichtung ................ 2.0734 1 1 1
1 21 Wellendichtring, zu 50.1401 u. 37.1402 ............ 2.0933 D 2 2
1 22 OlablaBhahn, zu 37.1402 ............... 2.1254 1 1 1
1 28 Kurbelgehdusehalfte, hinten ... 50.1401 1 1 1
1 24 Kurbelgehdusehdlfte, vorn 37.1402 it 1 1.
1 25 | Motorflansch ... ... il 14.1407 1 = .4
1 26 PaBhiilse, zu 50.1401 und 37.1402 10.1411 2 2 2
1 27 | Kurbelgehédusedichtung 30.1431 1 1 1
1 28 | Kugellager, zu 37.1402 6205 DIN 625 2 2 2
1 29 | Kugellager, zu 50.1401 6305 DIN 625 1 ! 1
1 30 | Dichtung, zu 0022 und 2,1254 ....... .., ... ... ... A 10x16 DIN 7603 2 2 2
1 31 | Stittschraube, zu Zylinderbefestigung .............. M 8x20 DIN 940 4 4 4
1 32 Sechskantschraube, zu 50.1401 und 37,1402 .......... M 8x95 DIN 931 s 3 3
1 33 Sechskantmutter, zu
16.0080 = ™M 8x20 DIN 940 =~ M 8x95 DIN 931 =~ 1.0027 M8 DIN 934 11 11 11
& 4 ’ 3 ’ 4
1 34 | Zahnscheibe, zu M 8x20 DIN 940 .................. FZJ M8 4 4 4
1 35 | Zahnscheibe, zu M 8x95 DIN 931, 1.0027 u. 16.0080.. FZ A M8 7 7 7
Kurbeltrieb
1 36 DICUEIDHENSE: 5 st v snee 955 05 50,8 507 U5% 160 160 D06 u s 16.1507/Rep. 2 2 2
1 3F Zwischenscheiben, fir Kurbeltrieb, 1,2 mm -— 2,0 mm 56/57/5/6/7/8/9/
stark, in Yw mm abgestuft (Stdrke je nach Bed.).. 10/11.1515 2 2 2
1 38 | Kuthelttieh, KpPL. . .ew vue con st ses $0 08 503 5008 525 308 51.1551 1 1 1
1 39 | Sicherungsblech ... .. i 7.1926 = 1
1 40 | Scheibenfeder .......iiiiiiiiiiiii i i 5x6,5 DIN 304 - 1
1 41 Sechskantmutter ... . .. i i e M 16x1,5 DIN 936 — - 1
Austausch-Kurbeltrieb nur bei Riickgabe der defekten Teile. Einzelteile zum Kurbeltrieb konnen nicht
abgegeben werden. Bei jeder Ersatzteil-Bestellung Motornummer mit vorgesetziem G angeben, z. B. G 275 111 B.
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Vergaser, Starter, Liifter, Ziindanlage, Kraftstoffbehilter,
Auspufftopf, Werkzeug Totel | Bild T
Nr. | Nr. Benennung Bestell-Nr. 24 ”DCM"”'
%W 252 A 252 B| 252 C
Vergaser
% 160 152 178 2 42 | Bing-Vergaser 4/24/4 mit FuBhebelbetatigung 82.1881 1 - -
2 43 | Bing-Vergaser 424/5 mit Handregulierhebel ...... 85.1881 s 1 s
2 | 44 | NaBluftfilter FL 1416 DIN 73352 FJ ...........onn. 24.1882 ! Ll —
2 45 | Porntupfer, KOT 5 e sus sor v ves ons o v o sme mioe s » 1860 1 — —
7 46 Verqgasergehause  (autgeslempelte
aufgeben) ... 4/24/4 1 e -
Vergasergehduse
autgeben) 4124/5 - ! =
2 | 47 | Nadeldiise ..ooooviiiiiiiiii e 11 1 ! -
2 48 | Mischkammercinsatz 12a 1 ! -
2 49 Deckelverschraubung 20b ’1 !
2 50 | DOSEASIOMR 5 wor o oy wos sowm s wwon o s s snke wamim 3? 2 2 -
) 51 ] SCMwWimmer  .oueiiee s 4,2 b 1 1 =
2 52 Schwimmernadel ......... ..o i S; 1 ! —
— Schwimmergchdusedeckel, zu 85.1881 63h - ! ;
7 53 Schwimmergehdusedeckel, zu 82.1881 (fur Ferntupfer) 631 1 s =
2 54 | Zwischensteg 110 1 ! -
2 55 | Schwimmergehduse ........ooiiiiiiiin ’3“33 ! !
2] 56 | Gasschieber ......oiiiiiiii 266 c ! !
2 | 57 | Dise 378 1 ! -
’ 58 | Klemmbiigel fiir Diusennadel ......... 384 1 1
2 59 Federring  ooveeoinn i 484 = 1 =
2 60 Haltescheibe  ......... 486 - ! -
2 61 Filzdichtung, zu 0664 498 1 1 -
) 62 | Kiemmring, zu Vergasergehause 618a ! 1
2 63 | Leerlaufdiise  co. e o s san won o 629 ! ! -
2 64 | Brennstoffdise .................. 663 ! 1 -
2 65 | Zuagstange .....oiiiiiiiiiiii i 66‘? ! I
2 | 66| Solint, zu 888b und 1029 ............. 676 1 2 =
) 67 | Disennadel ...l 691 1 1 —
o .68 | Hutmutter, zu 63h und 631 ........... 798 ! 1 -
2 69 | Scheibe, zu 888b ................ 822 = !
) 70 | Luftrequlierschraube .............. o 857 ! 1 —
R 71| Federteller  ooieiiii i 881 1 = e
R 72| Hebelhock 888D 1 =
0 73 | Druckfeder .......... .. 902 1 = -
) 74 | Kugelnfanne, zu 664 ........c.iiiiiiiiiiniiniinnn 1021 a 1 1 —
9 75 Tupferfeder 1026 — 1 —
2 6 | TUHEEE o s vren s o .. 1029 — 1 —
& 77 | Drudkfeder, 1031 1 1 o
9 78 | FuBhebel 1086 1 — —
2 79 1 Handhebel s v nes mun v v wos ow s 1100 - 1 -
72 80 | Scheibe, zu 1100 1101 — 1 —
2 a1 SchlauchschwenkanschluB (fitr Schlauch 5 mm | W) 1234 1 1
7 87| Zvlinderschraube, zu 266c und 1021a .............. S 3,572 2 2 -
2 23 | Klemmschraube, zu 618a S 6/14 1 1 -
2 84 | Gasschieberstellschraube S 6/15 1 1 =
2 85 | Sochskantschraube . ... ....iseusivssrs e ses sew sns i S 75 1 1 —
2 86 | Sechskantmutter, zu 888b ......c.iiiiiiiiiiaiienn M 6/4 2 2 —
i 87 Sechskantmutter, zu S 6/15 und 1860 M 6/5 2 1 —
2 /8 Sechskantmulter, zu 857 ......c.oiiveevunisinsinen M 72 1 1 —
) 89 Sechskantmutier: B 18600 s cwn sms s o v e swow oee = M 528/2 1 — -
2 90 Scheibe, zu 498 und 664 N .. 1 10/2 2 2 —
2 91 Scheibe, zu 888h U 14/1 1 — =
7 92 | Dichtring = s o cas awn D 10/2 1 1 —
2 93| Dichtring, zu 11 .. D134 i 1 —
2 94 | Dichtring, zu 63h und 1234 ...............0iiinn D 17/1 2 2 —
2 95| Diehtiifg; ZU 8881 s cuvw svere s sawm swwns wony s s sws o D 20/2 — 1 s
2 96 | Dichtring, zu 888b D 20/6 w5 1 N
% 97 Dichtring, zu 31 D 2411 4 4 -
Bei jeder Ersatzteil-Bestellung Motornummer mit vorgesetztem G angeben, z. B. G 275111 B.
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Tafel | Bild Bla e it w0 BostellNr. Stirckzahl Stiickpr.
E o M 75742528 252¢] DM
Starter

2 98 | Scheibe, zu Handstarthebel ... ... ... ... ... .. 2.0364 1

1 99 Scheibe;, zu 1.2518 .oams i 505 i, 052 S0 903 25 5o 08 2.0366 . 1
2 100 | Sprengring, zu Lagerzapfen ........... ... 1.0385 1

! 101 | Sprengring, zu Lagerhiilse ............ ... ... ... - 1

1 102 | Sperrad .o e 1

1 103 | Sperrhlilse  ooveon i 1

1 104 Druckfeder, zu 4.2503 ... 1

2 105 Haltefeder, Unterteil .......... .o - 1

2 105 Haltefeder, Oberteil ... i 513 = 1 S
| 107 Halsmutter, zu 2523 .. cvviiiiininneennneinannay 142518 - - 1
1 108 | Halsmutter, zu Starler 2.2518 1 ! -
i 109 | Anwerfrolle 2523 e 1
1 10 Lagerhiilse, zu Starterritzel 2524 - 1 -
1 184 Federstutzscheibe 2526 — 1 <

2 | 112 | Haltearm ... o 2:2528 =1l 1 -
2 | 113 ] Anwerfgurl .o |- 1
— — Haltefeder, Xpl. . .os s e e oo oo @ s 5 a0 5 5% was B4 wos o 5 1 -
2 114 HandstartReBEl o e s s w08 G0 B3 595 208 5 & 898 & 3 3.2580 1

2 115 | Linsensdiraube, 2 22528 s san son van o4 v S0 595 99 AM 5x10 DIN 85 ~ 2

2 116 | Federring, zu AM 5x10 DIN 85 A5 DIN 127 2
1 117 Zahnscieibe, zu 1:2518 . s vin vin svn own s v wvn o FZ J M 16 . 1
! 118 | Scheibenfeder, zu Sperrhiilse . oo - 3x3,7 DIN 304 t -

Liifter

1 119 | Filzring, 2u 2705 s es o por oom oo pom s g se v sn v i 1 1 i
1 |120 | Liftergehduse ......oveviienniniiii it i 1 |
! 121 Windflihrungshaube .......coooiiii i f

1 122 | Windftihrungsblech, zu 7./13.2703 .................. 1 | 1
— «— | WindHihrungshaube .....c.coiiiviviiiiiiiiiiiiin. 1 {
1 123 | Filzringhalter ......ooieieiiiveriiiniiniiiiiiiiiann i 1 1
1 124 Abdedkblech, zu Liiltergehduse .................... 1 ~
12 |125 } Lagerzapfen, zu Handstarthebel .................... e 1 s
1 126} Kundendienstschild 1 1 i
1 |127 | Distanzrolle .....o.ooiiineiiiiniinnnns 2 2 9
1 128 Liifterrad mit Schwungscheibennabe . 1 f 1
1 129 Abdedkbledr, kpli ois v vvs von ven son _ 1
~ Abdeckblech, kpl. ... _ 1
= - Liftergehduse mit Lagerzapfen 1
! 180 | PREIISEHINIE s s oo s v s smmis sowss svwse s v s v 1 1 1

— Fitmensehilll o swn vos aum s ves pen sas s v svs e e 1 .

1 131 TSI, e v 550 70% C08 S0 B9 FOE A% Saw @B P OO 5 T 27 8523 1 | 1
1 132 Scheibenfedel; Zu 12782  oi ou v e v o v v e vass aae 4x5 DIN 304 1 1 1
12 1183 | SHheibenfedar Zi 2800 & o san ovs oo won sew g s s i 5x6,5 DIN 304 1 -
1 134 Linsenschraube, 7u 1:2707; 2753 W 1:2758 aon wes s s AM 5x10 DIN 91 4 4 4
(| 135 Zylinderschraube, zu 7./13.2703 ... ... ... M 8x30 DIN 84 i 1 1
1 136 Stiftsehraube; ZU 72703 wu son vvs s g e s o v o 5 o w M 8x28 DIN 940 ot 3 3
1 137 | SechskantschTAUBE « sus win vin nes gos s sws von sen sew s M 8x25 DIN 933 - ]

-~ | Sechskantschraube, zu 9.2703 ........ ... ..o M 8x28 DIN 931 2

1 138 Secliskantsditatbe; 20 9272030 4 con ven sox sem s s so M 8x40 DIN 931 . 2 3
1 139 | Sechskantmutter, zu M8x40 DIN 931 u. M8x28 DIN 940 M8 DIN 034 5 E 5
1 140 | Federring, zu M 8x28 DIN 940 u. M 8x25 DIN 933.. A 8 DIN 127 R4 & 5
1 141 Zahnscheibe, zu M 8x40 DIN 931 .......cvoivinnnnn FZJ M8 2 2 2
1 142 | Kerbnagel, zu 2712; 27.8523 w. 12.3122 ............ 2x5 Kn 4 8 8 8

Bei jeder Ersatzteil-Bestellung Mofornummer mit vorgesetztem G angeben, z. B. G 275 111 B.
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Tafel | Bild Stickzahl Stiickpr.
Nr. | A EAER S 0 i 75747528252 C] DM
Kraitstofibehdlter '
2 | 1431 Schlauchnippel, zu 24.8354 10.0250 - 1 —
2 144 Uberwurfmutter s o 12.0280 ~ 1 .
2 145 Anschlumutter .......... 13.0280 1 1
2 146 FEG1SE; 200 009381 & cums wen soms stms smse smws swwe svue wvats ams avn 12517 - 2 2
2 1 147 | VerschluBkappe nach DIN K 14,8303 —— 1 1
2 | 148 | Schlauchtulle 10 DIN 73 379 6.8321 2 2
21 149 | Sieb, zu Kraftstoffhahn 13.8322 1 =
2 150 1 Gummiband, zu Spannband ..... 20.8327 2 2
g 151 Kraftstoffschlauch 9x600 DIN 73 379 32.8342 - t i
2 152 Korkring, zu VerschluBdeckel 7.8348 - ! 1
2 | 1531 Spannband, zu Kraftstoffbehéalter 9.8349 - — 2
Spannband, zu Kraftstoffbehalter 11.8349 = 2 e
- - | Kraftstoffbehalter 65.8351 vy —
2 | 154 | Kraltstolfbehdlter ........ 66.8351 = = l
2 | 155} Reservekraftstoffhahn mit Sieb 24.8354 = 1 -
2 | 156 | Kraftstoffhahn mit Filtersieb C 25.8354 = i
2 1 157§ Schlauchnippel, zu 25.8354 5/1 DIN 73376 = = 1
2 158 Hohlschraube, zu 25.8354 A 4 DIN 7623 —— - 1
% 1 169 § Drehtiinigs 20 2508854 5 cam s v vun v 450 0% REE w8 1 A 10x14 DIN 7603 ~ 9 3
2 160 Kraftstoffsieb ........... 16.8358 s 1 it
2 161 Spannrolle mit Gewinde 9306 2 2
2 1162} Spannrolle ohne Gewinde ............ccvivvinne. 1.9306 2 2
& 163 Spannschraube, zu Spannband .................... 6.9341 " 7 9
Auspuiftopf
2 164 Auspufftopf L 71.8861 1 S
2 1165 ] Auspufftopt ...... 72.8861 - it 1
2 | 166 | Sechskantschraube M 10x35 DIN 931 1 e s
2 | 167 | Sechskantmutter M 16 DIN 934 1 — —
20 1188} FeAdErting s v vo 685 5450 086 sk we A 10 DIN 127 1 — =
Ziundanlage — Noris
-~ | Noris-Schwungrad-Magnetzinder SZ 1 L 34.9380 1 1 1
1 169 Gummitille, i Zindkabel . ee ses svas 1.9345 1 1 1
f 1170 Gummitille, zu 2.9368 6.9345 1 i 1
2 111 KurzschluBkabel mit Kabelschuh 2.9368 1 — —
1 172} Kabelstecker, 2u Zindkerze 1.1762 1 1 5
i 173 } Zundkerze-Bosch W 175 T1 13.1782 1 1 i
= Zindkerz 1 15.1782 1 1 i
1 174 } Senkschraube, zu Magnetring M 5x15 DIN 63 3 3 3
| 175 | Zylinderschraube, zu Grundplatte M 4x13 DIN 84 3 3 3
i 176 | Unterlegscheibe, zu M 4x13 DIN 84 ............... % S 99/160/1X 3 s 3
i 177 Federring, zu M 4x13 DIN 84 4 DIN 127 3 3 3
121178 | Grundplatte, kpl. ..o i SZ 110 2z 1 1 1
21179 1 Winkel mit Schmierfilz ....... .00 ... SLZ 6/7 112/1 % 1 1 1
2 1180 | Lagerbolzen SLZ 67 109/t x 1 1 1
2 1181 Unterbrecherhebel, kpl. .. iuwwcwn sy aum o ZLZ 141/3 2 1 1 1
2 182 | Wolfram-Kontaktschraube ............. BU 1601 z 1 1 1
) 183 } Gegenmutter, zu BU 1601z S 99/155/1 x 1 i 1
2 | 184 | Kondensator mit Schraube SLZ 6/7 115/4 z 1 1 1
185 1 Polring, Kpl; cew vos smsness oo iog 5008 55 555 005 (03 U8 B SZ 102/1 z 1 1 l
Werkzeug
7 186 | Spezialschliissel  fur Zylinderbefestigungsschrauben,
SW 19x54 lg. innen 8¢ .. ... ..... o wors i GOV TR VR 9.9403 i { i
2 187 | Steckschlissel f. Halsmutter, 257 x2 DIN 2385 SW 19 14,9403 1 i 1
) Ium Dorn fiiv Steckschliissel, 8 ® x 150 Ig. ............ 1.9404 1 1 i
) 189 Doppelschraubenschliissel, SW 8SW 9 5.9406 1 1 1
2| 190} Doppelschraubenschiiissel, SW 14/SW 17 .......... 5.9411 1 1 1
2 [ 191 Steckschlussel fiir Zindkerze SW 21 innen x 170 Ig 5.9424 1 1 1
2 1192 | Ringschlissel, SW 119 9440 1 1 1
2 1193 | Unterbrecherschliissel ZBT 162 ix 5.9459 1 1 1
| — | Werkzeug-Satz, kpl. ..............o...ll 38.9480 4 4t a
Bei

i jeder Ersatzteil-Besiellung Motornummer mit vorgesetztem G angeben, z. B. G 275111 B,






