Betriebsanleitung flir den luftgekihil ten Dbppelkplben~Zweitaktﬂ
& ; . Benzinmotor TWN=Gemo 458 3

Ausgebe Februar 1952

Bitte beachten Sie: ’ e

Ihr TWH*=-Doppelkolbenmotor mit Gleichstromsplilung
ist neu und kann daher erst n a ¢ h einer plan-
midfBigen Einlaufzeit d a s leisten, was man von

ihm verlangt. Halten Sie sich also in Threm eige-
nen Interesse an die folgende Anleitung:

Sie schmieren den Motor ...

durch Beimischung von Schmiersl zum Kraftstoff, und

zwar im Verh#dltnis 1:20 (d.h., auf 5 Liter Benzin

kommen 34 Liter {1). Lassen Sie den Motor n i e

mit einer anderen Mischung laufen, ° ‘ﬁﬁ

Verwenden Sie fiir diese Mischungsschmierung unbe-
” ' dingt ein Qualitdtsdl,

Tab Motor-Nr. G 450 061)

Wir empfehlen: SHELL X-100 MOTOROEL SAE 50

oder Esso-Motorsl SAE 40 im Sommer und Winter

oder Castrol-Zweitaktol SAE 40

Denken Sie nie, daB es auf die richtige Olqualitdt nicht so genau ankéme.
Die brauchbaren Ole sind von uns in langen Versuchsreihen ausgesucht worden.

Sie tamken ...

vorteilhaft i m m e r einen Marken-Kraftstoff.

Strecken Sie niemals den Kraftstoff mit Diesel~0l, Gasdl oder &dhnlichem, weil
neben dem verschlechterten Verbrennungsablauf und dem dadurch bedingten Lei-

. stungsabfall des Motors ein hoher (d.h. zusidtzlicher und vermeidbarer) Ver-
schleiB an Lagern, Kolben und Zylinder auftritt.

Die Verwendung eines mit untauglichen Mitteln gestreckten Kraftstoffes fihrt im
Schadensfalle zum Verlust der Garantie-Leistung.

Befolgtn Sie beim Tanken die nachstehenden kleinen Ratschlédge:

2) Rauchen Sie nicht und leuchten Sie nicht mit offener Flamme in den Kraftstoff-
behdlters

b) stellen Sie den Motor solange abj
c) decken Sie die Einfiilloffnung ab, wenn es regnet oder staubt;

d) mischen Sie fir den Einlauf- wu n d den Normalbetrieb s t e t s im Verhdlt-
nis 1:20 (01 : Kraftstoff)j

e) mischen Sie stets sehr griindlich und in einem besonderen GefdB an einem staub-
freien Ort und achten Sie darauf, daB das Mischgef&dB peinlich sauber ist.

Achtung - Einlaufen

Die Kolben und Lager eines neuen Motors miissen sich immer erst 1 an g s an
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einlawufen , doh. der Motor darf wihrend der ersten 30 Betriebsstun-
den nicht mit voller'Leistung beansprucht werden., '
Selbst bei groBter Sorgfalt ist es nicht mdglich, die Gleitflidchen mit dem
erforderlichen Gldttegrad herzustellen. Offnen Sie deshalb den Gashebel in
der Einlaufzeit n i emal s ganz , denn die Lebensdauer des Motors
hidngt ganz erheblich von der sachgemédBen Behandlung wihrend der ersten 30
Betriebsstunden ab,

Lassen Sie den Motor in dieser Zeit n i ¢ h t mit Standgas, d.h. mit dauernd
gleichbleibender Drehzahl bzw., Belastung laufen, sondern treiben Sie ihn abwech-
selnd und kurzzeitig in die Hohe (zunichst aber nicht auf Vollgas) und lz ssen
ihn dann wieder abfallen, damit er abkiihlen kann. Dieses Wechselspiel begiinstigt
un d beschleunigt den Einlauf-Vorgang wesentlich,

Behalten Sie auch n a ¢ h dem 30-Stunden-Einlaufbetrieb die
0l-Kraftstoff-Mischung 1:20 bei.

() Nadelstellung 1
| Nadelstellun

Die Disennadelstellung im Vergaser bleibt fiir den Einlauf-

un d Normalbetrieb stets gleichy, und zwar 3., Rille von oben.
Abbildung 1 zeigt den oberen Teil einer Diisennadel und die Lage
Abb. 1 der Nadelrillen nebst Bezeichnung der Nadelstellungen.

Luftregulierschraube Die Luftregulierschraube im Vergaser dagegen wird mn a c h  den

> 30-Stunden-Einlaufbetrieb von "Stellung 1 Umdrehung offen" auf
‘/7///”%&?‘ "1 /2 Umdrehung offen geidndert.

///{_.:“‘“'./m?vﬂ y"d-‘;,‘ ‘

i a2 Der Vorgang ist folgender (siehe dazu das Schnittbild, Abb. 2):

Gegenmutter einige Umdrehungen linksherum drehenj Luftregulier-
schraube zunichst 1 Umdrehung rechtsherum drehen bis zum fiihl-
baren Anschlag und dann aus dieser Stellung sofort wieder 1 /2

Gegenmutter Umdrehungen linksherum drehenj Luftregulierschraube abschlie-
Abb. 2 fend in dieser Stellung mit der Gegenmutter sichern.

Beschreibung des Motors

Der Motortyp "IWN-Gemo 450" ist ein luftgekiihlter Doppelkolben-Zweitakt-Benzin-
motor mit Gleichstromspiilung und zwei gleichlaufenden Kolben, ausgeriistet mit
Bing-Vertikalvergaser, Knecht-Zyklon-NaBluftfilter und Noris-Schwunglichtmag-
netziinder,

Die beiden Zylinderbohrungen haben e i n e n gemeinsamen Verbrennungsraum mit

e 1ner Ziuindkerze, Diese ist gut zuginglich und regensicher abgeschirmt. Neb:z.
der Zindkerze ist ein Druckminderungsventil angeordnet, das auch als Einspritz-
hahn dient. Der Zylinderkopf ist leicht abnehmbar.

Zwischen den Zylindertrennstellen sind Spezialdichtungen eingelegt, und zwar zwi-
schen dem Kurbelgehiduse und Zylinderflansch, dem Zylinderkopf und Zylinder sowie
dem seitlichen Zylinderflansch und zerlegbarem Auspufftopfy ferner eine Isolier
dichtung zur Verhinderung des Wirmeliberganges -zwischen dem seitlichen Zylinder-
flansch und Ansaugstutzen.

Das Gabelpleuel ist auf dem Kurbelzapfen doppelt auf Rollen gelagert. Die Kurbel -
welle ist dreifach auf krdftigen Ring-Rillenlagern gelagert, und zwar beiderseits
dicht neben den Kurbelscheiben und liifterseitig am Ende der Kurbelachse.

Die Kurbelachse trédgt auf der Lifterseite das Anwerf- (Starter) Ritzel mit Sperr-
rad und das Lifterrad nebst eingebautem Polrad mit dem Dauermagnetsystem, das
gleichzeitig zur VergrdfBerung der Schwungmasse dient. Am Ende der Achse ist ein
AnschluB fiir den Winkeltrieb eines Drehzahlmessers angeordnet.

Der Abtriebstummel ist vollig frei und mit einem Konus (35 mm lang, 30 mm ¢ und
Kegel 1:10) nebst Nute fiir Scheibenfeder 6 x 9 DIN 6888 (6 mm breit und 2,4 mm
Uberstand) und mit Innengewinde (M 12 x 1,5, Tiefe 22 mm) in der Kurbelachse ver-
sehen, zur Aufnahme eines Abtriebselementes (z.B. Riemenscheibe, Ritzel, Ketten-
rad oder dergleichen). -
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Das Kurbelgehduse ist geteilt und abgedichtet; der oldichte AbschluB an den bei-
den Kurbelwellenachsen erfolgt durch je einen Abdichtring. -Am tiefsten Punkt des
Kurbelgehiuses befindet sich ein OlablaBhahn zum Ablassen eventueller (l-Kraft-

stoff- und Kondensat-Ansammlungen.

Lifterseitig schlieBt sich an das Kurbelgehiuse das Liiftergehiuse mit dem Ver-
schlufldeckel und dem Handstarthebel an. Zum Zweck der Ziindzeitpunktverstellung
ist an der Innenseite des Deckels die Grundplatte des Schwunglichtmagnetzin-
ders mit Zind=- und Lichtspule, Unterbrecher, Kondensator und Schmierfilz fiir
den Unterbrechernocken drehbar gelagert. Der Nocken zur Betdtigung des Unter-
brechers ist auf die Nabe des Polrades aufgeschliffen., Gleichrichter, Drossel-
spule und Sicherung sind in einem besonders eingegossenen Kidstchen des Ver-
schlufldeckels untergebracht; aulen rechts daneben die elektrischen AnschluB-
klemmen Nr. 30-51-2. An der Klemme 2 ist das Kabel flir den Zindschalter anzu-
schlieBen.

Der Schwunglichtmagnetziinder erzeugt neben dem Ziindstrom auch Wechselstrom fiir
Licht.

Die Lichtleistung betridgt 6 Volt 36 Watt.

Durch den vorhandenen Gleichrichter mit Drosselspule ist Batterieladung mdglich.
(Eine 6 Volt-Batterie darf aber nur im geladenen Zustand angeschlossen werden).

Die halbautomatische Zindverstellung erfolgt durch den Sperriegelmechanismus flir -
den Handstarthebel. Solange der Handstarthebel in seiner Ruhestellung (Hebel-
griff oben) verriegelt ist, steht die Ziindeinrichtung auf "9 mm Friihziindung".
Nach Offnung des Sperriegels ist der Handstarthebel frei zum Anwerfen des Motors
und damit automatisch nur noch "1 mm Friihzlindung!" eingestellt,

Der vom Lifterrad erzeugte Kithlluftstrom wird durch den Windfiihrungskanal mit
Leitblech und die Windflhrungshaube zwangsldufig an die Kihlrippen des Zylin-
ders herangefiihrt.

Das Zyklon-NaBluftfilter (ein kombiniertes Luftfilter) besteht aus einem Zyklon-
u n & einem NaBluftfilter. Es scheidet iiber 95 % der in der Ansaugluft enthal-
tenen Verunreinigungen aus, und zwar erfolgt der GroBteil der Ausscheidungen
durch das Zyklon-Luftfilter, d.h. durch den Fliehkraftstaubsammler alleinj zum
wesentlich kleineren Teil durch das NaBluftfilter. Letzteres kann zur Relnlgung
durch wenige Handgriffe ausgebaut werden.

Bedienung des Motors

hnwerfen (auch giiltig fiir innenkonservierten Motor)

Kraftstoffhahn ¢ffnen; Zindung einschaltenj Sperriegel .des Handstarthebels nach
oben umlegen (damit ist die Ziindung auf AnlaBstellung verstellt und der Hand-
starthebel frei zum Anwerfen). Bei kaltem Motor Tupfer niederdriicken, bis Kraft-
stoff im Vergaser iliberlduft; bei warmem Motor bleibt Tupfer unberiihrt; Gashebel
etwa %3 5ffnen; Handstarthebel nach unten umlegen (dabei ist ein helles, rattern-
des Gerdusch dee federnden Sperrades hérbar) und dann diesen Starthebel energisch
hochreiflen; der lMotor springt an, auch wenn der Starthebel nur aus der waagrech-
ten Stellung hochgerissen wird.

Wach dem Anspringen des Motors den Handstarthebel sofort in seine Ruhestellung
bringen und wieder verriegeln (dadurch ist automatisch Friihzlindung eingestellt)
und den Tupfer am Vergaser o6fter bzw. solange kurzzeitig betidtigen, bis der lo=
tor dann gleichmidBig arbeitet.

Betrieb

Gashebel je nach Bedarf regulleren (denken Sie aber an die Einlauf-inleitung).
Im Leerlauf bzw. im unbelasteten Zustand den Gashebel stets zurlicknehmen.,

Um eine gleichmiBige und reichliche Schmierdlverteilung im Innern des Motors
an den beweglichen Teilen und Flichen sicherzustellen, empfiehlt es sich, den
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kalten lMotor je nach Jahreszeit und AuBentemperatur zunidchst in leicht be=-
schleunigtem Leerlauf 2 bis 4 Minuten lang warmlaufen zu lassen. Das hat auch
noch - d e n Vorteil, daB der warme Motor gleich von Anfang an besser durch-
zieht,

Abstellen
Kraftstoffhahn schlieBenj; Gashebel ganz zurilicknehmenj Zindung ausschalten,

Beachten Sie bitte beim Abstellen den sehr wichtigen Hinweis "Innenkonservie-
rung des Motors filir ldngeren Stillstand" unter "Wartung und Pflege"!

Wartung und Pflege

Der TWN-Geémo 450 ist in seinem Gesamtaufbau so einfach gehalten, dal k e i n e
besondere Wartung ndtig ist! -

Die Schmierung

der Lagerstellen und Kolbenlaufbahnen erfolgt zwangsléu-
fig dadurch, daB sich der im angesaugten KraftstoffﬂLuft.
gemisch enthaltene Schmierdldunst auf allen vom Frischgas
umstromten oder berlihrten Teilen niederschlégt.

Das iiberschiissige 01 an den Zylinderwandungen unterhalb

der Kolben wird von diesen beim Abwédrtsgang abgestreift

und f8llt teils in das Kurbelgehiuse und teils in eigens
dafiir vorhandene Ultaschen (4bb. 3), um von dort aus zu

den Kurbelwellenlagern zu gelangen.

Voraussetzung flir diese ebenso einfache wie einwandfreie
Mischungsschmierung ist die i1 nn i g e 0Ol-Benzin-
Mischung im Kraftstoffbehélter.

Aehtens Shembitte = & im:me v-"d aur-d u £ -und “a.u.c h
auf das richtige Mischungsverhdltnis 1:20!

Die staubfreie oder staubdurchsetzte umgebende Luft des laufenden Motors sowie
die Anzahl der Betriebsstunden sind maBgebend filir die Durchfihrung der nachfol-
gend aufgefiihrten Wartungs- und Pflegearbeiten:

1. Zyklon=NaB-=Luftfilter

Das Zyklon-Luftfilter (das ist der Fliehkraft-
Staubsammler) bedarf keinerlei Wartung, wohl Deckel
aber das NaB-Luftfilter. Dieses ist Jje nach
Staubanfall mehr oder weniger oft, a b e r
r e gie.lomda B 1 g 'y zZu reinigen und eins
zuodlen, ]

Zu diesem Zweck sind die 3 Schnellverschllisse
am Filter von Hand zu 6ffnen und das Nafluft- NaB-Luftfilter

filter herauszunehmen, wie Abb. 4 zeigt, in Zyklon-Filter

Benzin oder Petroleum griindlich auszuspilen,

krdftig auszuschleudern bzw. austrocknen zu

lassen und mit normalem diinnflissigem Motor- Abb. 4
0l leicht zu benetzen. ‘

Vor dem Wiedereinbau des NaBluftfilters ist das iiberschiissige 01 von ihm
abzuschleudern, weil sonst die Wirksamkeit dieses Filters beeintrédchtigt
wirde. Beim Einsetzen desselben aber darauf achten, dal d i1 e Seite mit
dem aufgebordelten Rand in den Filterdeckel auf den Filzring (der immer im
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Deckel verbleibt) zu liegen kommt und dann erst das Zyklon-Filter aufgesetzt
und verriegelt wird.,

Bei gewissenhafter und regelmidBiger Durchfiihrung dieser Arbeit ve rme i -
den S ie Leistungsabfall, innere Verschmutzung, erhdhten VerschleiB und
erhdhten Kraftstoffverbrauch,

Das Zykion-NaBluftfilter ist vor Zinbeulungen zu schiitzen, weil sonst die
Wirksamkeit des Zyklon-Luftfilters wegen Stdrung der Luftzirkulation nach-
148t,

Nach ldngerer Laufzeit sind folgende Arbeiten durchzufiihren:

2,7Zlindkerze

herausschrauben und Elektroden mittels Drahtblirste von RuB und 01 sZubern;
Elektrodenabstand 044 - 045 mm iliberpriifen bzw, auf dieses MaB nachbiegen.

3 ,Verbrennungsriicksténde und ihre Beseitigung

Bei Zweitakt-Motoren ist es besonders bei Verwendung von ungeeignetem Schmier-
61 unvermeidlich, da8 sich nach einiger Zeit im Verbrennungsraum und an den
AuslaBschlitzen Riickstdnde bilden, die entfernt werden miissen, weil sonst die
Leistung ungilinstig beeinfluBt wird.

Wenn der Motor nach lingerer Betriebszeit in der Leistung merklich nachléBt
oder iiberm#Big heiB wird, dann ist eine Kontrolle notwendig.

Zu diesem Zweck den Auspufftopf abnehmen und am Zylinder feststellen, ob an
den Rindern der AuslaBschlitze Olkohle sitzt. Sie kdnnen diese gegebenen-
falls mit einem Schaber abkratzen und aus dem Zylinder herausblasen, wenn
Sie den Handstarthebel, wie beim Anwerfen, krdftig betidtigen; vergessen Sie
aber nicht, vorher den Kabelstecker von der Ziindkerze abzuziehen, falls die
Zindung nicht ausgeschaltet isto,

Sind die Schlitze stark verkokt, so empfiehlt es sich, den Zylinderkopf ab-
zuheben und auch die Kolbenbdden nebst librigem Verbrennungsraum von Riickstin-
den zu siubern, Der Zylinderkopf 1ZB8t sich nach dem Abnehmen der Windfihrungs-
haube und Ldsen seiner Befestigungsschrauben leicht abnehmen., Achten Sie aber
darauf, daB Sie beim Reinigen die Dichtung und die Dichtungsfldchen nicht be-
schéddigen,

Sollten Sie bei dieser Zylinder-Reinigung auch im zerlegbaren Auspufftopf
Olkohle feststellen, so konnen Sie diese ebenfalls leicht entfernen.

4.Kontrolle und Nachstellung des Ziindzeitpunktes

(siehe dazu die Linzelteilbezeichnung der Abb, 5)

llerke: Der richtige Ziindzeitpunkt ist dann eingestellt, wenn sich die Unter-
brecherkontakte, bei der von unserem Werk vorgeschriebenen Kolbenstel-
lung, gerade zu O0ffnen beginnen.

Die Ziindzeitpunkte sind mit 1 bzw, 9 mm vor dem oberen Totpunkt festgelegt
und beim Zusammenbau des lotors so eingestellt,

Diese Ziindeinstellung (1 mm fiir Anlassen und 9 mm fir Betrieb) ist durch die
Stellung des Mitnehmers (5) bzw, des Verriegelungshebels (1) automatisch ge-
geben,

Abb. & zeigt HuBerlich die Ziindstellung filir Betrieb mit 9 mm Frihzlindung.
Der Verriegelungshebel (1) ist geschlossen; die Schraubenzugfeder (8) hat
den Mitnehmer (5) nebst Anschlag fiir Ziindverstellung (6) soweit verdreht,
daB die Anschlagschraube (7) im unteren Schlitzhalbkreis des Anschlages

fiir Ziindverstellung (6) anliegt. Der Deckel des Gleichrichtergehfuses ist

ke
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in der Abbildung vom VerschluBdeckel abgenommen,

Die beiden Zylinderschrauben (6 a), die den Anschlag fiir die Ziindverstellung
(6). fest mit dem Mitnehmer (5) verbinden, dfirfen n i c h t geldst werden,
weil mit dieser Einstellung in unserem Werk das vorgeschriebene MaB des "ADb-
risses" garantiert ist.

An der. Seilzugstellschraube (3) und ihrer Gegenmutter (4) soll zun#chst
nichts ver&ndert werden.

Erst wenn sich der Seilzug (2) gelingt hat (man merkt dies am toten Gang des
Verriegeluugshebels (1), wird die Gegenmutter (4) gelockert und die Seilzug-
stellschraube (3) solange links herum gedreht, bis das Spiel beseitigt ist;
dann Gegenmutter der Seilzugstellschraube wieder festziehen, nachdem man sich
durch kurzes Anheben und Wiederloslassen des Mitnehmerarmes davon iiberzeugt
hat, daB die Anschlagschraube (7) auch wirklich im Grunde des Schlitzes an-
liegt,

Wird der gelidngte Seilzug n i ¢ h t nachgestellt, so wird der Motor mit
m e h r Frihziindung als vorgeschrieben angeworfen., Dies kann zu Anwerf-
schwierigkeiten bzw. zu Rilickschlédgen am Handstarthebel fiihren.

= Verriegelungshebel .
= Seilzug

= Seilzugstellschraube
Gegenmutter

= Mitnehmer

(o ML 1 TR = TS | 2y 1o TR oo
i

= Anschlag fiir Ziindverstellung

6a = Zylinderschraube

=
It

Anschlagschraube
= Schraubenzugfeder

9 = elektrische AnschluBklemmen 30-51-2

10 = elektrische Sicherung

Abb. 5

5.Behandlung des Unterbrechers .

Zine Kontrolle der Unterbrecherkontakte auf ihren Zustand und Abstand soll
jeweils nach 100 Betriebsstunden erfolgen. Dies kann durch das Schauloch im
AbschluBdeckel geschehen; (Schauloch siehe Abb. S baw, 6).

Reinigung der Unterbrecherkontakte

Die Unterbrecherkontakte miissen immer sauber sein und frei von 01 gehalten
werden; ihr Abstand muB im gedffneten Zustand 0,3 mm betragen,

Verschmutzte oder verdlte Kontakte reinigt man am besten dadurch, daB man
einen sauberen, fettfreien, glatten Blechstreifen von Postkartenstérke zwi-
schen die Kontakte klemmt und einige Male hin- und herzieht.

Verschmorte Kontakte sind mit einer ganz feinen Flachfeile (Kontaktfeile)
zu gliatten und dann wieder nach Vorschrift einzustellen.

o,
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Einstellen der Unterbrecherkontakte (siehe dazu die Zinzelteilbezeich-

nung der Abb. 6)

1 = Zylinderschraube

2 = Schlitz-Exzenterbolzen

3 = Grundplatte (Schwunglichtmagnetziinder)
4 = Unterbrecherkontakte

5 = Unterbrecherhebel

Der Vorgang ist folgender:

a) Knebel am Druckminderungsventil (im Zylinderkopf) einige Umdrehungen
- 1links herum drehen und Schaulochdeckel abnehmen.

b) lotor solange in seiner Laufrichtung drehen, bis die Unterbrecher-
kontakte (4) im Schauloch sichtbar werden und sich ganz geéffnet ha-
ben (Abb. 6).

¢) Zylinderschraube (1) des Kontaktwinkels (3) lockern, Schlitz-Exzen-
terbolzen (2) mit Schraubenzieher solange verdrehen, bis der Kontakt-
abstand 0,3 mm erreicht ist, dann Zylinderschraube (1) wieder fest-
ziehen und Druckminderungsventil schliefBen.

Behandlung des Schmierfilzes

Nach etwa 500 Betriebsstunden empfiehlt es sich, den Schmierfilz filir
den Unterbrechernocken nachzufetten.

Bei sehr starker Dauerbelastung des
Motors ist es noch friiher ratsam.

Vorteilhafterweise wird man diese
Arbeit gelegentlich einer Kontrolle
der Unterbrecherkontakte mit durch-
fiihren,

Zu diesem Zweck VerschluBdeckel
(Abb. 7) vom Liiftergehiuse abschrau-
ben, eine Schicht HeiBlagerfett von
150 - '160° Tropfpunkt etwa 1 mm dick
auf den Schmierfilz fiir den Unter-
brecher auftragen und einreiben.
(Schmierfilz siehe Abb. 7)

Beim Wiedereinbau den VerschluBdeckel
Abb., 7 nicht mit Gewalt in seine richtige La-

ge drilicken, damit der Unterbrecherhebel nicht verbogen wird. Leichte Dreh-
bewegungen des Deckels beglinstigen das Aufschieben des Unterbrecherhebel-
Schleifstilickes auf den Unterbrechernocken,

Sicherung

Nach Abnahme des Deckels vom Gleichrichtergehduse ist die 0,8 Amp.-Si=-
cherung im VerschluBdeckel gut zuginglich; ebenfalls die rechts auler-
halb liegenden 3 elektrischen AnschluBklemmen 30-51-2; siehe Abb. 5,

Ziffer 9 und 10.
~8=
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8, Schmierung

O

a) Handstarthebel

TWach etwa 100 Betriebsstunden sind mittels Fettpresse 2 - 5 Pumpen-
st5B8e SHELL Hochdruckschmierfett Rot in den Schmiernippel am Hand-
starthebel zu ssen,

b) Starterritzel
Tm AnschluB an die Abschmierung des Handstarthebels (also nach etwa
100 Retriebsstunden) sind auf die oberen Ziéhne des Starterritzels
einige Tropfen Ul zu geben, damit die Zihne niemals ganz trocken
werden.

Innenkonservierunz des lotors filir léngeren Stillstand

N a

Nach dem Abstellen schlagen sich beim Abklihlen bzw. Erkalten des liotors
Wasserdanpf und sdurehaltige Produkte sowohl im Kurbelgehiuse als auch
im Zylinder- und Verbrennungsraum nieder und zerfressen die lletallober-
B5t

flédchen,

Um nun die Lager, Feinpassungen, spiegelblank gelaufenen Zylinderwandun-
gen und sonstigen Oberflédchen vor dieser sogenannten Kaltkorrosion zu
schiitzen, muB das Innere des lotors flr einen lingeren Stillstand mit
Schmierdl bzw. mit einem Rostschutzdl behandelt werden.

Dies 148t sich am besten dann anwenden, wenn'der lMotor n o ¢ h Dbetriebs-
warm ist!

Der Vorgang b e i betriebswarmem Motor ist folgender:

a) Bei Konservierung mit Schmiersl fiir lidngere Betriebsunterbrechung
(z, B, auf einige Tage):
lMotor in Betrieb setzen, wie unter "Anwerfen" beschrieben und einige
Sekunden mit 73 Gas laufen lassen; Kraftstoffhahn schlieBen und Zin-
dung ausschalten, damit beim ziindungslosen Auslauf des llotors a 11le
inneren Teile (Kurbeltrieb und Zylinder) stark von dem 0lnebel des an-
gereicherten Kraftstoff-Luftgemisches iiberspriiht werden. Dadurch wird
die Korrosionseinwirkung vermindert.

b) Bei Konservierung mit einem Rostschutzgl fir lédngeren Stillstand (z. 3B.
auf einige Wochen oder Monate bzw. zum {berwintern):

Luftfilter mit Ansaugrohr bis zum Vergaser abnehmen; lMotor in Betrieb
setzen, wie unter "Anwerfen" beschrieben und einige Sekunden mit Y3 gas
lgufen lassen; Kraftstoffhahn schlieBen; etwa 20 ccm Rostschutzdl durch
die Ansaugdffnung am Vergaser mit Hilfe eines kleinen abgewinkelten
Trichters einsaugen lassen und sofort die Zindung ausschalten oder den
Kdbelstecker von der Ziindkerze abziehen, damit der llotor moglichst
schnell zum Stillstand kommt und nicht soviel Rostschutzdl durch den
Auspuffschlitz entweicht,

Fir lingeren Stillstand ist es auch ratsam, simtlichen Kraftstoff aus
dem Behdlter zu entfernen,

Als Rostschutzmittel empfehlen wir das Korrosionsschutzdl
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Wieder-Inbetriebnahme eines innenkonservierten liotors

Besondere Vorkehrungen sind bei der Wieder-Inbetriebnahme eines innenkon-
servierten Motors n i ¢ h t notwendig; (siehe auch unter "Anwerfen”)a

Die Wirkung des Rostschutzmittels ist aber nach Wieder-Inbetriebnahme des
Motors hinfdllig,

Winke fiir die Werkstatt

—————————————— T
o ————

Aus- und Einbau der Kolbenbolzen und Kolben,

Abb, 8 zeigt den Sitz der Kolben und Kolbenbolzen (den einseitig geschlos-
senen Bolzen”C im AuslaBkolben H mit der Bohrung nach auBen und den offenen
Bolzen E im Uberstrémkolben G).

Nach dem Abheben des Zylinders A wird der Drahtsprengring B aus dem AuslaB-
kolben H mit einer Rund- oder Flachzange herausgenommen und der Kolbenbol-
zen C mit einem Schraubenzieher oder sonstigen langen Gegenstand, von rechts
nach links, d. h. durch den Kolbenbolzen E des Uberstrdmkolbens G hindurch,
aus der Bohrung des AuslaBkolbens H herausgeschoben, Damit kann der AuslaB-
kolben vom Gabelpleuel D abgenommen werden.

Der Ausbau des Kolbenbolzens E im Uberstrdmkolben G erfolgt, wie tiblich,
nach Herausnahme des Drahtsprengringes F.

N

i

Beim Wiedereinﬁau der Kolben und Kolbenbolzen ist besonders auf folgen-
des zu achten:

Die Kolben werden lagemidBig so eingebaut, daB die auf den Kolbenbdden ein.-
geschlagenen Buchstaben """ auf den Mittelsteg zuy 4. h, nach der lMotor-
mitte, zu liegen kommen,

Der einseitig geschlossene Kolbenbolzen mit der Signierung "Fir AuslaB"
soll auch wirklich n u r in den AuslaB-Kolben eingebaut werden, und zwar
vorteilhafterweise mit der geschlossenen Seite naech - i n.n e n, wie in
Abb, 8 dargestellt, ‘

210w
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Schaltbild des Schwunglichtmagnetzinders
mit angebautem Gleichrichter

s. Zondherze /

Kondensatov
Zur Batterie

45) Abb. 9
Zum Lichtschalter

Zum ZOndunaskurzschlussknopf

Gleichrithter

Simerung\o

Motor-Storungen

sind gewodhnlich die Folgen von Behandlungs- bzw. Wartungsfehlern oder nach-
ldssiger Behandlung lberhaupt. Diese lassen sich meist leicht beseitigen;

sie k 6 nn en aber zu ernsten Storungen filhren, wenn sie nicht- r e ¢ h t =
z e it i g erkannt und behoben werden. Durch unsachgemiBe Reparaturver-

suche werden die Stdrungsschiden nur noch grolBer und ihre Beseitigung kost-
spieliger. Deshalb wird empfohlen, nur von der Lieferfirma anerkannte Fach-
leute bzw. TWN-Spezialwerkstdtten mit Reparaturen zu beauftragen, wenn nicht
iberhaupt vorgezogen wird, das reparaturbediirftige Stiick an das Lieferwerk
einzusenden.

Im Falle einer kleinen Stdrung suchen Sie systematisch nach dem nun folgen-
den Stdérungsplan, der .Ihnen das schnelle Auffinden sichert!

Storungsplan

I. Der Motor springt nicht an:
A) Es flieBt kein Kraftstoff:
1. Kein Kraftstoff im Beh&lter.
2. Kraftstoffhahn geschlossen.
3, Entliiftungsloch im Beh&lter-

verschluBl verstopft: ....... reinigen.
4. Kraftstoffleitung verstopft: abnehmen und durchblasen,
5. Sieb am Kraftstoffhahn ver- Sieb ausbauen, durchblasen oder
STLOPE T2 oo e oinioc esoise oo oisises in Benzin splilen,
6. Schwimmernadelventil im Ver-
gaser verstopfts: cceecoccscss mit Benzin aussplilen.,
7. Diise im Vergaser verstopft: herausnehmen und durchblasen

(eventuell mit Hilfe einer
Luftpumpes keinesfalls mit
Draht durchstoBen).

- A
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B) Die herausgeschraubte Ziindkerze gibt beim Durchdrehen und Anlegen

C)

B3

an Masse keinen Funken:

10,

1, Zindkerze verdlt oder verruBlt:

2, Elektrodenabstand der Zind-

kerze zu SToB: cecsecososssncss
3. Ziindkerze schadhaft cesesecoss
4, ZindkabelanschluB 10s€: coceeeo

5. Zindkabel beschidigt: cceesece

6, Unterbrecherkontakte ver-
schmutzt oder verschmort: c.eo

T. Unterbrecherkontakte feuern
infélge Verolung:

o6 o 0000006000

8, Unterbrecherkontakte feuern
auch nach der Reinigung: cseeo

9, Unterbrecherhebel klemmt: ...

© o200 0800460

Zindung verstellt:

Der Motor bekommt Nebenluft:

1. Vergaser bzw. Zwischenblichse
ist lose:

00 @7 6065500 H»06 08 e64H 6000

2 Zylinderkopf.bzwg Zylinderver-
schraubung lose:

D@ 5 e @ a6 0600 60

2, OlablaBhzhn offen oder
verloren:

O © @ e 0 & 8 60 PO e8P0 0w

0l-Kraftstoff im Kurbelgehiuse:

Durch hiufiges Tupfen zuviel 0l-
Kraftstoff im Kurbelgehduse: ..o

Der llotor arbeitet unregelmiBig:

1.

Veréite,'verruﬁte oder schad-
hafte  Zindkerzed b ee siaisie s'ssie s sress

Tlektrodenabstand der Ziind-
kerze zu grof:

O @ @ % 2600 80609489000

Ziindkabel im Kabelstecker lcse:

Beschidigtes Zilindkabel hat zeit-
weise lasseschlufB:

© 90 6405968980

Unterbrecherkontakte verschmutzt
cder verschmort:

2% @ 0 00000000580

i

i = pe it 4 g e -y = S 10

auf 0,4 - 0,5 mm nachbiegen,

neue Kerze einsetzen,

festziehen

isolieren bzw., neues Kabel
einsetzen.

reinigen bzw. ersetzen,

reinigen,

Kondensator sthadhaft; ersetzen,

Lagerung des Hebels reinigen und
ganz leicht einfetten.

von einem Fachmann nach Vor-
schrift einstellen lassen,

Rohrschelle festdieheng

festziehen.
schlieBen (Knebel muB i n
B ieih t.n nogveder Austlul=

. (=4
offnung nach unten
ersetzen,

stehen) bzw,

0lablaBhahn am Kurbelgehiuse
o6ffnen und RlickstZnde abflie-
Ben lassen. Vorher durch Voll-
gasgeben sowie h#ufiges und
schnelles Durchstarten versu-
chen, den llotor in Gang zu
bringen.

reinizen tzw. ersetzen.

auf 0.4 - 0,5 mm nachbiegen.

festziehen,
Kabel ersetzen.

reinigen bzw, ersetzen.
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6, Kraftstoffzuflull unregelmiBig:

T. Kraftstoff-0l-llischung zu fett:

Der Motor wird heiBg

Kraftstoffleitung nachsehen,

Mischungsverhdltnis 20:1 einhalten.

klopft oder klingelt:

1, Zundung verstellt: cssecoooossno

2, Falsche Ziindkerze:

09 66069 wo6 000

3, Kraftstoff-Luft-Gemisch zu ma-
ger:

O 6 ® 0608 000 00 600000 F0OECDODES OO

00 e 606 0

4, Ungeeigneter Kraftstoff:

5., Starker Olkohleansatz im Ver-
brennungsraum:

e o o0 00000 e s 00000

Zindzeitpunkt iliberpriifen lassen
(auf 9 mm vor oberem Totpunkt ein-
stellen, bei verriegeltem Hand-
starthebel),

nur vorgeschriebene Kerze verwen-
den,

Verengung des Kraftstoffzulaufes,
verstopfte Diise. Nebenluft.

nur llarkenkraftstoff verwenden.
Olkohle entfernen (siehe unter
“Wartung und Pflege', Ziffer 3,

"Verbrennungsriicksténde und ihre
Beseitigung") .

Mechanisches Motorklopfen durch iibermédBiges Lagerspiel in Spezialwerk-
stdtte Uberpriifen bzw. beheben lassen,

Der Motor zieht nicht:

Lo ZUNOSTHOL U osterere o s sleie-nisew as oo
2. KraftstoffzufluB gestort: weseo

%, Schlechte Verdichtung, Kolben-
ringe festgebrannt, Zylinder
ausgelaufen:

© 0 © 06006 60¢cé0e0cCo00

4, Verbrennungsraum, AuslaBschlitze
und Auspufftopf durch Olkohle
verstopfts

© Qe o o6 s0 06 e o000 000

5. Kurbelwellen-Abdichtringe be-
schiadigt:

00 © 6 00060 0000606660006 0mw00

Der Motor bleibt stehen:

1, Kein Kraftstoff mehr im Be-
hilter pder KraftstoffzufluB
unterbrochen,

2, Zindung setzt aus:

0O®e0 00000000

Vergaserstorungen zeigen sich
meist vorher durch unregelmid-
Bigen Lauf an.

4, Motor zu heiB, Kolben klemmen:

5. Motor liberhitzt, Kolben ge-
fressen infolge magerer Ver-
gasereinstellung oder durch
Nebenluft:

© 0 00 e 9 0000600060000 0.

siehe unter II 1 = 5.
Kraftstoffleitung nachsehen.

Zylinder ausschleifen lassen,
Kolben und Ringe erneuern.

reinigen.

iberpriifen und ersetzen lassen.

siehe unter I B und C.

‘Binlauf- u. Kraftstoff-0l-

Mischungs-Hinweise besser
beachten,

siehe unter I C 1-3 und III 3=5.
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Technische Daten TWHI=Gemo 450

MOBOP: osioie s esnne oo ooisannssnasesassent  IWN-DoppelkolbeneBenzinmotor
D a s i a s B e 6w bianis, A w3 § ) SRR O

ArbeitsWeisSe esececcsscnssosssssssseass 2ZwWeitakt-Gleichstromspilung
Art der KUhlulg sesececcsssssssseseans -Geblageiuftkinhlnng
Zylinderanzahl e awa sy ae duwin sie. -1 Doppelzyiinder

Bohrung .@o,.....;..¢...........e... 2 x-55imm

HIID: mecoe s ais 5 oos & eiate, oo s orsla e el pies riwiatel it A NENI

R I e oo a6 e n siba eia e To e 5w o o0 o e & 2l 2 CCTH

Danerlelsbung & cassnsenssissvonnsonnn - be L9

DrERZANT Je sl os s svisss ¢80 mais s o Phmin . 000, Wnin

Drehrichtung (auf Abtriebsstummel
OB OIGH )" ke d 56 ore v aey  LidpkEIGUL

ZUndanlage coeceeesssssssssssssssssss Noris-Schwunglichtmagnetzinder
ULZu 1/143/36/1R

ZUndeinstellung (Anlassen) . eln e oel 1 b T, WOT oberen. To tpunks
Zindeinstellung (Betrieb) sseeeceee.. 9 mm Vor oberem Totpunkt
ZUNANETrstellUng «s ssascencensnsnvs v H2lbBuTomalisel
Untepbrecherkontak thub % o ceisieio siserees Q5 5imm

ZUNAEBES sy smeskp ss® swns vugroisoess BOBCHIN, g 44
Blektrodenabstand «sessissssnesesseins . Ogd =005 mm

VErgASET eeeeesesecescessssssessssss Bing Binschiebervergaser 1/26/8

Vergasereinstellung scosececececssss Hauptdise scecessess 110
Diisennadelstellung . 3. Rille von oben
Nadeldiiser oo .eae oo es @/
Mischkammereinsatz . 3
Teerlaafdlise o oeeees [0
Luftregulierschraubes:
1 Umdrehung offen flir Einlaufbetrieb
1 Y2 Umdrehung offen fiir Normalbetrieb

LULtFfilter eeeecsosveccosssssessesss Knecht=Zyklon-NaBluftfilter LZN 108

Schmierung .eccececsseeoccocossvecsccsocse Mischungsschmierung;
Ol sKraftstoff = 1:20

Starteinrichtuﬁg I R AT R S S S e e

Konstruktionsédnderungen vorbehalten!

TRIUMPH WEREKE NURNBERG A, G
NURNBERG
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