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Bedienunggvorschrift
fuir BING-Vergaser

Beschreibung

Die Aufbereitung des Brennstoffluftgemisches erfolgt durch ein Leerlauf- und Hauptdiisen-
system. Im unteren Drehzahlbereich erhilt der Motor das Gemisch durch die Leerlauf-
anordnung, welche aus der Leerlaufdiise fiir die Brennstoffzufiihrung, der Leerlaufluftdiise
und der Luftregulierschraube besteht. Das Gemisch fiir den Leerlauf wird brennstoffreicher,
wenn mittels der Luftregulierschraube der Lufteintritt gedrosselt, und brennstofférmer, wenn
derselbe mehr freigegeben wird. Die Leerlaufdiise ist bei einigen Vergasertypen nicht aus-
wechselbar und diirfen Querschnittsinderungen hieran nicht vorgenommen werden. Mit steigender
Motordrehzahl setzt das Arbeiten des Hauptdiisensystems ein, welches aus Hauptdiise, Misch-
kammer und Nadeldiise besteht. Die auswechselbare Hauptdiise befindet sich im Diisenstock, der
von unten in das Vergasergehiuse eingeschraubt ist. Beim Einsetzen des Hauptdiisensystems fliefit
Brennstoff durch die Hauptdiise zur Nadeldiise. Die Austrittsbohrung der Nadeldiise befindet sich
in der Mischkammer, wo eine Vorzerstaubung des Brennstoffes mit Luft erfolgt. Es bilden sich
Brennstoffluftblaschen, die mit dem Hauptluftstrom gemischt in den Verbrennungsraum des
Motors gesaugt werden. Die Zerstaubung ist dadurch; daB der Hauptluftstrom auf den vor-
deren hoheren Teil der Mischkammer prallt, so da an der schrag geschnittenen hinteren
Seite ein erhohter Unterdruck auftritt, besonders intensiv. Der Querschnitt der Nadeldiise
wird durch eine konische Nadel, die im Gasschieber befestigt ist, gedrosselt. Wird diese Nadel
bei Betatigung des Gasschiebers tiefer in die Nadeldiise gefiihrt, so wird der freie Querschnitt
zwischen Nadeldiisenbohrung und Nadel kleiner, im umgeiehrten Falle grofier. Im Nadelschaft
sind mehrere Nuten angebracht, so dafl eine Verstellung der Nadel gegeniiber dem Gas-
schieber erfolgen kann. Wenn bei Aenderung der Nadelstellung diese tiefer in die Nadeldiise
gefiilhrt wird, erhdlt der Motor ein brennstoffirmeres -Gemisch. Wird die Nadel im Gas-
schieber hoher gesetzt, so wird der freie Querschnitt der Nadeldiise grofier und das Gemisch
brennstoffreicher. Die Diisennadel beeinflufit den Brennstoffverbrauch aber nur in den Drossel-
stellungen, wahrend dieser bei voll gedffnetem Gasschieber ausschliefllich von der Hauptdiise
bestimmt wird. 3

Montage des Vergasers

Diese mufl besonders sorgfaltig erfolgen. Der Vergaser mufl auf den AnschluBstutzen saugend
passen. Durch die Schlitze des Klemmanschlusses darf der Motor keine Nebenluft erhalten,
da die Einstellung eines ruhigen, gleichmafligen Leerlaufes sonst unméoglich ist. Bowden-
Spiralen diirfen nicht mit scharfen Knicken verlegt werden. Bei Betdtigung der Hebel oder
Drehgriffe muB sich der Gasschieber voll 6ffnen und schliefen lassen.

Starten

Bei kaltem Motor ist der Tupfer vom Schwimmergehéuse einige Male herunterzudriicken, der
Gasschieber ein wenig zu offnen und der Ziindhebel auf Spatziindung zu stellen. Durch den.
Starter ist der Motor dann anzuwerfen. Bei warmer Maschine soll der Motor ohne Tupfen
anspringen.

: Hauptdiise

Die Vergasereinstellung fiir eine neue Maschine ist durch Versuche festgestellt worden, so
daf Aenderungen an der Einstellung nicht vorzunehmen sind. Wenn die E[auptdiise fiir einen
Vergaser bestimmt werden soll, ist auf einer geraden Strafle die Hochstgeschwindigkeit nach
dem Tachometer oder mittels einer Stoppuhr festzustellen. Diejenige Hauptdiise, die auf
ebener Strafle die hochste Geschwindigkeit ergibt, ist im allgemeinen die richtige. Wenn bei
langer Vollgasfahrt jedoch durch Ueberhitzung ein Klingeln der Maschine auftritt, ist die
nachstgroBere Diise zu wahlen.
Feineinstellungen zwischen zwei Diisengr6fen sind mittels der Diisennadel vorzunehmen. Durch
Hoherstellen der Diisennadel wird das Gemisch brennstoffreicher, durch Tieferstellen brenn-
stoffarmer.
Es ist zu beachten, dafl die Stellung der Diisennadel sich nur auf die Gemischbildung in den
unteren und mittleren Geschwindigkeiten und nicht bei einer Vollgasfahrt auswirkt. Bei einer
Elten Vergasereinstellung ist der Isolator der Ziindkerze braungebrannt. RuBiige oder nasse
elf'fzen zeigen, daB das Gemisch zu brennstoffreich, weifie Kerzen, daB das Gemisch zu brenn-
stoffarm ist.



s
Leerl’i{%f.instellung

Das Einregulieren des Leerlaufes hat stets” bei warmer Maschine zu erfolgen. Mittels der
Stellschraube ist der Gasschieber zundchst so weit zu schliefen, bis der Motor langsam
weiterlauft. Durch die Luftregulierschraube;wird die Aufbereitung des Brennstoffluftgemisches
vom Leerlaufsystem beeinfluit. Wird “die Luftregulierschraube im Sinne des Uhrzeigers

edreht, so wird das Gemisch fetter, wiahrend beim Herausschrauben der Luftregulierschraube
ﬁas Gemisch magerer wird. Wenn die Einregulierung richtig ausgefiihrt ist, lauft der Motor
bei niederer Tourenzahl ruhig und regelmaflig. Beim langsamen Oeffnen des Gasschiebers
mu8 der Motor stetig mehr auf Touren kommen. Er darf sich beim Gasgeben nicht ver-
schlucken, noch bei irgend einer Schieberstellung mit den Touren zuriickfallen. Stottert oder
stofit der Motor oder kommen aus dem Schalldampfer schwarze Abgase, so ist das Gemisch
zu fett. Wiederholtes kurzes Patschen oder Niesen, das Zuriickschlagen einer blauen Flamme
aus dem Vergaser und schweres Anspringen beim Start weisen darauf hin, daB das Gemisch
zu mager ist. Man beachte stets, daB nur ein richtig eingestellter Vergaser fiir ein 'wirt-
schaftliches Arbeiten biirgt. :

Behandlung des Vergasers

“ Der Vergaser mufl von Zeit zu Zeit mit Benzin ausgewaschen und gereinigt werden. Bei dieser

Gelegenheit ist zu kontrollieren, ob sich alle Teile in einwandfreiem Zustand befinden. Aus-
geschlagene Schwimmernadeln, Nadeldiisen oder Gasschieber miissen erneuert werden, denn
sie beeinflussen die Leistung und den Verbrauch des Motors.

Motorstérungen

1. Motor springt nicht an: :

Ursache: Brennstoffhahn nicht geoffnet, Tupfer nicht bedient. Verstopfte Diisen. Vergaser
zu stark iiberschwemmt. (Motor ersoffen). Ziindung nicht eingeschaltet. Defekte
Kerze. Schwacher Ziindfunke. Elektrodenabstand der Kerze zu groB. Kerze hat

: durch Schmutz, Wasser oder Oel Kurzschlufi.
2. Motor schligt beim Starten zuriick:
Ursache: Friihziindung eingestellt.
3. Motor springt schlecht an:

Ursache: Gemisch zu mager (tupfen). Leerlaufdiise verstopft. Ziindkerze verschmutzt oder
verdlt. Elektrodenabstand der Ziindkerze zu groB oder zu klein (schwacher
Ziindfunke). Wasser im Brennstoff.

4, Motor springt an, bleibt aber nach kurzer Zeit stehen:

Ursache: Vergaser leer, weil Brennstoffhahn geschlossen.

5. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen:

Ursache: Hauptdiise oder Brennstoffleitung verstopft. Motor noch zu kalt. Vergaser schlecht
einreguliert.

6. Motor springt an, knallt aber im Vergaser beim Gasgeben (Patschen oder Niesen):

Ursache: Maschine sehr kalt, Gemisch zu brennstoffarm. Verstopfte oder zu kleine Diisen.
Vergaser schlecht einreguliert (schlechte Uebergénge). Zuviel Spatziindung. Un-

‘ dichte Saugleitungen. '
7. Motor springt an, arbeitet aber unregelmiflig und stottert beim Gasgeben:

Ursache: Gemisch zu fett (kleinere Diisen einsetzen, Nadelstellung im Gasschieber @ndern,
ausgeschlagene Nadeldiise). Luftfilter verschmutzt. Schwimmer lduft dber.
Ziindung setzt aus. Kerze verdlt oder verruBt.

8. Motor lduft, knallt aber im Auspuff:
Ursache: Ziindung setzt ans. Gemisch zu mager. Auspuffventil bleibt héngen. :
9. Motor klopft oder klingelt:

Ursache: Zuviel Frithziindung. Brennstoff nicht klopffest. Zu hohe Verdichtung. Gliihziindung

infolge gliihender Oelkohle oder Kerzenteile. Zu kleine Hauptdiise.
10. Motor hat keine Leistung: :

Ursache: Gemisch zu mager oder zu fett. Zu wenig Frithziindung. Auspuff verstopft.
Kolben oder Ventile undicht. Ansaug- oder Auspuffschlitze durch Oelkohle ver-
stopft. Ventiloffnungszeiten nicht richtig eingestellt. Luftfilter verschmutzt.
Bremsen schleifen. Reibungsverluste in den Triebteilen.

11. Schwimmergehiduse lauft iiber:

Ursache: Fremdkorper aus dem Brennstoff oder Tank auf dem Schwimmernadelsitz.
Schwimmer undicht. Schwimmernadel aus der Klemmfeder des Schwimmers
gesprungen.



