Wenn lhr
Zindkerzengesicht

soaussieht . . . . ... ..
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. ...tritt an lhrem Motor (vorzugsweise bei kleineren Zweitakimotoren im Motorrad oder landwirtschaft-
lichen Maschinen) eine Stérung auf, die man friher kaum kannte : Die Briickenbildung an Zindkerzen.
Der Fahrer stellt plstzlich ein Knallen im Auspuff fest, dann im Vergaser und ehe man eine Bewegung
mit dem Gasdrehgriff machen kann, setzt der Motor aus, arbeitet wieder ein paar Takte, unregelmdfiig
stuckernd, um schlieBlich ganz auszusetzen, obwohl Kraftstoff vorhanden und die Zindung sonst in Ord-
nung ist. Schraubt man die Ziindkerze heraus, stellt man fest, daf3 sich zwischen den Elektroden ein Fremd-

korper befindet, der die Kerze kurzschlieBt (manchmal wie ein dinner Faden
: - siehe nebenstehende Abbildung - oder in extremen Féllen durch Betriebs-
stoff-Ablagerungen, wie auf der Titelseite). Der Ubelstand hat in den letzten
Jahren einen Umfang angenommen, daf} sich viele Fahrer oft nicht mehr zu
helfen wissen. Betrachtet man das Zindkerzengesicht, ist mancher Fahrer ge-
neigt, die Schuld fir die Stérung bei der Zindkerze zu suchen. Dabei hat aber
tatsdchlich die Ziindkerze nichts anderes getan, als dhnlich einem Fieberthermo-

meter angezeigt, daB} der sonst normale Lauf des Motors an irgendeiner Stell

gestort ist.

Wie entsteht nun diese Brickenbildung?

Genaue Untersuchungen ergaben, dafd sich die ,,Briicke’’ aus Stoffen zusammensetzt, die weder im Iso-
lator der Kerze noch in den Elektroden bei der Herstellung verwendet werden, ndmlich um Bleidioxyd mit
Bleioxyd und etwas Bleiglas, sie missen also von aufen an die Elektroden herangetragen werden. Warum
kannten wir friher diese Erscheinungen kaum?

Damals enthielt unser Kraftstoff kein oder nur sehr wenig Blei. Die Rohdle, aus denen man das Benzin
raffinierte, kamen s. Zt. aus Amerika und anderen Lédndern und besaf3en eine viel gréBere Klopffestigkeit
als die Benzine, die wir heute aus den Olen des Nahen Ostens erzeugen. Jedem Kraftstoff muf3 man heute
Bleitetradithyl zusetzen, um ihn geniigend klopffest zu machen. Da wir die Rohdle aus dem Nahen Osten
auch vorldufig weiter erhalten, sind Bleizusdtze also ein notwendiges Ubel, mit dem wir uns abfinden
missen. Dazu kommt noch das Schmierdl, dem man heute viele Stoffe als sogenannte ,,Additives’’ zusetzt,
um die Schmiereigenschaften zu verbessern. Diese Zusditze kdnnen als feste Stoffe bei der Verbrennung
nicht mitverbrennen, sondern setzen sich als Belag an den Wandungen, an der Ziindkerze oder den
Ventilen ab. Da der Luftfilter des Vergasers die allerfeinsten Quarzteilchen des StraBenstaubes nicht
zuriickhdlt, kommen diese mit in den Verbrennungsraum. Durch die hohe, bei der Explosion entstehende
Temperatur verbindet sich das Bleioxyd mit dem Quarzstaub zu Bleiglas und dieses setzt sich am Kerzen-
stein in Form eines Uberzugs und Perlen oder zwischen den Elekiroden als Faden ab. Der Bleioxydbel
hat aber noch einen weiteren, oft nicht beachteten Nachteil. Bei starker Erhitzung der Kerze, z. ‘B. durch
Dauerfahrt, Autobahn etc., wird der Belag auf dem Kerzenisolator elektrisch leitend und verursacht einen
NebenschluB. Die Kerze setzt dann bei ldngerer Fahrt pl&tzlich aus, um nach Erkalten wieder einwandfrei
zu laufen (irrtimlich verwechseln manche Fahrer diese Erscheinungen mit Glihzindungen). Bei hohen Tem-
peraturen kann aber der Belag auch in die Oberfldche des Isolators eindringen. Dort entsteht dann Blei-
glas, das schon bei geringster Ausdehnung der Mittelelektrode zu einem Absplittern der Isolation fihren
kann. Derartigen Erscheinungen sind ohne Ausnahme die Kerzenfabrikate des In- und Auslandes ausgesetzt
und der Hersteller von Zindkerzen kann hierfiir nicht verantwortlich gemacht werden. Solange wir unsere
Benzine aus dem Rohdl des Nahen Ostens gewinnen, werden wir auch mit diesen Schwierigkeiten rechnen
missen, wovon ja auch die AuslaBventile und andere Motorenteile in Mitleidenschaft gezogen werden.
Viertaktmotoren kennen die Briickenbildung nur ganz selten, bedingt durch unterschiedliche Arbeitsweise
dieses Motors gegeniiber dem Zweitakter. Mit Bildung von Bleiglas etc. und dessen nachteiligen Folgen
muf3 jedoch auch im Viertaktmotor gerechnet werden. Der Beweis fir die Richtigkeit dieser Fesistellungen
183t sich einfach dadurch erbringen, daB3 der Motor mit bleifreiem Kraftstoff betrieben wird. Es kommt
dann sofort zu keiner Brickenbildung mehr.




Das Kerzengesicht:
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Wie kann man sich bei
Brickenbildung helfen?

Als beste Abhilfe bei besonders starker Briik-
kenbildung empfehlen wir einmal einen Versuch
mit Benzin-Benzol-Gemisch zu machen (Benzol
und Alkohol kdnnen infolge des groflen Be-
darfes der chemischen Industrie fiir Motoren
nicht mehr ausreichend zur Verfigung gestellt
werden). Sie werden erstaunt sein, was ein
Benzin-Benzol - Gemisch bei den Kerzen aus-
macht. Darauf achten, daf3 Schmierdle ohne
Zusdtze verwendet werden (reine Mineraldle,
Spezial - Zweitaktdle etc.). Das Mischverhéltnis
1:25 beachten, d. h. nicht zu viel Ol beimischen,
da hierdurch die Briickenbildung begiinstigt
wird. Ferner empfehlen wir noch folgende MaB-
nahmen zu versuchen:

1. Die Elektroden werden - auch bei Magnet-
zindung - auf 0,6 bis 0,7 mm eingestellt und
6fter als sonst nachgeprift und eingestellt.

N

. Bei Motoren mit Dekompression muf3 sofort
beim Avuftreten von Aussetzern die Dekom-
pression betdtigt werden.

w

. Zylinderkopf, Kolbenboden und Ziindkerzen
werden ofters von Yerbrennungsricksténden
gereinigt (mdglichst alle 1000 km).

S

. Reinigung der Zindkerzen mit dem Sand-
strahlgebldse u. gutes Ausblasen (anschlies-
send Elektrodenabstand kontrollieren v. evtl.
nachstellen).

5. Motor thermisch nicht zu hoch belasten, d. h.
nicht zu heif3 werden lassen. Dabei wirken

ginstig Vergasereinstellung nicht zu knapp

zu wdhlen (Motor arbeitet dann kéhler).

Durch die Bildung der erwdhnten Belage wird
der Kerzenisolator rauh und Olkohle kann sich
absetzen. Damit erfolgt eine ungleichmdflige
Wadrmebelastung der Isolation und es besteht
die Méglichkeit der RiBbildung; auch wird das
Isolationsvermégen des Kerzensteines schlechter
und es kdnnen Nebenschlisse entstehen. Vor
allem ist auch durch schnelles Hochjagen des
Motors die Wdrmebeanspruchung der Kerze,
sehr groBB. - Die Lebensdaver der Zindkerze
wird durch die erwdhnten Vorgdnge ungiinstig
beeinfluBt, so dafl heute léngstens jeweils nach
15000 km bei wassergekihlten und 10000 km
bei luftgekihlten Motoren die Kerzen ernevert
werden sollten, da die Alterung der Kerze durch
den Bleigehalt der Treibstoffe heute wesentlich
friher erfolgt. Dies fiihrt zu einem Absinken
des Wéarmewertes der Kerze u. bei unglinstigen
Betriebsbedingungen zu Starterschwerungen,
zu Motorschdden, abgesehen davon, daf3 mif
einer gealterten Kerze gréferer Brennstoff-
verbrauch bedingt ist.
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Fiir die Wahl der BERU - Ziindkerzen

gilt folgende Richilinie: Die erste Zahl der Typenbezeichnung kennzeichnet den Wérmewert der Zind-
kerze. Je hoher diese Zahl ist, desto mehr Wdrme kann die Kerze ertragen. Je niedriger die Zahl,
desto unempfindlicher ist die Kerze gegen VerruBen und Verdlen.
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Erkléirung der Typenbezeichnung, Beispiel: 175/14/5

175 = Kennzeichen fir den Warmewert der Zindkerze. Diese Zahlen sind Verhdliniszahlen, welche
Temperaturunterschiede der Kerzen untereinander angeben.
/14 = Die Zahl hinter dem 1. Schréigstrich bedeutet den Gewindedurchm. der Kerze in mm oder Zoll
/5 = Die Zahlen hinter einem etwaigen zweiten Schrégstrich bedeuten: 2=langer Schaft, 3= langes
Gewinde, 4 = langer Schaft und Ig. Gewinde, 5== nur 10 mm |g. Gewinde (Normallénge 12 mm)
S = Ein etwaiger SchluBbuchstabe bedeutet: S, L = Sonderausfiihrung
u 2 = Neves Kerzenmodell fir Zweitakter und Hochleistungsmotoren

\

Typentafel iiber BERU-Ensiorkerzen

Bei der Beseitigung aller durch den hochgespannten Ziindstrom an den Kerzen-
elektroden entstehenden Stérungen sichern die BERU-Entstérkerzen einen weit
besseren Erfolg als die sonst Gblichen Entstérmittel.

Entstorkerzen:

mit M 18 x 1,5 Gew. mitM14x1,25 Gew.
SW S

W = 26 mm W =21 mm
E 9518 E 95/14
E 14518 E 145/14
E 17518 E 145/14/5
E 22518 E 17514
E 175/14/5
E 225/14/3 |
Die fir den Einbau maf3gebliche Ziindkerzen- E 225/}4 L
Type siehe normale Motorenliste E g?‘g;]i
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