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Betriebsanleitung
fiir die gewerblichen Benzin-Motoren TWN - Gemo 170 /200/250

Typ -Bezeichnung

Unseren Gemo-Motoren sind auf dem Typ-
schild in bezug auf die Typ-Bezeichnung, je
nach Ausfithrung bzw. Einbau in verschiedene
Aggregate, zusaizlich groke Buchstaben an-
gehangt, z. B.

250 A/ C D[ G ([ H usw.

R 10101

Gemo 250 G
Abb. 1

Bitte beachten Sie:

Ihr Motor ist neu und kann daher
erst nach einer besfimmten Ein-
laufzeit die Leistung abgeben,
die lhnen zugesagt ist. Halten Sie
sich in lhrem eigenen Inferesse
an die folgende Anleitung!

Sie schmieren den Motor . .

durch Beimischung von Schmierdl
zum Kraftstoff, und zwar im Ver-
haltnis 1:25. Beachten Sie bitte
die nachfolgende Tabelle fiir
die Mischungsanteile von Ol und
Benzin.

Mischungstabelle

Mischungsverhaltnis
Ol : Kraffstoff — 1:25

- 1 Liter Ol auf 25 Liter Benzin

Abb. 2 800 ccm Ol auf 20 Liter Benzin
600 ccm Ol auf 15 Liter Benzin
400 ccm Ol auf 10 Liter Benzin
200 ccm Ol auf 5 Liter Benzin

40 ccm Ol auf 1 Liter Benzin

Verwenden Sie fir die Mischungsschmierung

Zweitakt-Markenodle, wenn moglich mit Korrosionsschutzzusatz.

Sie tanken . . .
vorteilhaft immer einen Marken - Kraftstoff.

Strecken Sie den Kraftstoff (Benzin) niemals mit Dieselél, Gasol oder &hnlichem,
weil neben dem verschlechterten Verbrennungsablauf und dem dadurch bedingten
Leistungsabfall des Motors ein hoher Verschleifs an Lagern, sowie am Kolben und
Zylinder auftritt.

Achtung — Einlaufen (20-Stunden-Betrieb)

Kolben, Lager und Gleitflachen eines neuen Motors miissen sich immer erst langsam
einlaufen, d.h. der Motor darf wéhrend der ersten 20 Betriebsstunden nicht mit
voller Leistung laufen. Offnen Sie deshalb den Gashebel in der Einlaufzeit
niemals ganz. Bedenken Sie, dafs die Lebensdauer des Motors auch von
der sachgemafen Behandlung wéhrend der ersten 20 Betriebsstunden
abhangt. v

Lassen Sie den Motor in dieser Zeit nicht mit Standgas, d. h. mit dauernd gleich-
bleibender Drehzahl bzw. Belastung laufen, sondern treiben Sie ihn abwechselnd
und kurzzeitig in die Hoéhe (zunachst aber nicht auf Vollgas) und lassen ihn dann
wieder abfallen, damit er abkihlen kann. Dieses Wechselspiel begtinstigt und
beschleunigt den Einlaufvorgang wesentlich.

Beschreibung des Motors

Die Motortypen TWN-Gemo 170/200/250 sind luftgektihlte Dreikanal-Zweitakimotoren
mit Querstromspiilung. Die Schmierung erfolgt durch Olbeimischung zum Kraftstoff.
Ein Radialliifter sorgt fiir ausreichende Kiihlung. Das Lifterrad ist mit dem Schwungrad
und dem Polrad der Ziindanlage verbunden. Der erzeugte Kihlluftstrom wird im
Liiffergehduse zwangslaufig an die Kihlrippen des Zylinders geftihrt. Di Kurbelwelle
lauft auf Kugellagern.

Bedienung des Motors

Anwerfen: Krafistoffhahn 6ffnen. Bei kaltem Motor Tupfer am Vergaser nieder-
driicken, bis der Kraftstoff im Vergaser tberlauft; bei warmem Motor bleibt
Tupfer unbertihrt; Gashebel ungefshr !/, offnen; Handhebelstarter bzw. Riemen-
starter bzw. Fubstarter kraftig befétigen; beim Riemenstarfer ist auf die Drehrichtung

zu achten (siehe Richtungspfeil am Gehause). Der Motor springt an.

Betrieb: Mofor je nach Jahreszeit und Aufientemperatur in leicht beschleunigtem
Leerlauf 2 bis 4 Minuten warmlaufen lassen.

Gashebel nach Bedarf regulieren, im Leerlauf den Gashebel stets zurlicknehmen.
Wahrend der ersten 20 Befriebsstunden den Gashebel nie ganz aufmachen;
der Motor mufs erst einlaufen, bevor er seine volle Dauerleistung abgeben kann.

Abstellen: Gashebel ganz zurlicknehmen; Einspritzhahn 6ffnen; Kraftstofthahn
schlieken.

Wartung und Pflege
Der Motor ist so einfach im Aufbau, dah keine besondere Wartung nétig ist. Nach

_ |8ngerer Laufzeit sind folgende Arbeiten vorzunehmen:

1. Samtliche Schrauben und Muttern, besonders die Halsmutter der Anwetf-
vorrichtung nachziehen.

9, Ztindkerze herausschrauben und die Elekiroden mittels Drahtbtirste von evil.
Verbrennungsriickstdnden sdubern; Elekirodenabstand 0,4—0,5 mm tiberprifen
bzw. nachbiegen.
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. Kraftstoffhahn abschrauben und Sieb reinigen.
. Unterbrecher nach je 100 Befriebsstunden auf den Zustand und Abstand der

Kontakte priifen, reinigen und evil. neu einstellen; Unterbrecherkontakthub
0,4 mm.

. Lufffilter, je nach Staubanfall, mehr oder weniger oft aber regelméfig reinigen

und wieder frisch einslen.

Wenn der Motor nach langerer Laufzeit in der Leistung nachlafst oder iber-
makig heif wird, so ist die Olkohle zu entfernen. Dazu nimmt man den
Zylinderkopf und den Auspufftopf ab. Die Olkohle, die sich im Zylinderkopf,
auf dem Kolbenboden uncfin den Auslafkanélen festgesetzt hat, ist mif einem
Schaber zu entfernen.

Der Auspufffopf ist zwecks besserer

Reinigungsmoglichkeit  zerlegbar  (siehe
Abb. 3).” Beim Zusammenbau desselben
ist darauf zu achten, dak die Einkerbung
im Einsatzstlick mit der Nase an der Innen-

seite des Auspufftopfes zusammentrifft
(siehe Pfeil in der Abb. 3).

Da das Entrufen eine schmutzige Arbeit
ist, die zudem einige Kenntnisse erfordert,
empfehlen wir, diese Arbeiten bei einer
TW N - Spezialwerkstétte  durchfiihren  zu
lassen.

Stérungsplan

I. Der Motor springt nicht an:

A) Es flieft kein Kraftstoff:

Kein Kraftstoff im Tank.
. Kraftstoffhahn geschlossen.

Verstopi B
. Kraftstoffleitung verstopft: . .
Sieb am Kraftstoffhahn verstopft:

Nouls W~

» Diise Verstopfit il

. Luftloch im Verschluf des Kraftstoffbehalters

. Nadelventil im Vergaser verstopft:

durchblasen.

abnehmen, durchblasen.
reinigen.

ausspilen.

ausschrauben, durchblasen.

B) Die herausgeschraubte Ziindkerze gibt keinen Funken beim Durch-

drehen und Anlegen an Masse:

1. Ziindkerze verdlt oder verrufsi:
2. Zindkerze schadhaft:

. Ztindkabelanschlufs lose:
. Ziindkabel beschadigt: e

verschmori

00 Ul b W

. Ziindung verstellt:

C) Der Motor bekommt Nebenluft:

1. Vergaser ist lose:
2. Vergaserstutzen lose:

 Elekirodenabstand der Ziindkerze .zu.gréfj:.

. Unterbrecherkontakte verschmuiz.f 6de:r '

. Unterbrecherhebel 'kle'm;nf -od.erl isf. vérb.og;an.:

reinigen.

neue Kerze verwenden.
auf 0,4—0,5 mm bringen.
festziehen.

isolieren, neues Kabel.

reinigen.

geradebiegen.

von einem Fachmann nach
Vorschrift einstellen lassen.

festziehen.
festziehen, evil. Dichtung
erneuern.
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linderkopf bzw. Zylinderverscﬁi‘aylilbung lose:
ablafschraube bzw. -hahn offen oder

verloren:

D) UOl-Kraftstoff im Kurbelgehause:
Durch h&ufiges Tupfen zuviel Ol-Kraftstoff im
Kurbelgehéuse: e

Il. Der Motor bleibt stehen:
. Kraftstoffzuflufs gestort.

. L

ndung setzt aus.

1
2
3. Vergaserstérungen zeigen sich meist durch
4

vorhergehenden unregelméBigen Lauf an..
. Motor zu heifs, Kolben klemmt: :

5. Uberhitzung infolge magerer Vergaser-
einstellung oder durch Nebenluft:

lll. Der Motor arbeitet unregelméii;ig:

—_

. Ve
2. LG
3. ZG
4
5

tolte oder schadhafte Ziindkerze.
ndkabel im Kerzenstecker lose.
ndung verstellt: .

. Kraftstoffzuflus unregelmébig.
. Kraftstoff-Olgemisch zu fett:

IV. Der Motor wird heify, klopft oder klin

=

o )

. Au
. Ve

(o )0, N w N

ndung verstellt: S )

. Kraftstoff-Olgemisch zu mager:
. Ungeeigneter Kraftstoff:

. Starker Olkohleansatz auf dem Kolbenboden:

slakanale oder Auspufftopf verstopft:
rschmutzte Kihlrippen: S

V. Der Motor zieht nicht:

il el

ndstérung:

2. Kraftstoffzuflufs gésférf..
3. Schlechte Verdichtung, Kolbenringe

fes

4. Zy
ol

tgebrannt, Zylinder abgenutzt:

linder-Auslafskanale und Auspuff durch -
kohle verstopft: o

festziehen.

schliehen (Knebel mufs schrag
nach unten zeigen) bzw. er-
sefzen.

Olablaghahn &ffnen, Olab-
lasschraube am Kurbelge-
hause herausschrauben,
Ziindkerze herausschrauben
und reinigen, Riickstdnde ab-
flieken lassen. Motor bei
Vollgasstellung ~ mehrmals
durchdrehen. ~ Olablakhahn
schlielen, Olablahkschraube
und Zindkerze wieder ein-
schrauben; wie (blich an-
lassen.

Einlauf- und Kraftstoff-
Olmischungs-Vorschriften
genau beachten.

nur vorgeschriebene Haupt-
diise verwenden
(siehe auch unter | C).

von einem Fachmann nach
Vorschrift einstellen lassen.

Mischvorschrift einhalten.

gelt:

Ziindzeitpunkt tberprifen
bzw. neu einstellen lassen.
siehe unter | C und Il 5.
nur Markenbenzin
verwenden.

entfernen.

reinigen.

reinigen.

siehe unter | B.

Zylinder ausschleifen lassen,
Kolben und Kolbenringe
erneuern.

reinigen.




Handeln Sie bitte in lhrem eigenen Interesse
nach dem Grundsafz:

Instandhalten ist billiger als
instandsetzen!

Innenkonservierung des Motors fiir ldngeren Stillstand

Nach dem Abstellen schlagen sich beim Abkthlen bzw. Erkalten des Motors Wasser-
dampf und saurehaltige Produkte sowohl im Kurbelgehduse als auch im Zylinder-
und Verbrennungsraum nieder und zerfressen die Metalloberfléchen.

Um nun die Lager, Feinpassungen, spiegelblank gelaufene Zylinderwandung und
sonstigen Oberflachen vor dieser sogenannten Kaltkorrosion zu schiitzen, muf; das
Innere des Motors fiir einen langeren Stillstand mit Schmiersl bzw. mit einem Rost-
schutzél behandelt werden.

Dies laht sich am besten dann anwenden, wenn der Motor noch betriebswarm ist!

Der Vorgang bei betriebswarmem Motor ist folgender:

a) Bei Konservierung mit Schmierol fir langere Befriebsum‘erbrechung:.

Motor in Betrieb seizen, wie unter ,Anwerfen” beschrieben und einige
Sekunden mit !/, Gas laufen lassen; Kraftstoffhahn schlieken und Kabelstecker
von der Ziindkerze abziehen, damit beim zlindungslosen Auslauf des Motors
alle inneren Teile (Kurbeltrieb und Zylinder) stark von dem Olnebel des
angereicherten Kraftstoff-Luftgemisches (iberspritht werden. Dadurch wird die
Korrosionseinwirkung vermindert.

b) Bei Konservierung mit einem Korrosionsschutzél fiir léngeren Stillstand
(z. B. auf einige Wochen oder Monate bzw. zum Uberwintern):

Luftfilter mit Ansaugrohr bis zum Vergaser abnehmen; Motor in Betrieb setzen,
wie unter ,Anwerfen” beschricben und einige Sekunden mit '/, Gas laufen
lassen; Kraftstoffhahn schlieken; etwa 10 ccm Korrosionsschutzol durch die
Ansaugéffnung am Vergaser mit Hilfe eines kleinen abgewinkelten Trichters
einsaugen lassen und sofort den Kabelstecker von der Ziindkerze abziehen,
damit der Motor méglichst schnell zum Stillstand kommt und nicht zuviel
Korrosionsschutzél durch den Auspuffschlitz entweicht.

Fiir langeren Stillstand ist es auch ratsam, sémtlichen Kraftstoff aus dem Kraftstoff-
Behélter zu entfernen.

Als Rostschutzmittel empfehlen wir ein Marken - Korrosionsschutzél.

Wieder-Inbetriebnahme eines innenkonservierten Motors

Besondere Vorkehrungen sind bei der Wieder-Inbetriebnahme eines innenkonser-
vierten Motors nicht notwendig.

Die Wirkung des Rostschutzmittels ist aber nach jeder Wieder-Inbetriebnahme
des Motors hinfallig.
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Nur giiltig fiir gewerbliche Motoren mit Zyklon - Nafluftfilter

Beschreibung des Luftfilters

Das kombinierte Zyklon-NaBlufifilter besteht aus einem Zyklon- und einem Nafluft-
filter. Letzteres kann zur Reinigung durch wenige Handgriffe ausgebaut werden.

Um das Anspringen des kalten Motors zu erleichtern, ist am Zyklon-Filter eine
Luftklappe mit Verstellhebel angebracht.

Abb. 4 zeigt die Lage dieses Verstellhebels am Filter; ebenso die offene Luftklappe
und ihre Arretfierung vergrofert im Kreis links oben bzw. die geschlossene Luftklappe
im Kreis links unten.

Bedienung des Mofors (nur in bezug auf das Zyklon-Nafluftfilter)

Anwerfen: Vor dem Anwerfen des kalten Motors ist die Luftklappe am Zyklon-
Luftfilter ganz zu schlieken. Nach dem Anspringen wird sie ganz gedffnet, nachdem
der Motor im leicht beschleunigten Leerlauf warmgelaufen ist (etwa nach 2—4 Minuten,
je nach Jahreszeit und Temperatur).

Im Gbrigen siehe die Hinweise dieser Betriebsanleitung bei ,Bedienung des Motors”
sunter Anwerfen”.
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Besondere Arbeitsbedifigungen des Luftfilters

Der Staubanfall bei landwirtschaftlichen Geriten ist, je nach Arbeitseinsatz, insbesondere
bei der Bearbeitung frockenen Bodens so betrachtlich, daf die Verwendung eines
Zyklon-Luftfilters vorteilhaft ist.

Das von uns eingebaute Knecht-Zyklon-Nakluftfilter scheidet tiber 96-97°/, der in der
Ansaugluft enthaltenen Verunreinigungen aus, und zwar erfolgt einerseits der Grofteil
der Ausscheidungen durch das Zyklon-Lufffilter, d. h. durch den Fliehkraft-Staubsammler
allein, der keinerlei Wartung bedarf, andererseits und zum wesentlich kleineren Teil
aber durch das Nafluftfilter, das je nach Staubanfall bzw. Verschmutzung mehr oder
weniger oft, aber regelméfig, gereinigt und leicht eingedlt werden mub.

Filzring

NabB-Luftfilter

B OF

/.

Zyklon:Luftfilter

Abb. 5

Wartung und Pflege

Zu diesem Zweck sind die drei Schnellverschliisse am Filter von Hand zu offnen,
der Filterdeckel nebst Ansaug-Schlauch etwas zur Seite zu driicken, wie Abb. 5 zeigt
und das Nahluftfilter herauszunehmen, in Benzin oder Petroleum griindlich auszuspllen,
kréftig auszuschleudern bzw. austrocknen zu lassen und mit normalem Motord! leicht
zu benetzen. : :

Einbau des Nafluftfilters

Vor dem Wiedereinbau, der in umgekehrter Reihenfolge wie vorher beschrieben vor
sich geht, ist das (liberschiissige Ol am Naklufffilter abzuschleudern, weil sonst die
Wirksamkeit dieses Filters beeintréchtigt wiirde. Beim Einsetzen desselben aber darauf
achten, daf zuerst die Seite mit dem aufgebérdelten Rand in den Filterdeckel auf
den Filzring (der immer im Deckel verbleibf) gelegt wird und dann der Deckel mit
Nabluftfilter zusammen auf das Zyklon-Filter aufgesetzt und mit diesem verriegelt
werden. ;

Bei gewissenhafter und regelmébiger Durchfihrung dieser Arbeit vermeiden Sie
Leistungsabfall, innere Verschmutzung, erhéhten Verschleif und erhéhten Kraftstoff-
verbrauch; Sie erhéhen damit also die Lebensdauer des Motors.

Die Filteranlage ist vor Einbeulungen zu schiitzen, weil sonst die Wirksamkeit des
Zyklon-Lufffilters wegen Stérung der Luftzirkulation geringer wird.

Konstruktionsdnderungen vorbehalten!
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