BUNGARTZ
Type H3

. und

Type HF

Betricbsanleitung
for den Einachsschlepper
und seine Zusatzgerdte

Bitte vor Gebrauch der Maschine lesen!




Technische Daten des TWN;Moiors'
Type Gemo 170

Zylinderbohrung:
Kolbenhub:
Hubraum:
Leistung:
Zinder:

Stellung des Kolbens

beim Zindzeitpunkt:
Zindkerze: :

Unterbrecher-Kontakt-
abstand:

«Luftfilter:

Vergaser:

Kraftstoffverbrauch:

55 mm

72 mm

170 ccm .
4 PS bei 3000 U/min.

Noris-Schwungrqd-Mcgnetzﬁndef
S7&

6mm vor Totpunkt oben.

18 mm Gewinde, Wdrmewert 145,
z.B. Beru K145 b 1/18 u oder Bosch
M145T1,
Elektrodencbstond der Zundkerze
0,4 mm.

0,25 mm bis Motor Nr. 173 481
04 mm ab Motor Nr. 173 482.

Olbadluftfilter Mann LOS 1-0,4.
Serienmd@Big verwendet ab Ma-
schine 7101.

Olftllung: ca. 250 ccm Motorend!.
Einschieber-Vergaser Bing 1/22/17.
Hauptbrennstoffdise: 90 fiir Ein-
fahrbetrieb,

80 fur Normalbetrieb mit Benzin.
Mischkammereinsatz Nr. 3.
Nadelduse 2,68

Leerlaufdiuse 0,55

Nadelstellung: 2. Kerbe von oben.
Leerlaufluftschraube ca. 1 Um-
drehung offen.

O,75 bis 1,25 Liter/Std. je nach Art
und Schwere der Arbeit.
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Technische Daten des JLO-Motors

Type E 200 A
Zylinderbohrung: 63 mm
Kolbenhub: 64 mm
Hubraum: 198 ccm
Leistung: 4,7 PS bei 3000 U/min.
Zinder: Bosch-Schwungrad-Magnet-

Stellung des Kolbens
beim ZUndzeitpunkt:

Zindkerze:

Unterbrecher-Kontakt-
abstand:

Luftfilter:

Vergaser:

Kraftstoffverbrauch:

Zinder MZ/US 1/138/2 cder
Noris-Schwungrad-Lichtmagnet-
zUnder ULZu 1/143/18.

3,5—4 mm vor Totpunkt oben.

18 mm Gewinde, Wdarmewert 145,
z.B. Beru K 145 b 1/18 u oder Bosch
M145T1,

_Elektrodenabstand der Zindkerze

0,4 mm.

0,3—0,4 mm.

Olbadluftfilter Mann LOS 1—0,4.
SerienmdfBig verwendet ab Ma-
schine 7101.

Olfullung: ca. 250 ccm Motorendl.
Einschieber-Vergaser Bing 1/22/54.
Hauptbrennstoffdise: fur Einfahr-
betrieb 95, fur Normalbetrieb mit
Benzin 95.

Mischkammereinsatz Nr.3
Nadeldise 2,68

Leerlaufdise 0,50

Nadelstellung: 2. Kerbe von oben.
Leerlaufluftschraube ca. 22 Um-
drehung offen.

1 bis 1,5 Liter/Std. je nach Art und
Schwere der Arbeit.

Technische Daten der Maschine

Getriebe
zur Type ,H3“:

Getriebe’
zur Type ,HEF":

Fréswerk:

Leistung beim Tieffra-
sen (Fldchenfrdsen) im
Kriechgang mit 40 cm
Arbeitsbreite:
Leistung beim Pfilgen
mit eisernen Greifer-
rddern, 50 cm Lauf-
kranzdurchmesser im
1. Gang:

ch B LR [ C
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Eingang-Schneckenrad-Getriebe
im Voll6lbad, 1 Vorwdrtsgang.
Motor- und Zapfwellen-Kupplung
sind  Klauenkupplungen.  Auf
Wunschzusdtzlichlangsamer Gang
(Kriechgang) zum Tieffrésen.
Eingang-Schneckenrad-Getriebe
im Volldlbad, 1 Vorwdrtsgang.
Zwischen Moter und Getriebe
weich einriickende Stahliamellen-
kupplung. Zapfwelle Klauenkupp-
lung. Auf Wunsch zusétzlich lang-
samer Gang (Kriechgang) zum
Tieffrdsen.

Drehzahl der Fraswelle 210 U/min.
bei 3000 U/min. des Motors.
Arbeitsbreite wahlweise 16, 28, 40
und 52 cm.

Arbeitstiefe einstellbar von 5 bis
25 cm. Fréswerkzeuge: wahliweise
federnde Sché&lhaken, Spitzhaken
oder Tiefarbeitshaken. Anzahl der
Werkzeuge:

fir 16 cm Arbeitsbreite: 4 Stiick
fir 28 cm Arbeitsbreite: 8 Stiick
fir 40 cm Arbeitsbreite: 12 Stiick
fir 52 cm Arbeitsbreite: 16 Stuck.

Bis 350 gm/Std.

Bis 900 gm/Std.




Leistung beim Hacken
mit eisernen Greifer-
rddern,50 cm Laufkranz-
Durchmesser, 40 cm Ar-
beitsbreite im 1. Gang: Bis 1200 qm/Std.

Mafe:

Gewicht:

Gesamthche 85 cm, Gesamtldnge
170 cm.

Mit 16 cm breiter Frdse ca. 107 kg.

Schnitt durch ,H 3" mit TWN-Motor.

Réder, Spurbreiten und Geschwiﬁdigkeiten
der Typen ,,H3" und ,,HF" ohne Kriechgang

Naben- Spurbreite : gk
verbreiterung Radstellung von RadauBenkante bis beé 30(;\2 U/min.
Bestell Nr. RadauBenkante in cm eksm S?;ors

1. Eisernes Greiferrad mit 24 cm Laufkranz ©
(Best. Nr. H3-20013) zum Tieffrdsen.

— | auBen | 30 I 2,5

)2, Eisernes Greiferrad mit 30 cm Laufkranz @
(Best. Nr. H3-20013) zum Hackfrasen.

innen T
= ; auBen l 28 ‘ =0
3. Eisernes Greiferrad mit 50 cm Laufkranz @
(Best. Nr. H3-3021) zum Pfligen und Hacken.
innen von 38 — 40
ey [ aufen I von 54 —76,5 e

4. Luftreifenrad 4,008 AS mit Tiefbettfelge 2,50A X8
fir Schnellgang der Type HF, Einpreftiefe 17 mm.

Jat innen 45 ‘ 18
auBBen 5225
5. Luftreifenrad 4,003<12 AS mit Flachbettfelge

3,000 X12 zum Pfligen und Hacken, EinpreBtiefe 0.
innen von 36,5—58,5 1
ez auBen l von 54,6 —77,5 =2
6. Luftreifenrad 4,00<19 AS mit Tiefbettfelge
3,00D <19 zum Hacken und Schleppen, Einpreftiefe
36 mm.

von 44 —67 {

von 64— 87 7,5

auflen

H3-3022 ! innen {

Durch Verstellen des Gashebels kann die Geschwindigkeit

in weiten Grenzen reguliert werden.
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Réder, Spurbreiten und Geschwindigkeiten Inbetriebnahme der Maschine
der Typen ,H3" und ,HF"" mit Kriechgang R eHea e e
N : Gesehwindigkeianine M9iorkupplung ausricken durch Umlegen des Kugel-
ver- Rad- Ru%‘;‘fj’é’;ﬁ;fzn’e bic | 3000 Uimin des Motors griffes (8) nach hinten und der Zapfwellenkupplung durch
breiterung | stellung | Yp© FACEY ERAAn e o km/Std. Anziehen der Zapfwellenschaltstange (5). Gashebel (7)
Bestell Nr. Kriechgang | 1. Gang ! ungefdhr /s &ffnen. Kraftstoffhahn am Tank &ffnen. Tupfer
= f —— ‘—5 am Vergaser driicken, bis Kraftstoff Gberl&uft.
1. Eisernes Greiferrad mit 30 cm Laufkranz ¢ . :
l (Best. Nr. H3-20013) zum Tieffrdsen und Hackfrdsen. Bei warmem Motor Vergaser nicht tupfen!
e 1% | Anwerfriemen auf die Anwerfscheibe des Motors links-
l oy ! 28 0,9 l 3,0 herum aufwickeln, rasch und kraftig abziehen. Wenn
; : : ; Motor nach &fterem Durchdrehen nicht angesprungen ist,
i 2. Eisernes Greiferrad mit 50 cm Laufkranz @ keinen weiteren Versuch machen. Sofern Zindung in
< (Best. Nr. H3-3021) zum Pfligen und Hacken. Ordnung — Motor ,ersoffen. AblaBhahn (9) am Motor-
£3 001 | innen I von 53,5 — 59,5 15 l 50 gehduse 8ffnen. Brennstoffhahn am Tank schlieBen. Ziind-
auBen von70 —755 ; : kerze herausschrauben, reinigen, Elektrodenabstand auf
3. Luftreifenrad 4,008 AS mit Tiefbettfelge 2,50A X8 0,4 mm einstellen. Dazu Elektrodenlehre benutzen. Motor
fUr Schnellgang der Type HF, Einpreftiefe 17 mm. bei gedffnetem Vergaser mehrmals durchdrehen. Abla-
innen 45 18 hahn schlieBen. Zindkerze einschrauben. Brennstoffhahn
i auBBen 52,5 = 6ffnen. Von neuem starten.
4. Luftreifenrad 4,00X12 AS mit Flachbettfelge 5 x
i 3,000 X12 zum Pfligen und Hacken, EinpreBtiefe 0. Stlc!;setzen der :ﬂaschm;‘: T
: s T T as wegnehmen, Motor- un apfwellenkupplung
E3 001 ér:jréeerg [ 332 %’5_?}5 | 1.8 l 5,5 ausricken. Bei léngerem Stehen scheidet sich in vollem
£ Vergaser leicht Ol aus dem Ol-Benzin-Gemisch ab und
5. Luitreifenrad 4,00X19 AS mit Tiefbettfelge das Anwerfen des Motors ist dann nicht moglich. Daher
3,00D}19 zum Hacken und Schleppen, EinpreBtiefe. kurze Zeit vor dem Stillsetzen stets Kraftstoffhahn schlie-
26,0, fen. Damit werden Krafistoffleitung und Vergaser auto-
E3 001 l innen ’ von 60 — 66 I 2,5 I 7,5 ! matisch entleert, es geht kein Kraftstoff verloren und das
avBen Von 78i==85 Wiederanspringen wird erleichtert.
Durch Verstellen des Gashebels kann die Geschwindigkeit NB. Die Lage der mit eingeklammerten Ziffern versehenen Teile ist

in jedem Gang in weiten Grenzen reguliert werden. aus den Abbildungen auf Seite 22 und 27 ersichtlich.
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" Triebradkupplungen:

Zwei Einstellungen sind méglich:

1. Auskuppeln zum Schieben der Maschine ohne
Motor durch Verdrehen des Mitnehmergriffes (14) bis
zum Anschlag (Rastenstellung).

2. Einkuppeln fir normale Arbeit durch Lésen des
Mitnehmergriffes (14) aus der Rastenstellung. Der Mit-
nehmergriff schnappt durch Federdruck nach ldngstens
ein Drittel Radumdrehung selbstdndig in die Mit-
nehmerbohrungen ein. :

Wartung der Maschine

Wartung der Maschine:

In.den ersten Tagen nach der Inbetriebnahme s&mtliche
Schrauben und Muttern nachsehen und nachziehen, be-
sonders die Befestigungsschrauben des Zylinderkopfes.
Die Maschine nach jeder Arbeit von grébstem Schmutz
reinigen. Sofortiges Abspritzen erspart viel Arbeit. Beim
Abspritzen darauf achten, da der Motor geniigend ab-
gekuhlt ist. Durch das plotzliche Abschrecken kann sonst
der Zyiinder Risse bekommen. Den Wasserstrahl nicht
direkt auf den Vergaser und Kraftstofftank richten, damit
kein Wasser in den Kraftstoff gelangt. Pflanzenteile von
Mittelschar, Frasdach, Werkzeugen und Triebrddern ent-
fernen. Maschine nachts in trockenen Schuppen stellen.

Motorkupplung zur Type ,H 3"“:

Die Maschine ist mit einer Klavenkupplung ausgeriistet
und muf3 mit einem Ruck ein- oder ausgeschaltet werden.
Niemals Motorkupplung einschalten, wenn Motor auf
hohen Touren [&uft! :

Motorkupplung zur Type .H F":

Die Maschine ist mit einer Lamellenkupplung aus-
gerUstet. Es ist darauf zu achten, dafl das eingestellte

N/

Spiel des Kupplungshebels am Getriebe beibehalten’
wird, da sonst Storungen auftreten.

Das Einstellen des Spiels:

Die Stellschraube fir den Bowdenzug am Lenkholm
ist so weit zurUckzudrehen, bis der Kupplungshebel
etwas Spiel hat.
AnschlieBend Stellschraube mit Hilfe der Gegen-
mutter festlegen.

Storungen und deren Behebung:

a) Die Kupplung zieht nicht durch und
FUisSEhisg
Spiel ist zu kilein. Stellschraube etwas zuriickdrehen
und Gegenmutter wieder anziehen.

Die Kupplung kann nicht ausgeschal-
tetwerden:

Spiel ist zu grof. Bowdenzug mittels Stellschraube
am Lenkholm nachstellen. Es ist auch mdglich, daB
das verwendete Ol, besonders in der kalten Jahres-
zeit, zu dickflissig ist. Falls dies zutrifft, durch
dinneres Ol ersetzen.

b

~

Schmierung:

1. Zwischen LenkrohranschiuBstick und Fihrungsraste,
an Gelenken, Schalthebeln und am Gashebel té&glich
einige Tropfen Ol geben (Motorend! verwenden). Dies
gilt besonders nach dem Abspritzen.

2. Haupt- und Fahrgetriebe: Nur Markengetriebed! der
Gruppe SAE 90 verwenden, z.B. SHELL-Getriebed! 90
(bisher HDL), MOBIL-OlI CW, ESSOLUB 90. Alle 50 Be-
triebsstunden Olstand kontrollieren. Ol muf3 bei nach
vorn gekippter Maschine bis zur Unterkante der hinte-
ren OlablaBschraube stehen, was durch Herausdrehen
dieser Schraube ohne weiteres kontrolliert werden
kann. Bei Bedarf nachfiillen. Jahrlich einmal Ol ab-
lassen, mit erwdrmtem Spulo! durchspilen und ca. 1,6

S L Y @ 3 9
&




Liter Getriebedl neu auffilien. Nur Markenspilsle ver-
wenden, z. B. SHELL-Spulsl, ESSO-Spilsl, BV-Spilsl,
VACUUM-Spilex.

Wartung des Motors

Wichtigste allgemeine Regel:
Motor niemals im Leerfauf rasen lassen!

Einlaufen:

Motor in den ersten 20 Betriebsstunden schonen. Bevor
der Motor seine volle Leistung abgeben kann, mijssen
Kolben, Zylinderlaufbahn, die Lager und das Getriebe
erst langsam einlaufen. Sorgféltige und schonende Ein-
laufzeit erhoht die Leistung und Lebensdauer des Mo-
tors. Daher wéhrend dieser Zeit nie mit Vollgas fahren.
Gashebel also nie ganz aufmachen.

Schmierung:

Besondere Schmierung ist nicht erforderlich. Die Lager-
stellen und die Zylinderlaufbahn werden selbsttdtig
durch das Ol-Kraftstoff-Gemisch geschmiert. Das Ver-
hdltnis von Ol und Benzin ist genau einzuhalten. Wdh-
rend der Einlaufzeit 1 : 20, spé&ter 1 : 25. Genau so schéd-
lich wie zu wenig Ol ist auch zu viel Ol, weil dann der
Kolbenboden, der Zylinderkopf und die Schlitze schnell
verruBen. Mischungstabelle auf Seite 12.

Grundsdizlich nur Markenmotorendl SAE 50 nehmen,
z.B. ESSOLUB 50, MOBIL-Ol BB, SHELL-Autodl 50 (bis-
her 4x). Vor dem Einfillen in den Tank Ol und Benzin in
einem sauberen Gefdf gut mischen.

Zindkerzen:

Elektrodenabstand der Kerze ungefdhr alle 160 Betriebs-
stunden kontrollieren. Auf 0,4 mm einstellen, dazu Eiek-
trodenlehre benutzen. Wenn Elektroden stark ab-

gt ;

gebrannt sind, spdtestens aber nach 660—800 Betriebs-
stunden, neue Kerze einsetzen. Zindkerze BERU K 145
b1/18u oder BOSCH M 145 T1.

Der Isolator der mittleren Elektrode muB hellbraun bis
braungrau aussehen. Auf dem Gehduse darf nur leichter
RuBansatz oder hellgrau getonter Bleiniederschlag vor-
handen sein.

Starkes VerruBen der Kerze zeigt, daf die Kerze zu
kalt bleibt. Kerze mit néchst niederem Wéarmewert
nehmen. Wérmewert 95 statt 145.

Gluhzindungen zeigen, daB die Kerze zu heif wird.
Sie ist dann am Isolatorfu und Gehd&use hellfarbig bis
mattwei. Kerze mit ndchst héherem Wérmewert neh-
men. Wdrmewert 175 statt 145.

Lindeinstellung zum TWN-Motor mit Noris-Schwungrad-
magnetzinder:
Stellung des Kolbens beim Zindzeitpunkt 6 mm vor
oberem Totpunkt.

Unterbrecherkontaktabstand

0,25 mm bis Motornummer 173 481
0,4 mm ab Motornummer 173 482.

Zindeinstellung zum JLO-Moter mit Bosch-Schwungrad-
magnetzinder:
Stellung des Kolbens beim Zindzeitpunkt 3,5 bis 4 mm
vor oberem Totpunkt.
Unterbrecherkontaktabstand 0,4 mm.

Olbadiuftfilter:

T&glich kontrollieren und, wenn erforderlich, Ol (Mo-
torenol verwenden) nachfillen. Marke fir Olstand be-
achten. Olftllung ca. 250 ccm. Olwechsel, sobald das
Ol dickflussig oder schlammig ist. Filter 6fters mit Benzin
reinigen und auswaschen.




Kraftstoffbehdilter:

Kraftstoff immer durch feines Sieb einfullen, um Schmutz
und Wasser zurickzuhalten. Sonst besteht die Gefahr,
daB die Dise im Vergaser verstopft. Ebenso kann die
Schwimmernadel nicht mehr abdichten, wenn sich
Schmuiz in ihrem Sitz festklemmt.
In den Tank muf durch den TankverschluBdeckel Luft
nachstromen konnen. Die Offnungen (entweder eine
Bohrung oder Offnung im Hals) miissen immer frei-
gehalten werden, weil sonst im Tank Unterdruck ent-
steht und dem Vergaser kein Kraftstoff zuflieft.
Vor dem Hahn und im Vergaser sind Siebe eingebaut.
t Kontrollieren, wenn trotz gedffnetem Kraftstoffhahn und
i freiem Lufteintritt im TankverschluBdeckel der Vergaser
f nicht mit Kraftstoff vollauft.

Schalldampfer:

Wenn Motorleistung nachléBt, nachprifen, ob Schall-
ddmpfer durch Ruf oder Olkohle teilweise zugesetzt ist.
Schalldédmpfer abschrauben, auseinandernehmen und
reinigen.

Luftkiihlung:

Das Schutzsieb am Luftergehduse ist immer freizuhalten,
damit genigend Kaltluft angesaugt werden kann. Tég-
lich kontrollieren. Kuhlrippen des Motors sauber halten,
damit die Kihlwirkung einwandfrei gewdhrleistet ist.

i Mischungs-Tabelle

i S

'{'1 Zum Einlavfen 1:20 Zum Normalbetrieb 1:25

| 11 Ol auf 20 1 Benzin 11 Ol auf 25 | Benzin

o 0,5 1 Ol auf 10 | Benzin 0,8 1 Ol auf 20 | Benzin

! 0,25 | Ol auf 5 | Benzin 0,4 | Ol auf 10 | Benzin L
50 ccm Ol auf 1 | Benzin 0,2 | Ol auf 5 | Benzin

40 ccm Ol auf 1 | Benzin

Grundsdtzlich nur Marken-Motorend! SAE 50 verwenden,
z.B. ESSOLUB 50, MOBIL-Ol BB, SHELL-Autodl 50 (bisher 4x).
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Verwendung von Traktorenkrafistoff

a) TWN-Motor:

Die Motorenfirma ist damit einverstanden, wenn eine
Mischung von 50 Benzin und 50% Traktorenkraftstoff
benutzt wird. Nach wie vor muf dem Benzin-Traktoren-
kraftstoffgemisch Schmiersl, und zwar im Verhdéltnis
1:20, beigemengt werden. In den Vergaser ist dann die
Haupbrennstoffdiise 95 einzusetzen, und die Nadel-
stellung ist von der 2. in die 3. Kerbe von oben zu ver-
andern.

Der Motor springt auch bei véllig kaltem Zustand gut
an, und die Leistung des Motors verschlechtert sich nur

‘ unwesentlich.

b) JLO-Motor:

Die Motorenfirma lehnt alle Garantiefalle ab, die bei
Verwendung des Traktorenkraftstoffes entstehen. Wenn
trotz der Garantieablehnung Traktorenkraftstoff ver-
wendet werden soll, raten wir zu einer Mischung von
50° Benzin und 50 Traktorenkraftstoff. Selbstver-
stdndlich muB auch dabei Ol im Verhdéltnis 1: 20 hin-
zugefigt werden.

Nur Markentraktorenkraftstoffe (z.T. auch Motorenpetro-
leum genannt) verwenden, z.B. SHELL-Traktorenkraftstoff
STK oder ESSO-Traktor oder BP-Motorenpetroleum. Auf
keinen Fall Leuchtpetroleum oder Dieselkraftstoff ver-
wenden.

.
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Behebung von Motorstérungen

A. Startschwierigkeiten
Um Storungen schnell zu finden, grundséizlich nur nach

folgendem Plan in der angegebenen Reihenfolge suchen:

Krafistoff flieBt nicht:

. Kraftstoffhahn nicht gedfinet.

. Kein Kraftstoff im Kraftstoffbehdlter.

. Kraftstoffleitung verstopft: Abnehmen, Leitung durch-
blasen.

Sieb im Tank am Kraftstoffhahn verstopft: Abnehmen,
durchblasen.

. Sieb im Vergaser an Schwimmerkammer verstopft: Ab-
nehmen, reinigen.

. Nadelventil im Vergaser verstopft: Ausspilen.

. DiUse verstopft: Ausschrauben, durchblasen.

Krafistoff flieBt, Motor springt nicht an:

Die Kerze gibt beim Herausschrauben und Anlegen
an Masse keinen Funken:

1. Kerze verschmutzt, verdlt oder verrut: Mit Benzin und
Kerzenbirste reinigen.

2. Kerze defekt: Neue Kerze probieren.

3. Kabelanschluf lose: Festziehen, Kabel blank machen.

Am Kabel zeigt sich auch kein Funken, wenn man das
Kabel ohite Kerze 2—3 mm vom Zylinder enifernt hélt:

1. Unterbrecher verdlt oder verschmutzt: Mit Benzin rei-

NOoY A NN

nigen.
2. Unterbrecherabstand kontrollieren:
Fur TWN-Motor bis Motor-Nr. 173 481 0,25 mm

ab Motor-Nr. 173 482 0,4 mm.
Fur JLO-Motor Unterbrecherabstand 0,3—0,4 mm.
3. Unterbrecherhebel klemmt oder ist verbogen: Gerade-
biegen.
4. Unterbrecherkontakte verbrannt: Reinigen, neuen Kon-
densator einbauen, evtl. neue Kontakte.

14

5. Kabel gebrochen: Neues Kabel.
6. Kabelisolation _defekt und Schlu® mit Masse: Isolieren.

Die Kerze gibt Funken:

1. Elekirodenabstand der Kerze zu grof. MuB 0,4 mm sein.

2. Schwimmergehduse l&uft Uber: Fremdkdrper aus dem
Brennstoff oder Tank auf dem Schwimmernadelsitz.
Schwimmer undicht. Schwimmernadel aus der Klemm-
feder des Schwimmers gesprungen.

3. Der Vergaser ist lose, hdngt schief: Vergaser fest und
gerade anziehen.

4. Der Motor bekommt Nebenluft am Vergaseranschiub,
an der Zylinderkopfdichtung, am Kerzensitz: etwas Ol
Uber die fraglichen Stellen schmieren und den Motor
durchdrehen. Zeigen sich Blasen, so ist Nebenluft vor-
handen und die Stelle muB abgedichtet werden.

5. Die Kolbenringe sind festgebrannt: Vom Vertreter nach-
sehen lassen.

6. Die Zindung ist verstellt: Nach Vorschrift einstellen
lassen.

7. Wasser im Brennstoff: Vergaser, insbesondere Dise,
reinigen.

Motor springt in kultem Zustand schlecht an:

1. Leerlauf zu mager eingestellt: Leerlaufschraube weiter
nach rechts drehen, um Gemisch anzureichern.

2. Nebenluft vorhanden: Siehe vorhergehenden Abschnitt,
Punkt 4.

Motor springt in warmem Zustand schlecht an:

1. Zuviel getupft: Kraftstoffhahn schlieBen, einige Male
bei voll gedffnetem Vergaser, Benzin-Einspritzhahn und
OlablaBhahn durchdrehen, evil. Kerze ausschrauben
und reinigen. Dann ohne Tupfen andrehen.

2. Leerlauf zu fett eingestellt: Leerlaufstellschraube weiter
nach links drehen, um Gemisch zu verarmen.

GA




3. Der Kraftstoff steht zu hoch in der Duse, weil
a) der Vergaser schief héngt: Geradehdngen;
b) die Schwimmernadel héngt: Schwimmernadel [8sen;
c) der Schwimmer undicht ist: Schwimmer in heifes
Wasser legen. Zeigen sich Luftblasen, so sind die
vorhandenen Ldcher durch Léten zu schlieBen. Dabei

nur wenig Lot verwenden. Uberflissiges Lot ab- °

streifen, sonst wird der Schwimmer zu schwer;
d) Schwimmernadel ausgeschlagen: Erneuern.

Motor springt an, bleibt nach kurzer Zeit stehen:

1. Vergaser leer, weil Brennstoffhahn geschlossen.
2. Wasser im Brennstoff: Vergaser, insbesondere Dise,
reinigen.

Motor springt an, bleibt beim Gasgeben stehen:

1. Motor noch zu kalt.
2. Hauptdise oder Brennstoffleitung verstopft.
3. Vergaser schlecht einreguliert.

Motor springt an, knallt aber im Vergaser beim Gasgeben
(Patschen oder Niesen):

1. Maschine sehr kalt, Gemisch zu brennstoffarm.

2. Verstopfte oder zu kleine Disen.

3. Vergaser schlecht einreguliert (schlechte Ubergénge).
4. Zu viel Spdtziindung.

5. Undichte Saugleitung.

Motor springt an, arbeitet aber unregelméfiig und stottert
beim Gasgeben:

1. Gemisch zu fett (kleinere Dise einsetzen, Nadelstellung
im Gasschieber é&ndern, ausgeschlagene Nadeldise).

2. Luftfilter verschmutzt.

3. Schwimmer |Guft Gber. :

4. Zindung setzt aus. Kerze verélt oder verruft.

Motor l&uft, knallt aber im Auspuff: =
1. ZUndung setzt aus. Gemisch zu mager.
WAL
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B. Betriebsschwierigkeiten

Storungen sind fast immer auf das Zusammenwirken ver-
schiedener Ursachen zurUckzufihren. Am besten gehen Sie
also alle M&glichkeiten durch oder wenden sich an unseren
Vertreter, sobald lhnen etwas an dem Motor auffallt.

Motor klopft oder klingelt:

1. Zindzeitpunkt Uberprifen. Zuviel Frihzindung.

2. Glihzindungen durch glihende Kerzenteile: Nur vor-
geschriebene Kerze verwenden.

3. Zu mageres Gemisch: Verstopfte Kraftstoffleitung, ver-
stopfte Duse, zu kleine Duse, Nebenluft.

4. Kein klopffester Kraftstoff: Nur Markenkrafistoff ver-
wenden.

5. Schallddmpfer oder AuslaBkandle verstopft. Reinigen.

é. Glihzindungen durch glihende Glkohle, starker Ol-
kohleansatz auf dem Kolbenboden: Reinigen.

7. Verschleify an Lagern: Vom Vertreter priifen lassen.

Motor wird heifd und zieht nicht:

. Alle Ursachen unter: ,Motor kiopft oder klingelt”.
. Zindzeitpunkt Uberprifen. Zu wenig Frihziindung.
. Ungeeignetes Ol: Nach den Vorschriften richten.

. Verschmutzte Kuhlrippen: Reinigen.

. Kolben undicht.

. Luftfilter verschmutzi.

. Kupplung rutscht bei ,HF“: Nachstellen.
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Motor stirbt ab: Alle Storungen, die wir beim schlechten
Anspringen besprochen haben. Gehen Sie genau so
systematisch vor wie bei der Suche nach den Fehlern
beim Anspringen.

Vergaserstérungen sind durch vorhergehenden wun-
regelméfigen Lauf gekennzeichnet; Kraftstoffmangel
durch Patschen aus dem Vergaser.




Zijndst8rungen zeigen sich meist durch plétzliches Aus-
setzen an.

Wenn Motor pldtzlich aussetzt, kontrollieren, ob zwi-
schen den beiden Elektroden der Zindkerze ein Fremd-
korper sitzt (Olkohlestickchen oder Niederschlag aus
bleihaltigen Kraftstoffen). Kerze ist dann kurzgeschlos-
sen und kann nicht mehr funken. Kommt bei heutigen
Kraftstoffen hdufig vor.

Motor hat blockiert: Sofort Kupplung ziehen, Motor ab-

BN -
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kihlen lassen. LBt sich der Motor gar nicht oder nur
sehr schwer durchdrehen: Etwas Petroleum in den Zy-
linder spritzen — evtl. Kraftstoff mit Ol — und vor-
sichtig den Kolben zu I6sen versuchen. Langsam weiter-
fahren, Motor vom Vertreter untersuchen lassen.

. Zu wenig oder gar kein Ol im Kraftstoff.

. Schlecht eingefahren.

. Daverndes Vollgasfahren.

. Uberhitzung infolge zu knapper Vergasereinstellung

(nur vorgeschriebene Dise verwenden).

. Verwendung ungeeigneter Kerze (nur vorgeschriebene

Kerze verwenden).

Bedienungsanleitung der von
BUNGARTZ & CO.
selbst hergestellten Zusatzgerdite

AuBer den von Bungartz hergestellten und auf den folgen-
den Seiten beschriebenen Zusatzgerdien zu den Typen
»H 3" und ,HF" k&nnen noch von anderen Herstellerfirmen
nachstehende, fur die ,H 3" und ,HF" geeignete, Zusatz-
gerdte geliefert werden:

Zysatzgerkit: Hersteller:

Weinbergpflug Bucking, Mainz-Harxheim

Wasserpumpe Speck, Roth bei Nirnberg

Baumspritze mit Anbaufaf

oder FaBanhdnger Stockburger, Bietigheim-
Bissingen

Reihen-Sdmaschine Sembdner, Germering bei
Minchen

SIS



Kriechgang

Aligemein:

Mit der Maschine kann ohne Kriechgang gehackt, aber
nicht tiefgefrést werden. Mit dem Kriechgang leistet
die Maschine auch mit 52 cm Arbeitsbreite einwand-
freie Frasarbeit und erreicht durch die verringerte Ge-
schwindigkeit eine feine Krimelung des Bodens, wie
dies z.B. fUr Saatbeete erforderlichist.

Gangschaltung:

In Fahrtrichtung gesehen wird der Kriechgang auf der
linken Seite angebracht. Die Schaltung ist am Kriech-
gang angebracht.

a) Bolzenschaltung:

AuBien an der Triebradnabe sitzt der Mitnehmer mit drei Zap-
fen, von denen einer lang ausgefihrt ist. Um die verschiedenen
Génge einzuschalten, wird dieser Mitnehmer so eingesteckt,
daB der lange. Zapfen beim Hackfrdsen nach innen steht und
mittels der Blattfeder gesichert werden kann. Im Kriechgang
muB der Zapfen in die Bohrung, die zwischen der &uBeren und
inneren Bohrung liegt, eingesetzt werden. Diese Bohrung ist
mit | gekennzeichnet. Soll der Leerlauf eingeschaltet werden,
wird der lange Zapfen in die &GuBere Bohrung (gekennzeichnet
mit 0) eingesteckt. Die Bohrung mit dem Kennzeichen Il ist fur
den 1. Gang bestimmt.

Exzenterschaltung:

An der Triebradnabe sitzt der Schaltdeckel mit
Schaltgriff. Beim Schalten der Gdnge braucht nicht
mehr wie bei der Bolzenschaltung der Mitnehmer
herausgenommen und umgesteckt werden. Die eine
Griffseite des Schalthebels ist angespitzt und soll
als Richtungspfeil dienen. Zeigt die angespitzte Griff-
seite des Schalthebels zum Kennzeichen I, so ist der
Kriechgang eingeschaltet. Soll der 1. Gang einge-
schaltet werden, so ist der Schalthebel heraus-
zuziehen und so weit zu drehen, bis der Richtungs-
pfeil auf Il zeigt. Die mit 0 gekennzeichnete Stellung
gibt den Leerlauf an.
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Frasen

Der Motor muB unbedingt abgestellt werden, wenn die
Fridswalze nachgesehen und gereinigt wird, oder wenn
Werkzeuge auszuwechseln sind. Das Getriebe kann durch
ein Versehen plétzlich eingeschaltet werden und die ro-
tierende Fraswalze ist duBerst gefdhrlich.

Anfahrt zur Arbeit:

Entweder mit Motorkraft, wobei, um Unfdlle zu vermeiden,
das Frdswerk unbedingt ausgeschaltet sein muB, oder
ohne Motor mit ausgekuppelten Triebrdadern. Die Maschine
wird dann wie ein Handkarren geschoben oder gezogen.
Fir das Frdswerk ist eine StiUtzrolle wahrend der Fahrt auf
der StraBBe sehr zu empfehlen. Hierdurch wird das Mittel-
schar und das Gleitstiick geschont.

Einstellung der Maschine zur Arbeit:

a) Rader:
Eiserne Greiferrdder mit 24 cm Lauf-
kranzdurchmesser:
Diese Rdder eignen sich zum Tieffrédsen mit Maschinen
ohne Kriechgang, wobei allerdings nicht die Arbeits-
tiefe und besonders feine Krumelung wie mit dem
Kriechgang erreicht wird. g

Eiserne Greiferrdder mit 30 ¢cm Lauf-
kranzdurchmesser:

Sie sind zum Hackfrdsen mit Maschinen ohne Kriech-
gang und mit Maschinen mit Kriechgang im I. Gang ge-
eignet. Zum Tieffrdsen ist bei Maschinen mit Kriechgang
der Kriechgang zu wdhlen. Bei einer Arbeitsbreite von
16 cm werden die Rdder nach innen gestellt. Bei gro-
Beren Arbeitsbreiten empfiehlt es sich, die Rdder nach
auBen zu stellen oder ein zweites Rdderpaar anzubrin-
gen. Bei besonders lockeren Boden ist es empfehlens-
wert, zu den nach auBen gestellten Rddern zusdtzlich
Radverbreiterungen (Bestell-Nr. H3-8023) anzubringen.
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BUNGARTZ ,HF“

: Mit TWN-Motor und 40 cm breiter Frése,
: doppeltem Réderpaar (Sonderausriistung)
zum Frésen auf weichem, lockerem Boden.

oRllos 7 1 hseloe e

1 Anwerfrolie 11 Vordere ClablaB-

2 Zundkerze schraube am Getriebe
3 Kraftstoffbehdlter 12 Tupfer am Vergaser

4 Luftfilter 13 Kraftstoffhahn

5 Zapfwellenkupplung 14 Triebradkupplung

6 Lenkholmverstellung 15 Eiserne Greiferrader
7 Gashebel mit 30 cm

8 Motorkupplung 16 Mittelschar

¢ OlablaBhahn am Motor
10 Cleinfillschraube
am Getriebe

17 Fraswerkzeuge
18 Frasdachverstellung

, Die Abbildung entspricht den Maschinen bis Maschine-Nr. 7000. Ab
i Maschine Nr.7001 wird eine andere Lenkung verwendet.
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b) Arbeitsbreite:
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Moglich sind 16, 28, 40 und 52 cm Fr&s- oder Hackbreite.
Die gewiinschte Arbeitsbreite wird erreicht durch Weg-
nahme oder Ansetzen von je einem, zwei oder drei
duBeren Werkzeughaltern (Bestell-Nr. H3-20118). Sie
werden mittels Spannbolzen (Bestell-Nr. H3-20121 bis
20123 und H3-20150, Schiisselweite 22) fest an die Frés-
welle gespannt. ;
AuBerdem sind die entsprechenden Frésdd&cher zu mon-
tieren.

Arbeitstiefe:

Einstellung grundsdtzlich nur so tief wdahlen, daf der
Motor gleichmdfig durchzieht, ohne daB das Fraswerk
ausgehoben werden muB. Das Mittelschar (Bestell-Nr.
H3-20358) ‘unter dem Fréswerk wird mit seinem Siell-
hebel (Bestell-Nr. H3-20134) den Anforderungen ent-
sprechend eingestellt. Je weiter dieser nach oben ge-
stellt wird, umso tiefer arbeitet die Maschine. Dasselbe
gilt auch fir den Tiefenschuh (Bestell-Nr. H3-20137), der
in besonderen Fdllen, z.B. UnterfrGsen von langem
Stalldinger, starkem Grindinger oder sehr festen oder
sehr lockeren Boden anstelle des Mittelschars an-
gebaut wird.

Einsteliung des Frésdaches:

Das Frasdach muB mit seinem Stellhebel so eingestellt
werden, daB beim Frésen die Unterkante der Seiten-
wénde dicht (ber dem Boden hinwegstreicht.

Bas Frdsen:

An der Arbeitsstelle angekommen, Lenkholme aus-
I6sen und seitlich ausschwenken, damit auf ungefréstem
Boden gegangen werden kann. Nach erfolgter Ein-
stellung der fUr den Frdsenfihrer bequemsien Holm-
stellung Fraswerk anheben, Frésschalistock (5) bei lang-
sam laufenden Motor schnell nach unten stofien. Dann




bei gleichzeitigem weiterem Gasgeben das Fraswerk
langsam in den Boden senken. Zum Wenden Gas weg-
nehmen, das Frédswerk mit den Holmen aus dem Boden
nehmen, die Maschine an den Holmen herumziehen,
in der vorgeschilderten Weise die Holme nach der
anderen Seite schwenken, Gas geben und das Frds-
werk langsam einsetzen.

Auf Wunsch kann zusdtzlich an der Frdse zum An-
h&ufeln in Reihenkulturen hinter der Frdse am Fihrungs-
deckel (bei der Strafenfahrt wird hier die Stiitzrolle
befestigt) ein verstellbarer Haufelkdrper von Arbeits-
breite 28—35 cm angebaut werden.

Fraswerkzevuge:

Werkzeuge, die abgenutzt sind, auswechseln, da sonst
die Nachbarwerkzeuge zu sehr beansprucht werden.

i
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Spitzhaken Schélhaken Tiefarbeitshaken

Mavulwurfkrallenartig  als Hackmesser aus- . Seitlich schrédggebo-
gekrimmt z. Halbtief- gebildet zum Flach- gen z. Tieffrdsen von
und Tieffrasen kulti- frdsen bewachsener Bdden mit groben
vierter Béden ohne Boéden, zur Unkraut- Widerstdanden, Unter-
grobe Widerstdnde. bekampfung auf Kul- frdsen von Grin- und

turland. Stalldung.

Festen Sitz der Werkzeughalter, Werkzeugfedern und
Werkzeuge Uberwachen. Bei sehr steinigen Bdden
empfiehlt es sich, die Werkzeuge gegen Herausschlagen
zusdtzlich mit Sechskantschrauben und Muttern zu
sichern. Das Auswechseln der Haken geschieht durch
Lockerschlagen mit einem Hammer nach der Feder zu.

NG4
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Dann wird die Hakenschlaufe bis zum engen Teil der
Federschlaufe zuriickgeschoben und nach rechts heraus-
gedreht. '

Beim Befestigen der Haken mit einem zweiten Hammer
am Haarnadelbogen der Feder gegenhalten.

Schmierung:

Einmal jGhrlich Ol ablassen durch Wegnahme des Fih-
rungsdeckels am Frasgetriebe. Mit Spuls! durchspilen
und ca. s Liter Getriebedl einfillen.

Es ist dasselbe Ol wie fir das Fahrgetriebe zu verwen-
den. Laufende Weiterschmierung erfolgt dann selbst-
stdndig vom Hauptgetriebe aus.

Fréaswerkgelenk:

Zum Rundfrésen, z. B. bei Baumscheiben und zum leich-
ten Lenken des Frdsantriebes in schmalen Reihenkultu-
ren empfiehlt sich der Anbau eines Fréswerkgelenkes.
Dieses Fraswerkgelenk wird zwischen Getriebe und
Fraswerk eingebaut. Zur starren Filhrung des Fras-
antriebes kann das Gelenk blockiert werden. Nach An-
heben des Blockierungshebels kann der Fr&santrieb
frei pendeln.
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Pfligen

Allgemein:

Zum guten Pfligen ist auBer der richtigen Pflugkdrperform
auch die Radstellung wesentlich. Die Rdder miissen von
RadauBenkante bis RadauBenkante gemessen ca. 55 cm
Spurbreite haben. Die Zugkraft der Maschine kann durch
Verwenden von Zusatzgewichtsscheiben (Bestell-Nr.
H3-3014a), die in die Pflugrdder eingebaut werden, wesent-
lich erhoht werden.

Piluganschluf:

Zundchst wird das PfluganschluBistick mit Pflug an die
Maschine angeschlossen. Am PfluganschluBstick wird bei
der Fahrt zur Arbeit die mitgelieferte Sechskantschraube
angebracht, um ein Pendeln des Pfluges zu verhindern.
An der Arbeitsstelle wird diese Schraube entfernt, damit
der Pflug beim Arbeiten ca. 2cm nach links und rechts
pendeln kann. Zu bemerken ist, dal neue Pflugschare erst
blank gefahren werden missen, bevor sie ihre volle Lei-
stung erreichen konnen. :

Einstellen zur Arbeit:

Am PfluganschluBstiick befindet sich eine Spindel (20) zum
Einstellen der Pflugtiefe. Je weiter die Scharspitze des

- Pflugkorpers nach unten gestelit wird, desto tiefer arbeitet

der Pflug. Der Pflugkorper ist so befestigt, daB er bei einer
mittleren Arbeitstiefe von ca. 12 cm senkrecht zur Erdober-
fldche steht.

Bei Grinlandumbruch ist die zusdtzliche Verwendung von
Messersechen sehr wichtig. Mit ihnen erhdlt man sauberen
Schnitt der Furche und die Streichblechkante wird gleich-
zeitig geschont.

Nach jeder Benutzung des Pfluges sollte darauf geachtet
werden, dafl das Schar eingefettet wird. Hierdurch wird
ein Verrosten des Pflugschars verhindert.

WG4
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BUNGARTZ HF

mit TWN-Motor und Beetpflug, Pflugrddern
mit Zusatzgewichtsscheiben zur Zugkraft-
erhdhung.

22 Triebradnabe
23 Eiserne Greiferrader

19 Pflugkdrper

20 Pflugtiefenverstellung

21 Zusatzgewichts- mit 50 cm @
scheiben 24 Schalldampfer

DieiAbedung entspricht den Maschinen bis Maschine-Nr. 7000. Ab
Maschine-Nr. 7001 wird eine andere lenkung verwendet.
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Zughacke

Anbau:

Das AnschluBstick der Zughacke wird an der Maschine
befestigt und das Kupplungsstiick, welches drehbar ge-
lagert im Querschienenhalter sitzt, in das Zentralrohr
eingeschoben und dort mittels Steckerverbindung fest-
gehalten.

Zughacke:

Je nach Wunsch kann die Zughacke mit 60, 80 oder
100 cm breiter Querschiene geliefert werden. Zur Werk-
zeugbestiickung stehen wahlweise Grubberschare oder
Gdnsefiffe 10 oder 15 cm breit zur Verfigung. Je nach
Arbeitsbreite ist auch die Bestickung mit Werkzeugen
verschieden. Die Zughacke ist mit 2 Stitzradern ver-
sehen. Mit ihnen kann auf der Strafe gefahren und
beim Arbeiten durch entsprechendes Hoherstellen die
gewiinschte Arbeitstiefe erreicht werden. Durch leicht
I6sbare Verschlisse kann die gewiinschte Arbeitsbreite
(Reihenweite) eingestellt werden.

Héufler:

Zum Anhdufeln in Reihenkulturen kann anstelle der
Grubberscharen oder Gdénsefife ein verstellbarer
Haufelkorper mit einer Arbeitsbreite von 35—55 cm an-
_gebaut werden.
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Riementrieb

An die Maschine wird anstelle des Fraswerkes oder eines
anderen cngebauten Zusatzgerdtes der Riementrieb an-
gebaut. Die Riemenscheibe hierzu wird nicht mitgeliefert,
da der Durchmesser und die Breite je nach Antrieb und
Verwendungszweck verschieden ist. Die gebrduchlichste
Riemenscheibe hat einen Durchmesser von 18 cm und ist
12cm breit. Auf Wunsch kdnnen jedoch auch andere
Groflen geliefert werden.

Umdrehungen:

Bei 3000 U/min. des Motors macht der Riementrieb
780 U/min.

Bei 2100 U/min. des Motors macht der Riementrieb
540 U/min.

Bei Verwendung des Riementriebes muB die Maschine &m
Motor und am Riementrieb abgestiitzt werden. Unterkeilen
der Triebrdader ist ratsam.

Auf die Riemenscheibe gesehen ist die Drehrichtung der
Riemenscheibe links herum (entigegengesetzt dem Uhr-
zeigersinn).

Der Riementrieb, auch Hilfsantrieb genannt, wird aquch
beim Anbau der Wasserpumpe verwendet, die auf einem
gesonderten Gestell starr befestigt ist und mit Keilriemen
vom Hilfsantrieb aus angetrieben wird.

G.
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Schnellgang

Der Schnellgang ist ein Zusatzgerdt und wird hinter die
.HF anstelle des Fraswerkes oder eines sonstigen an-
gebauten Zusatzgerdtes angebaut und durch die Zapf-
welle angetrieben.

Am Schnellgang werden Luftreifenrdder 4,00X8 AS ver-
wendet, die durch breite Kotfligel abgedeckt sind.

Das AnhdngeranschluBBstick wird am Schnellgang und am
Lenkrohr befestigt.

Vor Anbau des Schnellganges missen die Triebrédder der
Maschine abmontiert werden.

HF mit angebautem Schnellgang von hinten

G4
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Da der Schnellgang durch die Zap® e angetrieben wird,
ist er nicht ganggebunden. Die gkeitsregelung
erfolgt nur durch den Gashebel. Hochstigeschwindigkeit
18 km Std

bei 3000 U/min. des Motors ca

Schmierung:

Jdhrlich am Schnellgc"g ol
spilen und ca. 2 Liter Getr
lich nur Markengetriebec!
den, z.B. SHELL-Getricbec
CW, ESSOLUB 90.

Anhdnger

Bei der MitfUhrung von EinachsanhGngem cwf Sffentlichen
StraBen ist in Deutschland ein n der Klasse IV
erforderlich. Das Fahrzeug ist uicssingsirei.
FUhren Sie die mltgellefe" gssungs-
freiheitsbescheinigung fir den stets mit
sich. Sie haben dann bei etwa i
stdnde.

Der Anhdnger kann wahlweise on Maoschinen =it Schnell-

gang und ‘an Maschinen ohne Schmeligons ongebout

werden.

a) Anbkau des Anhéingers an Mcsé-en oame Schmellgang:
Um mit der Maschine eine hohere windigkeit zu

erzielen, mufy sie mit Lufira® ¥ 3 '$ AS mit
Nabenverbreiterung (Bestell- wna Verstell-
nabe (Bestell-Nr. E3 005) cusgeristet werden. Mit dieser
Bereifung wird eine Geschw nd gket =

bis zu 8 km/Std. erreicht.

Wegen der groien aufiretenden K:ofie wurde cine be-

sonders starke AnhGngerk -Nr. E9060)
vorgesehen. In dieser wira rkupplungs-
rohr befestigt.
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b)

Anbau des Anhdngers an Maschine mit Schneligang:

Der Schnellgang mit Luftreifenrddern 4,00X8 AS und das
Anhdngeranschlufstiick wird, wie auf Seite 30 beschrie-
ben, an die Maschine angebaut. In das Anhdnger-
anschluBstick wird das Anhdngerkupplungsrohr ein-
geschoben und befestigt.

Anhdnger:

Der von der Firma Bungartz gelieferte Einachsanhdnger
ist speziell fir die HF gebaut worden. Er hat 500 kg
Tragkraft, feststellbare FuBbremse, durchgehende Fuf-
stitze aus Rohr und eine Sitzbank. Sein Eigengewicht
ist 150 kg.

Die Ladefldche des Anhdngers ist 1 m auf 1,5 m (1,5 qm)
und die feste Bordwand ist 40 cm hoch. Die hintere Bord-
wand ist als Klappe ausgebildet.

Anhdngerbremse:
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Der Einachsschlepper ist verhdltnismaBig leicht, so daf3 -
er ohne einen gebremsten Anhdnger auf Gefdllstrecken
nicht angehalten werden kann. Um Unfdlle zu ver-
meiden, miissen daher alle Anhénger mit einer fest-
stellbaren Bremse versehen sein, die wé&hrend der
Fahrt vom Fahrersitz aus leicht bedient werden kann.
Bei steilen Strecken ist der Gashebel zu schlieffen, so
daB der Motor mit niedersier Drehzahl Iduft und mit
zum Bremsen herangezogen wird.
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