Die neuen

er Siegeszug der hochwertigen, o6lge-
diampften Teleskopgabel lieB sich bis-
her nicht ohne Besorgnis betrachten. Sollte
diese zunichst umstrittene, dann aber ihrer
unverkennbaren Vorziige wegen generell
anerkannte und auch eingefiihrte Art der

Vorderradfederung nur ein Vorrecht mit- -

telschwerer und schwerer Maschinen blei-
ben und sollten die leichten Maschinen auf
sie aus preislichen Griinden verzichten
miissen, oder wiirde sich die Erkenntnis
durchsetzen, dal auch den Klassen unter

250 ccm der olgedampfte Komfort hoch- .

wertiger Telegabeln nicht vorenthalten
bleiben darf? Von dem Standpunkt, daB
fur eine 80 kg schwere Maschine mit rund
75 km/std Spitzengeschwindigkeit irgend
eine Vorderradfederung - gut genug sei,
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konnen die 125er niemals profitieren.
Wenn nun Royal Enfield als englisches
Werk mit hervorragendem Entwicklungs-
anteil auf dem Gebiet der Teleskopgabel
fiir das leichte RE 125 ccm-Modell eine
verbilligte, Olgedimpfte Gabel geschaffen
hat, dann ist damit schon ein vorbildlicher
Auftakt gemacht worden, der kein Einzel-
fall mehr ist. Die Triumph-Werke Niirn-
berg gingen noch weiter: Bei der Kon-
struktion einer Telegabel fiir die 125er
durfte es keinen verbilligten Ersatz geben,
der nach auBlen hin zwar die Form der Be-
wihrtesten wahrt, im verborgenen Innern
aber jene Sparsamkeit libt, mit der sich
die Qualitdten der Olgeddampften Tele-
gabel aber unmoéglich vortduschen 14Bt.

Kompromifilos haben die Triumph-Leute
mit der Gabelneukonstruktion fiir die BDG
250 den internationalen Standard zu er-

reichen gewuflt, und kompromifilos hat

auch die leichtere Ausfiihrung fir die
B 125 den gleichen baulichen Aufwand und
damit auch die Vorziige der gr68eren
Gabel ilibernommen!

Ausgeriistet mit diesen hauseigenen und
lUiber viele hunderttausend Kilometer er-
probten Neukonstruktionen verlassen in
diesen Tagen zum erstenmal beide
Triumph-Modelle das Werk. Wir hatten
mit dem Ende der Triumph-Trapezgabel
und der Einfiihrung der neuen Telegabeln
Preiserhéhung erwartet. Aber Direktor
Reitz und seine Minner um ihn wuBiten
mit unveridnderter Beibehaltung der be-
stehenden Preise dem deutschen Motor-
radmarkt einen Dienst zu erweisen.
Wie nicht anders zu erwarten; haben
sich beide Gabelausfiihrungen in echter
Triumph-Sorgfalt einen prinzipiell glei-
chen Aufbau vorgeschrieben, der die
Federn ins Innere der Holme verlegt und
dadurch den AuBendurchmesser der Holm-
linge bis zur unteren Gabelbriicke fiir ein
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langes Gleitrohr mit weit auseinander
liegenden Fiihrungen freildf3t. Wer diesen
Gabeln schon heute ausgeschlagene Fiih-
rungsbiichsen . andichten will und eine
priazise Radfiihrung anzweifelt, der wird
sich von diesen Triumph-Konstruktionen
iiberzeugt uand belehrt finden. Die Art der
progressiven Diampfung ist neu: Die feder-
fithrenden Hiilsen am Grund der Gleit-
rohre haben Bohrungen, deren wirksamer
DurchfluBquerschnitt  beim Eingleiten in
den Holm immer Kkleiner wird. Auierdem
werden die Durchgangsquerschnitte beim
Einfedern durch die sich immer mehr ver-
engenden Federwindungen verringert. So
wird zusammen mif der StoBdampfersl-
Fiillung in beiden Richtungen eine progres~
sive Dampfung erzielt. Jo P D



