TWN B 125

Das 125-ccm-Modell der Triumph-Werke-Niirnberg
hatte schon vor dem Krieg eine Sonderstellung
unter den Maschinen dieser Klasse eingenommen.
Hatte es doch den einzigen drehschiebergesteuer-
ten Zweitaktmotor in dieser Grofenordnung, Das
Wiedererstehen dieses Typs wurde daher mit
groftem Interesse erwartet und die neue B 125
hat auch in keimer Weise enttauscht, Im Gegen-
satz zu ihrer groBeren Schwester, der BDG 250,
bei der bekanntlich auf den seinerzeit hinter der
Kurbelwelle angeordneten Drehschieber verzichtet
wurde, ist hier das Steucrorgan fiir den Gas-
einlall erhalten geblicben.

Der Kurbelwellendrehschieber stellt auch heute
wieder das besondere Charakteristikum des klei-
nen TWN-Motors dar, Der rechte Zapfen der
beiderseits in Rollen gelagerten Kurbelwelle, der
auBen das Kettenritzel fiir den Primirantricb
trigt, weist von der Kurbelwange weg einen ab-
normal groBen Durchmesser auf und ist hohl aus-
gefithrt, Die an sich achsiale Bohrung fihrt
schlieBlich radial aus dem Zapfen heraus und kor-
respondiert im Bereiche des oberen Totpunktes
mit einem schrig von oben kommenden Kanal im
Kurbelgehiduse, an den der AnschluBkriimmer des
Bing-Vergasers direkt angeflanscht ist, Mit dieser
Anordnung ist also ohne zusitzliche Bauteile der
Vorteil einer lingeren EinlaBzeit fiir die Frisch-
gase erreicht worden, Es ist dabei besonders er-
freulich, daB man die EinlaBsteuerung nicht aus-
schlieBlich zur Steigerung der Spitzenleistung
mifibrauchte, sondern sie zur Erhéhung des Dreh-
moments iiber einen ausnchmend weiten Bereich
heranzog.

Der Motor, der mit 50 mm Bohrung und 62 mm
Hub unter den Zweitaktern geradezu als ,Lang-
huber angesprochen werden kann, kommt auf eine
Hochstleistung von 5PS. Die bewihrte Kreuz-
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stromspiijung und der Flachkolben wurden beibe-
halten. Die beiden Auspuffrohre f{ithren wohl
scheinbar vorn aus dem Zylinder heraus, doch
sind die AuslaBschlitze sclbst symmetrisch zu
beiden Seciten des Zylinders angeordnet, Die ver-
brannten Gasc werden in kriftig verrippten Ka-
nilen innerhalb des Zylindergusses nach vorne
geleitet. D2 Uberstromkanile miinden an der
Vorder- und Hinterseite des Zylinders. Nach der
Aufteilung der Schlitze ergibt sich in der Drauf-
sicht cine Gasstromung in Kreuzform, Der mit
drei Ringen verschene Kolben wirkt auf eine in
zwei Reihen Rollen laufende Pleuelstange.

Die Schmierung erfolgt durch Beimischung des
Oles zum Kraftstoff. Besondere Bohrungen im
Gehiuse sorgen dafiir, daB die Kurbelwellenlager
nicht allein vom Olnebel benetzt werden, sondern
daB ihnen zusitzlich ein Teil des versprithten und
vom Zylinder abflicBenden Oles zulauft.

Die Ziindkerze sitzt zentral im abnehmbaren
Leichtmetallzylinderkopl, der cbenso wie der Zy-
linder stromférmig nach riickwirts verldngerte
Kithlrippen aufweist. Den Strom fiir Ziindung und
Licht liefert der auf dem linken Kurbelwellen-
stummel sitzende Noris-Lichtbatterie-Ziinder von
25/35 Watt Leistung, Der Zindschliissel befindet
sich im Gehiduse der Lichtmaschine.

Das mit dem Kurbelgehiiuse zu cinem Block ver-
einigte Dreiganggetricbe wird von der Kurbelwelle
durch eine einfache im Olbad laufend: Rollen-
kette angetricben, Eine Zweischeiben-Korkkupp-
lung mit Zentralfeder sitzt in normaler Weise auf
der Hauptwelle des Getriebes, Die ecinzelnen
Ginge (1-1.45-2.93) werden durch cinen links-
liegenden FuBschalthebel in Eingriff gebracht. Die
Schaltrichtung entspricht natiirlich der deutschen
Norm: Erste nach unten, Zweite und Dritte nach
oben. Der " Kickstarter ist cbenfalls der Norm
entsprechend links angeordnet. Abweichend von
den Gepflogenheiten der deutschen Bauweise liegt
der Hinterradantricb mit dem Primédrantricb aul
der gleichen (rechten) Scite der Maschine,

Der Rahmen ist als geschlossener Doppelrohrrah-
men ausgebildet und wirkt beruhigend stabil. Der ~
Fithrung und Abfederung des Vorderrades dient
eine vollstindig neu entwickelte Teleskopgabel.
Die feststehenden Innenrohre tragen an ihren un-
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teren Enden die Gleitbiichsen fiir die durch die
Vorderradachse verbundenen AuBenrohre. Diese
umfassen ihrerseits wieder an ihrem oberen Ende
die Innenrohre mit Biichsen, wobei eingelegte Ab-
dichtungsstulpen den Olaustritt verhindern. Die
Federungsarbeit wird von zwei langen Schrauben-
federn geleistet, dic sich unten gegen die ver-
schlossenen Enden der Auflenrohre und oben gegen
konische Einsitze in den Innenrohren abstiitzen.
Die grofe Federlinge gestattet weiches Arbeiten
bei langen Federwegen. Das in die Innenrohre ein-
gefiillte O wird auBer zur Schmierung auch gleich
zur Dimpfung herangezogen, da es wihrend der
Federbewegung dauernd durch die Bohrungen der
in den Innenrohren gleitenden Dampfungsrohre
zirkulieren muB,

Vorder- und Hinterrad laufen auf nachstellbaren
Konuskugellagern und besitzen Tiefbettfelgen. Die
Reifendimension betrigt an beiden Rddern 2.50—
19. Die Innenbackenbremsen weisen einen Durch-
messer von 125mm und eine Trommelbreite von
20mm auf. Der Leichtmetalldeckel der Vorder-
radbremse zeigt die bekannt wirksame Abdeck-
schiirze, die das Eindringen von ablaufendem
Spritzwasser in die Bremstrommel verhindert. Be-
titigt wird die Vorderradbremse vom rechtsseiti-
gen Lenkerhebel, die Hinterradbremse vom rechts-
licgenden Pedal. Da die Hinterradbremse jedoch
links angeordnet ist, sitzt das Bremspedal auf
ciner quer durch den Rahmen gefilirten Welle,
von wo aus ein kurzer Hebel iiber eine Zugstange
auf den Bremsschliissel wirkt,

Seit jeher waren die TWN-Maschinen fiir ihre
gute Ausstattung bekannt und die B 125 macht
hier keine Ausnahme, Der hervorragende Pagusa-
Schwingsattel mit nachstellbarer Zentraldruckfeder
bedeutet eine grofe Annehmlichkeit fiir den Fah-
rer. Nicht minder die serienmifig (T) vorgesche-
nen Polsterkniekissen am Tank. Auch der im
Scheinwerfer eingebaute Tachometer der von der
Vorderradnabe aus angetricben wird, kommt von
Haus aus mit zur Lieferung. Rechts und links
vom Hauptlichtschalter im Scheinwerfer befinden
sich die rote Ladekontrollampe und die griine
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Leerlaufanzeigelampe. Die Schmiernippel an den
Bowdenziigen von Kupplung und Vorderradbremse
geben einen weiteren Beweis, daf bei TWN auch
dem kleinsten und billigsten Modell eine liebe-
volle Verfeinerung zuteil wird. Das Werkzeug ist
in ciner runden Trommel leicht zugdnglich und
klappensicher untergebracht, Hervorzuheben ist
noch die absolut sturzsichere Unterbringung der
Batterie hinter dem Antriebsblock.

50X62 = 122 ccm, 2 T-Flach-
kolben-Kreuzstrom; Verd, 8,2;
5 PS/4800 U; Batterieziindung;
Mischungsschm,

Kett‘e (Olbad) ’ 7,45—‘1 0.8*"‘*2 l .80
FuBschaltg.; Kette (offen).

Doppelrohrrahmen genietet und
geschraubt, geschlossen; Tele-
gabel; 3,00--19; Schwingsattel;
Tank 9 1; Innenzugdrehgriff,
Aufienzughebel,

Radst, 124, Linge 192, Breite
75, Sattelh. 66, Bodenfr. 11 cm.

84 kg, 75 km/h, 2,51/100 km.
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