Das flotte Leichtmotorrad mit Drehschieber-Einlal

Joe Craig, technischer Direktor der Norton
Motors, LTD., hat hierfiir mitunterzeichnet:
..... Die Herstellungsmethoden bei TRIUMPH
waren die besten bei elf besichtigten deutschen
Kfz.-Werken. Die Hallen gut angelegt, ordentlich,
nett und rein, ausgestattet mit einem modernen,
erstklassigen _Maschinenpark und das Werk als
Ganzes auBerordentlich leistungsfahig.”” — Das ist
die von nur geringen Krizgsschiden heimgesuchte
Geburtsstitte der B 125, deren Konstrukteure mit
Dir. Ing. Otto Reitz an der Spitze in echter
TRIUMPH-Art immzr schon etwas Besonderes im
Pregramm fithrten, Die B 125 verdient vorbehalt-
los die Pridikate ,Qualititsmaschine' und ,Nar-
rensicher”’,

Eine zusitzliche Schwungscheibe zwischen der lin-
ken Kurbelwange und der Ziindlichtmaschine und
ein von der rechten Kurbelhilfte gebildeter Dreh-
schieber fir den GaseinlaB ins Kurbelgehduse un-
terscheidet den B 125-Moter in vorteilhafter
Weise von den Konkurrenten seiner Klasse. Wirk-
licher Leerlauf und im unteren Drehzahlbereich
die ziigig rollende Kraft, diz Langsamfahren im
Stadtverkehr-zum Vergniigen madht, neben Lauf-
ruhe in mirttleren bis hdchsten Drehzahlbereichen
sind zu verzeichnen, Die Beschieunigungswerte
auf ebenzr StraBe von 30 auf 60 km/std in
12" Sekunden im 3.Gang und von 20 auf 40
km/std in 4 Sekunden im 2. Gang sinken am Berg
steil ab. Beachtliches Durchzugsvermdgen jedoch
schafft die Mdoglichkeit, Steigungen mit iiber 50
km/std -anzufahren; eine Fahrweise, die bei So-

Zwei wm 1807 cersetzte Auspuffschlitze erméglichen
symmetrische Ausdehnung des Zylinders; Kolbenklemmen
und blaue Auspuffrohre sind bei der B 125 unbekannt.
Der Frischgasstrom gelangt durch einen Kriimmer in's
Kurbelgehiiuse und wird durch einen Drehschieber ge.
steuert,

ziusbetrieb unumginglich ist und die Leistungs-
fihigkeit der B 125 erst voll zur Entfaltung
bringt. Gerade in d:r Schweiz sicht man nach
ausgedehnter Erprobung in ihrer Leistungsfihig-

- keit und Eleganz gute Garanten fiir weite Ver-

breitung.

Mit einer Spitze von 75 km/std und einer Min-
destgeschwindigkeit von 8 km im 1. Gang lizgen
die Getriebestufen naturgemiB weiter als oft
wiinschenswert auseinander. (Gerade diese Ma-
schinenklasse fordert ein Vierganggetriebz!)
Der 2. Gang liegt jedoch so, daB selbst mit So-
zius eine filr 125 ccm mehr als befriedigende
Bergfreudigkeit festzustellen war.

Das flotte Aussehen der schwarz emaillierten, mit
weiBen Zierlinien verschenen Maschine — wo im-
mer die Test-Maschine abgestelly wurde, fand sie
Bewunderer — liBt ihr Gewicht von 84 kg
fahrfertig nicht vermuten. Teil Ffir Teil ist je-
doch mit gutem Gefithl fir Langlebigkeir bemes-
sen und aus dieser soliden Konstruktion resul-
tiert im Verein mit gut getroffenen Abmessun-
gen von Radstand, Steuerwinkel und Vorlauf und
gekonnter Gewichtsverteilung eine ganz vor-
ziigliche StraBenlage und damit vollstes Ver-
trauen zu dieser handlichen Maschine. Lenker-,
Sattel- und Rastenposition lassen selbst den Mann
von UbergréBe vergessen, daf er ein Leichtmo-
torrad unter sich hat, Fiir Fahrkomfort ist mit
einem neuen, einstellbaren Schwingsattel der letzte
Schritt an einer Starrahmenmaschine gztan und
die Fahrsicherheit ist durch die neue Ratschen-
FuBschaltung und durch Bremsen, die gemeinsam
betitigt auch in' kritischen Momenten ausreichend
sind, gewihrleister.

Verbrauchsmessungen auf ebener Autobahn erga-
ben die fiir Zweitakter typisch weite Spanne zwi-
schen Mindest- und Hdhstverbrauch von 2,2 /100
km bei konstant 40 km/st und 3,5 1/100 km bei
72 km'st (Vollgasfahrt bei leichtzm Seitenwind).
Bei konstant 60 km/st wurden 2.8 1/100 km ge-
messen und iiber eine Teststrecke von 400km, die
praktisch samtliche im taglichen Gezbrauch vor-
kommenden Strafen- und Wegearten (davon nur
24 km Autobahn), Steigungen bis zu 12 % (mit
Sozius!), grofitenteils harte, @b e rdurchschnirt-
liche Beanspruchung von Motor und Fahrgestell
einschloB, ergab sich der giinstige Verbrauchs-
wert von 2,8 1/100 km. Die SchluBpriifung durch
200 km wiirttembergisches Hiigelland erwizs bei
durchschnittlicher Fahrweise 2,4 /100 km.

Ein deutsches, in aller Welt konkurrenzfihiges
Spitzenprodukt, dem wir viele Freunde im In-
und Ausland voraussagen konnen,

b

Technische Daten:

TYP: TRICMPH B 125 der TRIUMPH-WERKE
NURNBERG A. G,

MOTOR: Luftgekiihlter TRIUMPH.Zweitaki-Ein-
zylinder-Blockmotor mit  Kreuzstromspiilung
und Fladikolben., Kurbelwellen-Drehsdhieber-
Steverung fiir Gaseinlal ins Kurbelgehiuge,
62/65 mm Hub/Bohrang. 122 eem Hubraum.
Verdichtung 1:8.2, 5 PS bei 4600 U/min. Kur-
belwelle in Rollenlagern, Pleuelfub.Nadella-
ger. Gemischachmicrung 1:25,

VERGASER: BING AJ /16 N mit Startfilter.
Filterspirale in der Brennstoffleitung,

ZUNDUNG UND LICHT: NORIS-Schwungrad-
Lichthatterie-Ziinder 25/35 W  Gleichstrom.
Scheinwerfer 130 mm mit ecingebautem Tacho,
Elektr, Signalborn,

GFTRIEBE: Dreigang-Blockgetriebe. Linksliegen-
de Fublschaltung mit Leerlaufanzeige im Schein-
werfer, Uhersetzungen: 1:2.93, 1:1,45 1:1.
Motor / Getriche 1:255. Getriche / Hinterrad
1:292 Gesamt 1:21.8. 1:108, 1:745.

KRAFTUBERTRAGUNG: Kette/Kette. Vorne im
Blok in Olbad, Hintem 1/2, 0.205"", 8.5 Rol.
lendurchmesser, 118 Clieder, offen mit Schutx-
blrdh

RAHMEN: Litstellenfreier, geschlossener Stahl.
rohe-Doppelrahmen. Mittelstinder. PreBstahl-
gabel mit  zentraler Drudkfeder und StoB.
diampfern. - Liter - Satteltank, Einstellbarer
Gummi-Schwingsattel,

RADER: Tiefbettfelgen S5 2 .
Reifen

BREMSEN: Innenbackenbremsen 120 .20 mm,

ABMESSUNGEN: Radstand 1240 mm, griBte Lioge
14920 mm. grofite Hohe 880 mm, Lenkerhreite
660 mm, Sattelhihe 740 mm, Bodeunfreiheit
130 mm. i

GEWICHT: Fahrfertig 84 kg

AUSFUHRUNG: Schwarze Emaillierung mit wei-
Ben Zierlinien.

PREIS: 840 DM,

19" mit 2,5 - 19#

Unser Tester Ing. 1. F. Drkosch priift die B 125 au)
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