Die neve Triumph BDG 125 H

ach 1500 km hat man sich so an Vorteile und Unarten eines

Motorrades gewohnt, daBl man sie objektiv kaum noch empfin-
det. Eine platte Weisheit, zu deren Erlduterung kein weiteres Wort
erforderlich sein diirfte. Wenn man aber immer wieder auf’s neue
angenehm tiberrascht um die nédchste Ecke schwenken und mit
allem Dampf iiber eine miese StraBe ziehen kann, dann wird selbst
sehr skeptischen oder sehr gefiihlsarmen Leuten klar, daB3 sich
etwas Entscheidendes getan haben mulB.

Bei der neuen Triumph BDG 125 H bezieht sich diese Feststellung
in erster Linie auf die Einflihrung einer Hinterradfederung. Ich
muf} dazu gestehen, daB ich der Jurisch-Hinterradfederung — wie
jeder nachtréaglich einzubauenden Federung des Hinterrades —
sehr abwartend, um nicht zu sagen mif3trauisch, gegeniiberstand.
Denn es darf als bekannt vorausgesetzt werden, da das Problem
yHinterradfederung” niemals herausgelést aus dem Fragenkom-
plex ,Gesamtfederung und StraBenlage” betrachtet werden kann.
Es sei schlicht und ohne Erréten zugegeben, dafl dieses Mif3trauen
im Falle Triumph BDG 125 H mit Jurisch-Hirafe unangebracht
war. Nicht nur das; schon die ersten Kilometer auf dem neuen
Untersatz — serienmé#fBig librigens in rotem Emaillelack — be-
wiesen eine merklich spiirbare Verbesserung der Bodenhaftung
des Hinterrades und nicht zuletzt auch der Fahrbequemlichkeit.
Die ganz vorziigliche Triumphgabel hat einen nicht gerade ge-
ringen Anteil an diesem kritischen Lob. Man kann nur fesistellen,
daB sich Gabel und spéter hinzugekommene Hinterradfederung
in der vorteilhaftesten Weise erginzen. Die aufeinander abge-
stimmten Radfederungen ergeben zusammen mit dem hirter ge-
federten, aber dadurch nicht unbequemer gewordenen Pagusa-

Rechts: Das breiter gewordene,
vorn und unten leicht schnabelfdr-
mig aufgebogene Schutzblech mit
Rohrstrebenabstiitzung hinter den
Gabelholmen. Auch die Extrafiih-
rung des Bremszuges in der
Gummidse am Schutzblech ist klar
zu erkennen,

Unten: Der glattfliichige Lenker,
der in seiner Form entscheidend
zum Gefiihl des ,Zu-Hause-Seins*
auf der BDG beisteuert, triigt jetzt
einen griffsicheren Abblendschalter
mit Hupenknopf. Eine nette Klei-
nigkeit ist die Klappe vor dem
SteuerkopfsteckschloB,
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Oben: Zur Jurisch-Hinterrad-
federung an sich braucht nicht viel
gesagt zu werden. Solide Befesti-
gung des ungeteilten Schutzbleches
durch eine gebogene Rohrstrebe.
Der Gepicktriger ist leicht demon-
tierbar. Was hier aber ungewolit
noch zu sehen ist, ist die etwas zu
geringe Kripfung des Bremshebels;
dadurch scheuert das Bremsge-
stinge sichtbar am Gehfuse des
Fiihrungselementies, womit gleich-
zeitig die Linge des Federweges
graphisch dargestellt wird,
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Sattel ein unerhort sicheres Fahrgefiihl, das auch bei Nisse nicht
beeinfluit wird. Ein mit Sicherheit erwartetes Schwinzeln der
Maschine bei regenglatter StraBe war nicht einmal in seinen
Ansédtzen zu verspiiren. Also ein erfreulicher Fortschriit, eine
wesentliche Verbesserung... und ein beruhigender Gedanke an
die mit der Einfiihrung der Hinterradfederung serienmiBig ge-
wordene hintere Steckachse.

Damit haben es die Triumph-Ingenieure aber nicht bewenden
lassen: Das Vorderradschutzblech ist breiter geworden und noch
stabiler befestigt. Hinter den Gabelholmen halten jetzt zusétzliche
kleine Rohrstreben das Schutzblech in seiner Mitte — im Gegen-
satz zu der bisherigen Befestigungsart an den Gabelinnenseiten.
Der Bowdenzug der Vorderradbremse wird in einer Ose am Schutz-
blech besonders gefiihrt.

Ein Abblendschalter mit Hupenknopf, die man beide auch im dick-
sten Handschuh finden und bedienen kann, zeigen genau so, wie
die Klappe vor dem Steuerkopf-SteckschloB, daB man gewillt ist,
auch das Detail nicht zu vergessen. Was &uBerlich nicht auffillt,
aber erwdhnt zu werden verdient: der Doppelrohrrahmen wurde
verstédrkt. Dal die BDG 125 H ebenfalls das im vergangenen Herbst
eingefiihrte Vierganggetriebe besitzt, versteht sich beinahe von
selbst.

Dagegen ist die Behauptung nicht iiberfliissig, daB nimlich die
Triumph BDG 125 H mit Hinterradfederung und Vierganggetriebe
keinen Vergleich mit in- oder auslindischen Maschinen gleicher
oder gar groBerer Hubraumklassen zu scheuen braucht — im
Gegenteil! Karl-Heinz WaBmann
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