Eine GEBRAUCHTE kaufen...

Wag as dabei zu beachien pibt, exziihlt Walter Wing

Die weitous meisien Kiuler gebrauwchier Maschinen sind erfah-
rungsgemifl Anfinger, die im Regelfall iiberhaupt nicht heur-
leilen kinnen, ob sie beim Kauf claes gebraochien Blotorrades

auch halbwegs einen Gegenwevt fiir ihr gutes Geld bekommen.

Deswegen ist es bei Veraffentlichungen iiber dieses Thema 1m all-
gomcinen dblich, den Kauflustigen zu emnpiehlen, zich bel Bezich-
tigung der angebotenen Maschine von einem Fachmann beraten
zu lassen, Solehe [achliche Beratung kann gewll sehr niitzioh sein.
eine Garantie gegen Ubervorteilung ist sie dapesen nichit.
Denn adeh der wirkliche Fachrmann kann sich rven oder vom Ver-
kiufer voraftzlich getiuscht werden. Auferdem ist noch zu be-
denken: in der meist nur kurzen Zeit, die Hir solche Besichilgung
zur Verfiigung steht, kann auch der Fachmann den wivklichen Zu-
sland der Maschine stets nur annahernd richtig heurteilen — und
auch das nur dann, wenn es sich bel dem Verkiufer um eine halb-
witgs choliche Haut handelt, Ist der Verkiufer aber mit allen Was-
sern gewaschen und mit ullen Salben gesalbl, dann kann aouch der
Fachmann bel der Scihitzung des Mazchinenweries bize daneben-
hauen; hierfiir folgendes Beispiel aus der Praxis:

im Jahre 1936 gab ex in der Offentlichkeit eine schr lebhafte Dis-
Lussion fiber die allgemeine Einfihrung des  Taxzwanges” [l
gebrauchte Krafifahreeuge, die belm Kauwf neuwer Fahrzewge in
Zahlung gegeben werden sollten. Hierbet sollte der edhie Barki-
wert! des debrauchten Krallfahrveuges nach den Forderungen der
daran Enteressierten durch objekiive Schitzang von neutralen
Sachverstindigen der DAT {(Deulsche Antomobil-Treuhandgescll-
sehalil) ermitielt werden und bel Inzahlunggabe verbindlich sein.
Die eine Pavtei war dafiir, die sndere dagegen; beide hatien
die Durchseizung {hrer Forderungen Argumente, die nicht ohne
weiteres zu widerlegen waren. — Nun gab es solehe gegensidiz-
lichen Auffassungen Uber Wertl oder Unwert der offiziallen DAT-
Schitzung auch in der damaligen Schriftleitung des MOTORRAT
Um pun objekiiv  festeustellen, welche der unterzschiedlichen
Auffazsungen richtig war, wurde kurrerhand bLeschlossen, dicse
strittige Angelegenhcit cu kliren. Die damalige Schriftleitung des
MOTORRAD hatte gerade eine BMW R 5 gl Testmaschibe, die in
allen Teilen in ersiklassigem Zustande war, Diese R 5 wurde nun
zuntichst mal durch Gelindefabrien bei Matschwetter firchieclich
dreckig gemacht und dann unsercm damaligen BMW-Spezizlisten
(Murt Réder T4 in die Hand gedriickt, der anschiliefend zar Schitz-
stelle der DAT nach Brandenburg fuhr. Kurz vor dem Erreichon
der Sehdlestolle wurde angehalten und daz Ventilspiel so erheblich
vergroflert, daft dev an sich prachtvelle Moter klapperte wie clno
alte Dreschimaschine, Bel der DAT gab es dann (nach FPrifung und
Frobefahrt) eine hgcholfizielle Schitzurkunde mit dem Schitz-
preis von ganzen 750+ RM (Neupreis damals 1450.— RM). — Bei
der Schatzung hatte der Sachverstindige der DAT am Stewerkopl
der B 5 Ziffern und Buchsiaben eingeschlagen, die nach der Riick-
kehr durch Hartlot fein siuberlich beseitigt wurden {was an gich
natirlien uhzulissig oder sogay verboten war), Die Liistellen wur=-
den sehr sorgfiltig peplittet und lackiert, die Maschine sehr griind -
lich peszubert und aul Hochglanz poliert, dos Veotilsplel genau
nachgestellt. Dann wurde die BMaschine der DAT-Schitzstelle
in Berlin worgelihrt; hier gab o3 cihe oeue Schitzuckunde,
aul der der Sachverstindige — einige Tage nach der ersten
Schilzung — den echien Mackiprels® dee B 5 dann allerdings mit
1150, — RM bezifferte! Wie gesagt, in beiden Fillen handelte es zich
urm amtlich aneckannte oeulrale Sachverstindige; belde hatlen
den Zustand der B § zweifellos auch nach ,bestern Wissen und

Gewiszen” beurtelll — trotzdem gab es gehr unterschiedliche Be-
wirlingen.

Vorstehende Schilderung MAt orkenmen' Beim Kaul einer se—
biauchten Muschine kann auch die Berotung durch eclnen wirk-
lichen Fachimann nuwr o begrenxztem Umfange vor Schaden
schiilzen. Fachliche Beratung ist gut und — wie nech gezeipt wer-
den wird — mandimal segar unbedingt notwendig; noch besser 15t
aber, wenn man heim Hauf einer gebrauvhten Maschine etwas
Glick hat und an clnen ehrlichen Verkiufer gerit.

Als ginstigste Zeit fir den Kauf gebrauchier Maschinen sind
im alligemeinen die Monatc Oklober bis Janusir [spatestens aber
bis Februar) zu botrachten. Denn wihrend dieser Mohate 15t die
Bereitwilligkeit privoier Verkfiufer, elner griindlichen und daher
auch zeitraubenden Uberpriifung des Kaufohjektes zuzustimmen,
crfahrungsgemal wesentlich gréfer als im Frihjshr, Ungin-
sligste Zeit sind die Wochen vor Pfingsten, weil zu dicsem Zelt-
punki meist nicht mal penligend nede Maschinen zu haben sind.
Diese alljihrliche Hausze im Motorradgezschift {lhut dann dazu,
dali auch gebrauchte Maschinen lm Regellall weggehen wie warime
Semmeln. Wenn aber ein Verkiufer scine Mihle auch ohne zeit-
ravhends Konzessionen aa Leule loswerden kann, die keinerled
Inspizierungawinsche, dafir ober wmneo mchr den unbezihm-
baren Dvrang nach elnem Bollicug haben, dann entscheidet er sich
selbstverstiindlich fir den Weg des geringsten Widerstandes.

MNach der stichwortariigen Erwibnung der wichtigsten grundsitz-
lichen Dinge, deven Kennimiz beim Kaui gebrauchier Maschinen
v einigem Nutzen sein kann, soll lm elgenden versacht werden,
durauf einrugehen, was und wie man bei der Besichtigung des
Kaufobjcktes prifoen kanh, damil man nicht allzu sehr {tbers Ohr
gehauen wind,

Dey dullere Allgemeinzustand einer Maschine — plianzender Lack
und blitzender Chrom — izt 18ngst noch kein Eriterlum iy die
Beschaffenheit von Teoflen, die [Ur das eigentliche Fahren weitaus
wichliger sind als Lavk wnd Chrom, Penn es gibt Fabhrer, dle mit
peinlicher Gewissenbaftigheil alle wloklich wichtigen Teile steta
in gan: erstkisszigem Zustand halten, die ouch den geringsten
hanpel techniecher Arl sofort beseltlpon und hierbe] weder Kosten
noch Fettaufvwand oder dreckige Finger scheuen - die alwer wrotz-
dein fHir das AuBere thier Maschinen nur das Allernotwendipgste
tun. Tras mull man ebenfalls wissen, wonn man deh Gatsdchllehen
Wert elner gebravcihiten Maschine halbwegs richtig beurfeilen will.
Denn Lack und Chram sind zwor schin und Pdre die Vermeldung
wan Rostansaly aawh wichtig, fir die Fahrleistung und Verkehrs-
gicherheit dagegen von durchaus uniecgeordneler Bedoutung. Da-
her sollle man sleh bei der Besichtigung siner gebrauchten Ma-
zchine nicht durch die Aulerliche Prachi tiuwschen lassen, sondern
alle Autmerksambeit aul die Qherprifung jener Teile konzen-
trieven, die imn Betrieb dem Verschleill unterllegen; der kann nam-
livh bel wunsachgemiBer Pllege avch und gerade dann erheblich
3ein, wenh dic Maschine an sleh nur wenlg goefahren worden ist.
Aufierdem spllte man die Teile unter die Lupe nehmen, die durch
Stirze, Unfiille oder andere unprogrammiiige Vorkommnisse be-
schidigh sein kinnen. Bei dieser Uherpriifung des techinisdhen Zu-
standes des Fabrgestells kann man in etwa ao vorgehen:

Dig Mauschine wivd so aufgebockt, dafl Vorder- und Hinterrad keine
Bodenkberithring haben, Daon werden die Rider nacheinander
durch einen Schubs angestofen, damit sie sich drehen. Bobald die
Bider zum Stillstand kommen, muf das Schlaochyentil auf den
-unteren Totpunkt” einpendeln (falls der Verkduler nicht gerade
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ein weifer Rabe izt, der die Laufréider durch Bleldraht, der um die
Speichen gewickelt wird, oder sanstwie ansgewuchtet hat). Wenn
dle Laufrider gich nur schwer drehen oder das Schlawdhventil in
einer belichigen Stellung stehen bleibt (nicht aber im 0. T.%), ist
anzunehmen: Der Verkdufer hat die Laufrider far die Besichii-
gung pripariert”, um u verhindern, daf dbermbBiper Verschleid
der Radlager erkennbar wird. Dieses | Priparieven® ist bei Koous-
lagern durch iibermiGipes Anriehen der Konen méglich, bei Ha-
diax-Lagern durch Beilage von Schelben die an Innen- ond
Aulenving der Lager anliegen (Bild 1)

Wenn das Evgebnds dieger Priifung befriedigt, wird jedes der bel-
den Laufrider so angefaft, wie das In Bild 2 zu sohen ist. Nun-
mehr versucht man, das Laulfrad quer zur Fahririchiung hin- und
herzubewegen; merkiiches Spiel in Querrichtung 15M bed Eadias-
Lagern dernn hiiBlichen Verdacht auslkommen, dal wahracheindich
cin Sale newer Leulred-Lager fillig ist. Der Evsatz von Radiax-
Lagern diirfte chne Bericksichiigung der Montagekostion — je
nach Grofe und Zahl der [ir beide Rider verwendeten Lager —
mit rund I5— bis 20— DM zu verunschiagen sein, Der Ersatz ver-
schlissener Konuslager dilvfie kaum wesentlich billiger selo.

Sind die Radlager in Ordnung, kimmert man sich um den Zu-
stand der Felgen. Hisrzu braucht man ein Stick Kreide, das mit
sehr méligem Druck an die Felge des Rades angehalten wird
{Bild 8). Witd jeizt das Rad gedrehl, gibt ¢s am Felgenrand einen
ganz feinen Kretdestrich. Hat diezser Kreidestrich aut dem Felgen-
rand rundherum den anndhernd glelchen Abstand von der Felgen-
kanta, ist alles in bester Ordnung — und zwar auch dann, wenn daz
nmiaufende Rad mehy oder weniger schiiet”. Denn das Nachspan -
nen der Speichen und das Zenitleren des schlagenden Bades ver-
ursadhl nur geringe Koslen, die den Elat sicherlich nicht erzehiit-
tern werden. — I8t dagegen der Abstand zwischen Kreidestrich
und Felgenrand se b r unterschiedlich, dann hat die Felge Hithen-
schlag Um den zu heseitigen ist aber entweder ein ganr unpge-
wihnlich geschickter Mechaniker (und auBerdem crheblicher Awf-
wand an Arbeilszeil] nilip — im Begelfall aber eine neus Felge;
das kostet dann einschlielilich samtlicher Nebenkosten je Rad -
merhin rund 26 bis 25 DM,

Um feststellen zu kdnoen, ob Rahmen und {pder) Gabel verzogen
sind, mufl zunichst mal geprift werden, ob Vorder- und Hinter-
rad spuren, d. h. in eine Ebene loufen. Fin diese Prifung bendtigt
man vor allem selir gules Aupgenmall, aulerdem aber noch enl-
weder eine Latte, bei der zumindest eine Seite vollig gernda ist,
oder besser ein Silick Bindiaden und einige Ziegelsteine. Vor der

eigentlichen Prifung wird der Lenkungsdémpfer angeknalll; dann
werden Vorder- ubd Hinlerrad oach Augenmal  ausgerlehiet
{Bild 4). Dann legt man den gesponnten Bindladen mit Hilfe der
Ziggelsteine so on die belden Lauflrdder, dal die Aullenseiten der
Reifen vomm Dindladen beribrt werden (Bild 3}, Berfihri dieser
sMeBbindfaden” (oder die Latte} den Vorderreifen und den Hin-
torreifen an jeweils zwel Punkien {Bindfaden und beide Reifen
sollen also an vier Punkten Beriihrung habend, ist alles in Ord-
pung: die Spur der Laufrider stimant. Wird aber bei den durch
Auvpgenmall gusgerichietcn Laufridern wohl der eine Reifen an
zwel Punkien beriihrl, der gndere jedoch nur an cinem Punlt,
dang stimmt die Spur nicht, -~ Das Vordertad kaon bei den wiei-
sten Maschinen Uberhaupl nicht verkehrt gingesstzt werden: daher
kann das Michtspuren der Laufrider folgende Ursachen heben:

4) Das Hinlerrad ist beim MNachstellen der Antrishskette aubier
Spur geraten, weil die belden Spannschravhen ungleichmalig an=
gezogen wiwrden, In diesem Frl) izt sine Horrektur der Radstal-
lung auf einfachste Welse dadurch méglich, dal die Spannscheaa-
Len nachgestellt werden. Trotzdem ist bei solcherm Priifungabefund
nlohil 2o Obersehen: Wenn die angebotene haschine lingere Eelt
mit schief eingestelltemn Hinterrad gefaheen worden ist, kann es
sein, dafl die Antricbskette hin st und erpeuert serden mul:
suferdem kinnen aber such Kettenrand und CGetricberilesl an-
geknabbert” und daher retf (i dic Auswechslung sein.

b) Rahmen und/oder Gabel kéonen durch Sturz, Unfall oder Ge-
spannbetclel verzogen sein; wie man derartige Schiden mit
Sicherheit erkennen Kann, wird noch gescigt werden.

Wenn die Laufrider spuren, wird die BMaschine mit Hilfe aines
Lotz =0 hingestellt, dal das Hinterrad gensu senkrecht steht (Bild
Ga w. bl Man braucht sich zu diesem Ewedd natilrlich nlcht extra
gin Lot zu kaufen, da eipe alehl 20 leichie Mutter und ein Stiick
Rindfaden sehry gut ale behelfsmibiges Lot verwendbar sind. —
Das Hinterrad der WMaschine steht dann senkpechl, wonn Ol
und Unterlkante der Hintcrradfelge und Lolschour parallel zuein-
ander verlavlen. Eveniluelle Differenzen zind aussugleichen, in-
dern die Maeschine entweder an einer anderen Stelle aulgebocl
wird oder aber unter eine Secite des Kippslinders etwos unier-
geleglt wird. H

Nach Adsrichtung des Hinterrades aufl senkrechle Stellung wird
das Lot unmitielbar neben der YWorderzoabe! angehailten (Bild 7).
Werden jetst Vorderrad, Vordergabel und Schnur des Lols wvon
vorn anvisiert, kann man {auch ohne zonderliche Erfahrungen)
mit einigey Sicherheit festetellen, ob das Vorderrad richtig steht.
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Das ist nadmlich dann der Fall, wenn die (gedachte) Linie, die
Ober- und Unierkante der Felge beriihrt, ganz genau parallel zur
Schnur des Lots verlauft. Wer nun glaubt, nicht iiber das fiir diese
Pritfung erforderliche AugenmafB zu verfiigen, kann natirlich
(ohne Beriihrung der Lotschnur) die Abstinde Lotschnur—Fel-
genunterkante und Lotschnur—Felgenoberkante auch messen. —
Wenn durch die bisher beschriebenen Priifungen festgestellt wor-
den ist, dafl die spurenden Rider auch gerade stehen, darf ange-

nommen werden, dal Vordergabel und Rahmen nicht verzogen

sind.

Fiir die nachste Priifung sind in Ermangelung eines Kippstinders
ein Holzklotz oder einige Ziegelsteine erforderlich, die so unter
das Kurbelhaus des Motors gestellt werden, daB das Vorderrad
frei in der Luft schwebt (Bild 8). Das ist ndimlich nitig, um den Zu-
stand der Steuerlager und auch den Zustand der einem ganz nor-
malen Verschleifi unterliegenden Teile der Vordergabel iiberprii-
fen zu kbnnen. Bei Priifung der Steuerlager geht man so vor:
Zundchst wird der Lenkungsdampfer vollig gelost, Dann wird der
Damen der linken Hand an die Trennfuge des oberen Steuerlagers
gelegt (Bild 8). Anschliefend fat man den Vorderkotfiligel mit
der rechten Hand ganz vorn an und versuchi, die Vordergabel der
Maschine auf- und abzubewegen; auBerdem stellt man fest, ob die
Vordergabel sich im rechten Winkel zur Gabel-Lingsachse bewe-
gen 140t Bei der Ausfithrung solcher Bewegungen der Vordergabel
spiirt man dann mit dem an der oberen Trennfuge des Steuerlagers
liegenden Daumen (auch als Nichtfachmann) sehr deutlich, ob die
Steuerlager irgendwelches Spiel in Richtung der Steuerkopfachse
haben. Solches Spiel der Steuerlager daif nimlich nicht vorhan-
den sein, weil es die StraBenlage der Maschine (und damit auch
die Verkehrssicherheit) ganz erheblich zu beeintrichtigen vermag.
— Andererseifs muf3 hierzu aber noch gesagt werden: Die Vorder-
gabel der aufgebockten Maschine mufl aus ihrer Mittellage nach bei-
den Seiten ganz leicht und ohne die geringste Hemmung von selbst
gegen den rechten und linken Anschlag am Steuerkopf fallen. Tut
sie das nicht, bleibt sie also nach einem Anstol aus Mittellage
noch vor dem jeweiligen Anschlag stehen, ist anzunehmen: der
Verkaufer hat die Sfeuerlager absichtlich so stramm einge-
stellt, um den vorhandenen Verschleifl nicht erst erkennbar wer-
den zu lassen. Hierzu wire dann héchstens noch zu bemerken: Ein
Satz neuer Steuerschalen (vier Stiick) und die dazugehérenden
neuen Kugeln kosten einschliefllich der Montage durchschnitilich
rund 12 bis 15 DM.

Hat die Maschine eine Telegabel, kann eventueller Verschleil der
Filhrungsbuchsen so festgesteilt werden: Man legt einen Finger

der linken Hand an das untere Ende der oberen Gabelrohre und
versucht, das Vorderrad bzw. den unteren Teil der Gabel quer
zur Gabel-Lingsachse hin- und herzubewegen (Bild 10). Wird
hierbei merkliches Spiel festgestellt, muB angenommen werden,
dall bei der Vordergabel zumindest neue Fiihrungsbuchsen fillig
sind. Das kann dann — je nach dem tatsdchlichen Instandsetzungs-
aufwand — rund 15 bis 20 DM kosien. — Bei dieser Gelegenheit
wird dann gleich noch untersucht, ob die Gummibilge der Tele-
gabel (so vorhanden} unbeschidigt und in einwandfreiem Zustand
sind. Der Ersatz undichter oder briichiger bzw. pordser Gummi-
biélge wire dann mit rund 4 bis 6§ DM je Stiick zu veranschlagen.
Bei den meisten Trapezgabeln kann man Verschleii der flir die
Fahreigenschaften ungemein wichtigen Gabslgelenke folgender-
maBen feststellen: Die Maschine wird vom Stinder genommen
und so hingestellt, dafl das Vorderrad eine Mauer berithrt. Jetzt
wird der Lenker in der Mitte angefaBt und die Maschine pgegen
die Mauer gedriickt (Bild 11). Wenn man hierbei einen Finger der
linken Hand an das jeweils zu priifende Gabelgelenk hilt, ist un-
schwer (auch vom Nichtfachmann) zu erkennen, ob die Gelenke
ibermaliges Spiel (in radialer Richtung) haben. Das ist einmal
dann der Fall, wenn die in die Gabelschwinghebel eingepreBten
Messing- bzw. Bronze-Buchsen ausgeschlagen sind. Zum anderen
ist fibermailiges Spiel in den Gabelgelenken aber auch dann fest-
zustellen, wenn die Schwinghebelbolzen selbst infolge ungenii-
gender Schmierung mehr oder weniger abgenutzt sind. Der Ersatz
verschlissener Buchsen kostet nicht alle Welt, wihrend neue
Schwinghebelbolzen — falls sie {iberhaupt noch als Ersatzteile
zu haben sind — erheblich teurer sind.

Bei Maschinen mit Kettenantrieb wird zunichst mal der ,Ketten-
durchgang® der Antriebskette gepriift; er stimmt, wenn die Kette
sich aus ihrer Mittellage nach oben und nach unten um je 12 bis
15 mm bewegen lifi, wenn also die Kettenspannung rund 25 bis
30 mm betirdgt (Bild 12). Die Kettenspannung ist im iibrigen bei
drei oder vier verschiedenen Stellungen des Hinlerrades zu prii-
fen, und zwar deswegen, weil Antriebsketten sich manchmal un-
gleichmiBig lingen. Wenn aber die Kettenspannung nach dem
Weiterdrehen des Hinierrades in wverschiedenen Stellungen an-
nihernd gleich bleibt, kann angenommen werden, daB die An-
triebskette noch halbwegs in Ordnung ist. — Starken Verschleil
der aufgelegten Antriebskette erkennt man so: Man faft ein

© Glied der Kette in Mitte des Kettenrades an und versucht, die

Ketle von den Zihnen abzuheben. Der Betrag, um den die Kette
sich von den Zihnen abheben 1568t, gibt dann (allerdings nur dem
Fachmann) einen gewissen Anhalt tiber das Ausmaf des Ketten-
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verschletflies {Bild 13).
Sehr viel eindeuliger
kann der Zustand der
Antriebsketle {dicsmal
auch  wom Nichtfach-
mann} bearteilt wer-
den, wenn wman dis
Ketle abnimmt und so
hinlegl, wis das auf
der Abbildung 4 zu
sehen isl. — Falls sich
bei der Uherprafung
herausstellt, dab eine
neue Antriebskatte FEHl-
iig 1st, dann diufie das
rungd 25 bis 30 DM ko-
sten. Fast noch wich-
tiger als dic Beschat-
fenheit der Antriebs-
kette ist aber der Zu-
sland  wvon Kettenrad
und Getrigberitzel, bei
denen die urepriing-
liche Zahniorm ndoch
miglichet vollkommen
erhalten  szeln  sollte
Sind namlich Ketten-
rad und Ritzel schon
50 stavic sbgenutct, dal
ihte Zihne die Form
. von JHaifsch-Zidhnen"
! habhen (Bild 15), dann
milssen anch diese Tei-
e unbedingt erneucrl
werden, Denn die Bei-
pehallunyg von Kettens
rdern it Haifisch-
Zihnen wirde unwei-
gerlich dafiir sorgen, daf sush cine nagelneus Kette trotz bester
‘PAege innerhalb kitrzester Eeit zum Tewfel goht Der Brsatz von
Kettenrad und Ritzel kostet im Durchachnitt rund 15 bis 17 D34
Ein halbwegs richtig gewarteter und geschmicrter Kardanantrieb
hilt ewig. Daher brauchi hiet pur gepriift 2u werden, ob sehr viel
toter Grang vorhanden ist. o diesem Zweck wird die Maschine
aufgebockt, ein Gang elngeschaltet und das Hinterrad hin- und
herhowegt, Eine derartige Pridfung hatl allerdings cauch. fiir den
Fachmann) eine reln theoreiische Bedeufung. Denn ein Zuwviel an
LLotem Goang® ist hier nimlich auch dann feststellbar, wenn ein-
fach das Zohnspicl 2wischen Tellerrad und Ritzel infolge falscher
Elnstellung zu grofl ist. Dieses Zobnspiel kann aber meist durch
farhperochle Nachsteliung auf den vom Werk vorgeschiriebenen
Wert gebracht werden — vorausgesetzt allerdings, dafl die Zihoe
von Tellerrad und Ritzel noch einwandicei sind; haben sie da-
gegen durch falsche Einstellung oder unzureichende Schmierung
stark gelitten, dann  wird die elnwandfrefe Instandsetzung
zu siner meist rlemlich kostspieligen Angelepgenheil. Verschleid
der erwihnten Teile kann aber auch vom Fachmann erst erkannt
werden, wenn der Kardanantrieh v6llig demontiert wivd.

Fir die Prifung der Vorderbremse wird die Maschine zunédchst
vom  Stinder genommen. Dann  wird der Hand-Bremzhebel
am Lenker voll angerogen und versucht, die Maschine in Fahrt-
richtung zu schieben (Bild 18). Hiecbel kb zu heachien: Bed woll
angesogenem Hand-Bremshebel mufi die Vordergabel — wenn
kriftig genug geschaben wird — voll durchfedern, das Vorderrad
goll sich alse nicht drehen; drebt es sich doch, so 16l das aure dann
hermilog, wenn der Bremsbelag verdlt ist (was praktisch nur vor-

komrmit, wenn es sich um Waben #ltersr Ausfiihrung handelt, die
noch Schmicrnippel haben und Uberschmuiert” worden aslnd) —
Die Bremswirkung izt aber aucth dann unpgeniigend, wenn der
Breomsbelag villig abgenutzt ist. Das ist aber meist - - auch ohne
Auvsbau des Hades — daran erkennbar, dal die Versiellsehraube
des Drahtzuges der Bremsbetitipung bis zum letzten Gang ihres
Gewindes nachgestellt i=t, ‘dal also eine weltere Nachstellung
nicht mehr moglich ist. Aulerdem ist zu untersuchen, ob der
Bremshebel, der mit einer Kerbverzahnung {auch unter der Ee-
reivthnuny  Rudge-Verzahnung" bekanol) aof der Welle des
Bremsnockens sitzt, bereitz mehrfach versetzt worden ist. Allzu
viel kann hler allerdings gar alohl versielld worden. Wenn oim-
lichh die Bremsnockenwelle puy am knapp 90 Grad - gerechnet
von der wrsprlinglichen Ausgangssiellung bel nouer Bremse —
verdreht wird, geht der Bremshebel idberhaupt nicht wmehr won
selbst in seine Ausgongsstellung Zurick was dann sogar blutige
Anfinger merken. [nosoldhen Fillen zolite man das Rad heraus-
und die Bremsankerplatie abnehmen, um sich durch Besichtigung
vorn Zustand des Bremsbelages zu Uberzeugen, Im Ubelgen iat dew
Erzaly abgenulzter Bremebelidge eine Angoelegenheit, deren Kopsten
mit rund & DB je REad durchaus noch ertriglich =ind. Scidimmer
ist dagegen, woenn shdy bel dieser Besichligung Locaassielll, dak
die Bremstrammel innen zehr tiefe Riefen hat. Snlche Riefen mis-
zen oimlich unter allen Umstinden avsgedecht werden, das ist
wiaderum nur mdgiich, wenn die Wandstirke der Bremstromimel
durch das Ausdrehen ndcht allzu sehr geschwdohl wird. Fiir die
Beurtieilung, ob das Ausdrehen der Bremgtromme! nnch lohnt, ist
darmn allerdings ein Pachmann zustindig (Es gibt auch Leate, dle
kiihn bhauplen, das Ausdrehen piner riefigen Bremstrommel
Inhne sich deswegen nicht, weil dazu das Rad zunichst mal
auszuspelchen sei. Behavplongen dieser Arl sind aber wls ab-
wegige Verallgemeinerungen zu hetrachien, die bestenfalls nar
Ir citee verhdllnismadip gecinge Zahl von Baomuslern gellen
Denn bei den am meisten vorkommenden Bremsnaben bestehen
Bremstrommel and Nabenkdrper bekanntlich aus zwel Tellen,
die entweder durch Mitnehmer oder Bolzen miteinander verbun-
den zsind. In solchen Fillen wire aber das Ausspeichen der Felge
— wenn die Bremetrommel ausgedreht werden soll — sine héachst
iberfiesige Arbeif. Aber selbst dann, wenn ausgespeichi werden
mul fweill Bremstrommel und Nabenkinper cin Teil sind), ist die
Entsrhoidung fiber Anedrehen oder Kauf eines neuen Wabenlodr-
per: gine reine Kostenfrage, bei der liberdies nichtl sw dberschen
isl! bei Verwendung eines neuen Mabenkirpers bew, einer neuen
Eremsnabe muf ja auch aus- und eingespeicht werden! Neue
Mabenkirper kosten aber im Durchschnill rund 15 bis 20 DRI, das
einwandireie Auwsdrehen der Bremstrommel dagegen hfchsiens
cinen Taler) — Bed dieser Gelegenbelt kano man dann gleieh
noch den Bremsnocken und diz Tageiung seiner Welle auf Ver-
schieifl priifen. Ubermafiges Spiel der Wellenlageoung kann meist
durch Ausbuchsen boseitigt werden, wiihrend ein stark verschlis-
sengr Bremsnociken enfweder nachgearbeitet oder crscizl werden
el — Bel UTheepritfung der Hinterbremse sind vorstehende Hin-
weise in sinngeméalier Abwandlung ehenfalls anwendbar. Dei Pril-
ung der Hinterbeenmize ist lediglich zu beachilen: Viele Motorvad-
fahrer haben villipg grundlos eine Heidenangst vor Betitigung der
Vorderbremse, sie benutzen also vornehmlich nue dle Hintee-
hremse. In diesen Fillen sind dann Bremshelige, Premsnocken
und Lager seiner Welle gerade bei der Hinterbremse sehor wiel
mehr versahliesen als vorn. Schon deswegen wird im Regelfall der
Auzbau des Hinterrades rur Notwendigheit, damit man elch durch
Besichitigung vom Zustand aller Teile der HBremse dberzeugen
kann. ’

Wenn daz Hinterrad eine Stectachs-Nabe jener Ausfihiung
nat, bel der treibender und getclebener Teil durch | Mitnehnoer™
gekuppelt sind, soliten auch die Tapfen des treibenden Teils und
dic korrespendierenden Bohrungen des getricbenen Tells auf Ver-
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aehieilh untersuchi werden, Die Beseltigung von Verschleil an die-
oy Stelle 1st danm meisl elne nicht gane billige Angelegenbeit.

Der Eraflstofflank soll natirlich dicht sein; eine halbwegs genaue
Friifung zut Ddichtheit ist wisderuim nur moglich, wehn der Tank
shgebiut und von unten beshohrtigt wird, Dean Undichtheiten ent-
lehen (durely Vibrativoen des dolors oder durch Verwindungen
des Fahrgestells) ausnahmslos an den Schweiflndhten, also am
Tankbhoden oder im Bereich des Tankiunnels, Plese Priafung selzt
vorous, daft zuniivhs! mal sSmiliche Schweilinihte dez Tanks mit
Waschbenzin gesfubert und apachlieBend mit Pulzwolly oder
Hutzlappen frockengewlaohl werden. Die Sauberong der Schweild-
ndhie [5t ndmlich notwendig, damit man erTkennen kann, ot clwa
irpendwelene Anrisse mit UHU und Zeliungspapier behelfamalig
abgedichtet slnd. An sich hill solche behelfsmalige Flickerel dez
Tanlks — wenn sie richtig gemadt worden ist -— melst Linger als
die ganze Mazchine; trotzdem wire sic als wertmindernder Schiin-
heitsfehier zu betrachien. — Wenn der Tank aber erst mal ab ist,
konn man sich gleichzeitig auch um den Fustand des Eraftstoff-
Nbspervhahns kiimmern, vor ailem aber darum, ob er in seinem
in den Tankboden eingeschweliten Gewinde nach fest sitzt (oder
ob er it viel Werg und noch mehr Dichtmasse pingesetzt wor-
den isth.

Noch wor dem Aufseizen des abgenommenen Kraftstofftonks
untersucht man den Rahmen der ganzen Maschine schr sorgfiitig,
um higrdurch festzustelien, ob der Rahmen lrgendwelche Anrisze
cier sonstige Beschidigungen hat Da solche Risse manchimal voin
Lack verdeok! sind, mol man achon sehr girimddeh suehen, um
sie dberhaupt ru entdecken. Beginnende Briche, die gelegentlich
zogar dem Vorbesitzer noch unlwelkannt zind, befinden sich meist
kurz vor der Einlithrung der Bashmenrohre in die Muffen — vor
allem zber bei den in den Steverkopf einmindenden Eohren. Wenn
der Lack an den erwihnten Sicllen Spriinge oder gar rippenartige
Erhiihungen zeigt, die guer zu den Hohren verlanfen, sind Vor-
sicht und gine noch sorgléltigesre Uniersuchung gebolen; die ist
aber auch dann aotwendig, wenn der Ladt an einigen Stellen des
Rahmens so schin new und glanzend ist, daf sein Aussehen gich
erheblich von der {ibrigen Loadklinung unterzcheidet. Demn hies
eilt grundzatzlich: eine slehibare Reparatur, die einwabndived aus-
wefilnrt ist, macht im Belrieb keine Scrgen; cine behelfamifig
rusmmmengeflickkte Stelle. die dureh glinzenden Lack erfolgreich
Lgetarat® weorden ist, kann dagefen eines Tages ziemlich unan-
penehm sein und sogar zur Ursache fiir Unfélle werden (Bild 17).
Lin Gbrigen sei noch erwihnt; Der Fachmang beklopit villverdach-
tige Stellen ganz leichi mlt elnem Himmerchen oder mit einem
Sthraubicnsehltssel, dsx der bievhei entstehends Klang pewisze
Riickschlisse auf den wahren ZTustand der lackierten Rabmenrohre
ermoglicht, Abor wie geeagl, dieses Abklopfen gibt nur dem Fach-
i, dessen Ohr hierfir geschult ist, einlgon Aufschiub.
Traprzgabeln aus Stzhirohren zind genau so auf Anrisze ru anter-
suchen, wie daz vorstehend beschiivben worden ist. Bei Eohr-
Gabelp befinden die am meisten bruchpefihrdeten Stellen gich im

Regoelfall unmittelbar unterhalb der tinteren Querverbindung der
Gabel, alao oherhalb des Vorderkotfitigels {Bild 1) — Baei Tale-
gobeln kann man den Zustand der inneren Teile — abgesshen von
den Fihrungsbuchsen — nbhne Demontage der Gabel fiberhaupt
nicht prifen. Denn bel den Auberen Hohren der Telegabel handell
ez sich durchweg nur um dic Verkleidungsrohre, die naturgemild
clae unlergecrdnete Bedeulung haben.

Weiterhin sollte man sidh dann noch simliliche Diahtziige griind-
lich anschen (also dic Xuge [Gr Kupptung, Gasschieber und MHand-
bremes), da ihr Zostand mehr Aufzschluf (ber die sachgemibe
Wartung der Maschine zu geben wvoermag ale der eventuell auf
Hochglane polierte Lack: mit anderen Worten: Wean dor Verkiiu-
fer mit engeschmierten Dwrahtziigen oder mit gebniditen Traht-
sughitllen in der Weltgesrhichle herumgegondelt ist. muf ange-
noimmen werden, daf er gich auch uwm die fir das Fahren noch
viel wichtigeren Teile seiner Maschine nur herzlich wenig peitim-
mert hat, - Aulerderm wird dann noch die Lagerung sémitliches
Bedienungshebel dberpriift. Denn klappernde Bedienungshebel
sind nun mal im Bekriab keine reine Freude, clnem Fahrer mit
technischern Empfinden kinnen sie auf lingeren Strecken sogar
Fur. ausgesprochenen Qual werden.

Die Qherpriffung des Zustandes der Bereifung ist eine verhili-
nisméalig elnfache Sache da hier anch der Nichtfachmann mit
bloefem Auge sieht, was mit den Reifen los sk bew. wie sie 7u be-
werien sind. Hierzu wiire hidchstens noch zu gagen: Haben Reblen
mit einern Profl, das #n sich noch gut oder sogar schr gul ist, an
Leiden Seitzn genz feine Haarrisse, dann handelt es sich entweder
um sehr alte Bereifung oder aber um Reifen, die hiinfig mit vlel
tu niedrigen Reifendriicken gefahren worden sind. Wenn aber erst
mal lingere Zeit mit zu niedrigemn Reifendruck gefahren wurde,
ist wieder anzunchimen, dafl die Karkosse des Reifens gebrochen
ist. Eine Beschidigung der Reifen-Warkasse, dweh die auch ein
gulierlich noch sehr guter Reifen praktlsch werllos wird, ist aber
nuy erkennbar. wonn der Reifen von der Felpe abgehommen und
von Inoen becichiigt wird.

Bel einspurigen Fahrzeugen gehirt der beste Relfen grundsiitez-
lich auf das Vorderrad; hieraus srgibt sich wiederum: wenn der
bessere Reifen bel der zwm Verkau! angebotemen Mazchine auf
dems Hintervad lst, hal der Verk@ufer sichertich nicht allzu wiel
Ahming von Melmradern und ihrer PRege,

Mech sehr wviel mehe Aufachluf {iber das technieche Verstdndnis
des Verkiulers fund damdl zuch dber gen echien Zustand des
Kaufabjektes) geben schliefilich die Sechskanile von Muttern
und Bolzen. Wer nadmlich die Sechskante mit Rohrzangen, nicht
genan passenden Schifisseln oder sonstwie  werwirgt" hat, kano
aber keinerlet technisches Gefiihl haben Bei zolchen Leuten muf
angenotmen werden, dafi sie bel der Maschinenwartung auch die
wichtigeren Arbeiten mehr odey weniger vernachlassigt haben -—
was dann Zumindest bei der Bewertung des Raufobjektes et be—
rlickeichtigen whoe. Walter Wing,

ZWEIURTEILE...

Mit 500 Mork Geldstrafe kam vor dem Sdlifengericht Stutfgort
ein Motorradfahrer deven, der ome JO 100 1052 in der Tiibingers
Strofe tn Degerloch einen Unfall verursacht haotte, bet dem sein So-
riusfahrer getdter worden war, Doz Geriehl stellfe fest, def eine
Strafienbausielle am Unfallori | hundsmisernbe! belouchie: war,
su odap der Motorredfuhrer erat im letzten Moment gusweichen
konnte und dabei euf einen Bus auffuhr. — Freigesprochen oo
pleichen Crerichl wirde ein anderer Krofifohrer, der it zeinem
Personenwngen am 5. Dezember 1952 in der Biheimstrafe cinen
Fufgliinger engefehren wnd tédlich verletzt hatie. Der Uberfahrene,
gin 77 Johre alier Monn, wor nock Feststelleng dee Gerichis siork
betrunken in die Fahrbahn getanmell,

e

Ich bewahee 2wal dem Stutigarter Sebdiffengericht ein freundliches
Gedenken, dort haben pie mich ndmlich mal freigesprochen. Als
es — [aut meinem Anwalt -- um etliche Wochen oder Monate
Knast ging. Wegen cines Leitartikels

Lind dnch, tratz aller Sympathie — hoffentlich hat der Motorrad-
fahrer Berufung eingelegt! — Denp wenn ein Genicht schon yon
Jundsmizerabel” redet — — —

Es ist doch nachgarade allgemeine Ubung, doB Baustellen von den
Veraniwortlichen, alse den Unternehmern, Latsachiich hunds-
misorabe] markiert werden. Und kein Mensch Eimanert sich drum.
Unldngst hat irgendwer ausgerechnel, dall von 1 kiippmerlichen
Slall-Latlernen hiichstens 30 ihren Dienst tun, der Reat blakt, rubt
vncd geht aus, gibt aber kelnesfolls Licht Und die briefiugigen
Wradks, die gomeinhin als Laternenaufhénger fungieren. sind
riichh besser. Flab's selber mal mit solchen Briidern zu tun gehabt,
ungd mit thren Aufsichizperzonen”, als ieh clnen Dacleinhalbioh-
rer aul den Rhcken gerolll hatte, Der Richlar war goltseidank so
sthlau, die drei Laternenanziinder nicht zu vergidigen, wiren sonst

drei Meneide gen Himmel geslivgen, jeder anders lautend. Maine
Fotos zeigten dle vierle Fassung, der sich daon das Gericht an-
sehlof. ;

Kein Mensch absg kimmert zich um Baostellen: Weder ein Ver-
kebrzpolizist noch ein Amt fir Gffentliche Ordnung noch sonstwer.
Als ob man nichl grundsatzlich die Sowicsorumlauter ynd Miill-
eimerbewacher mil der Kontiolle von Baustellen beauftragen
kinnie, wenn die Verkebrsrumfahrer in der Nachl keine Zeit zom
Aumfahren haben. Klares Verzdumnizs der Behiirde — sin Punkdt,
der den Herren bei der ndcheten Vecrkehrsermighungsaktlon dick
geschnitten aeis Butterbrot zu legen wire. Bz gibt visl amtliche
Schlawinerel auf Bundesdeutschlands Straflen, sine der gréiBien
aber it die néachtliche Baustellenmurkierung.

2

Pafur kann man mil dem zweiten Urtell aur cinverstanden sein,
Wenn man uny einzperrt und den Fllhrerschein wegnimmt, wenn
wir mit anderthalb Promllle nur dem Tiirschliizsel anfassen —
dann gleiches Recht Clir alle, diz in einen Unfall verwidtelt sind,
wle or auch sussehen mige

L

Was fiir eine merkwilrdige Sache ist doch das, was die Lente
JRedit® aennen? Mal ao, mal 30, j& nach Gepend, um nicht vom
slehrodarwenigergutgefrithet livkthaben zu reden. Es st nicht dar-
ur, daf eie mir in der Redaktion schon mal sorusapen den Blech-
napl geputzt hatten, aber seit idh mit einiger Konseguenz Gerbehts—
urteile in ¥Verkehrssachen verfoige, denke ich besser van Leuten,
die in don Maschen des Gesetzes hingen blicben. Fifty-Fifty scheint
€8 nur #ul Duael zu heruhen, wenn man immer noch in der e#lge -
nen Hose rumliuft — mit Recht hat daz in viclen FiEilen gang
gewill nichts zu tun. . H.
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