TWN — das far die Auslan

worlh der Witz des Tank-Gepickirigers hesteht:

dsbezeichnung fic 'Criomph, nTriumph-Werke Nrnberg®, #um Unterechied von Englisch-Triumph, Hier sleht man apch schin,
rie dicke Tasghe bleibt frel von den Oberschenkeln des Fahrars,

Foto: Simons

#MOTORRAD rcsie:: Triumph BDG 125

nWollen wir also weiterhin waohl kritiach,
aber auch sachlich Tiber unsere Neu-
schiipfungen urteilen, dann wird es eine
Fraude bleiben, sich im edlen technischen
Wettstreit 7o messen.” Ein erfreulicher und
bemerkenswerter Satz, der Otto Reltz un-
langst als Abschlufi ciner vergleichenden
Betrachtung zwischen dem Triumph-Dop-
pelkolbenmotor und einem chengesteuerten
Viertaltter sleichen Hubraumes schrieb, Der
Mann also, der als technischer Leiter der
Nirnberger Triumph-Werke mit Konse-
quenz  eine  Entwickiungsarbeit gelelstet
hat, die als Ziel den keonstrukilv und ferti-
gungsmidflg  einfachen, im Betrieb un-
empindlichen, in der Leistung aber hohen
Doppelkelben-Zweltalter sicht, wie er in
dieser Form meines Wiszens in der ganzen
Welt mur von Trlumph pebaut wird. +In
dieser Form" will heifien, dall die parallel
laufenden Kolben auf einem gemeinsamen
Gabelpleuel sitzen und sozusagen im Gleich-

schritt ohne WVoreilung gegeneinander
arbeiten, beide Zylinder also breitseits im
Luftstrom stehen, was  alg Zugabe zur
mechanischen  Anspruchslosigkeit  dieser
Bauart noch den Vorteil des giten thermi-
achen Nutzeffektez einbringt.

Daz vorweg. Denn es ist immor gut, zu
wissen, aus welchem Elternhause der Zog-
ling starmmt, der da kritisch gepriifi werden
20ll, Al: ich wvor ungefdhr 5000 Lm an
der Exprefgutausgabe des Hannoverschen
Hauptbahnhofes ein  umfingliches Paket
mit zwei Ridern in Empfang nakm,
ahnten weder die MNirnberger noch ich
etwas davon, dafs diese 125er BEDG einmal
als kritisch gepriiftes Motorrrad durch die
Drudkerpressen des , Motorrades® rotleren
wirde. Der Kilometerziihler stand auf 31,
aber sle bhatte die Deutschlandfahrt mit
Bravour ahsolvierf, war durch Bavern:
Berge gerollt, und was sie im Werk sonst
noch alles mitgemacht hatte, kann 1ch nicht
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sagen, Heute zeigt der Kilometerziihler
rund 5000 km. Was dazwischen
liegt, wurde direkt oder in-
direktausschlieBlich mitsport-
lichen Wettbewerben jeder Art
ausgefillt; denn zwecks Broterwerk
bBin ich ansonsten seBhaft. Sie wurde so
hart hergenommen, wie das zu sein pfegt,
wenn um den Blumentopf gefahren wird.

Der Motor hat noch wie beim ersten Kilo-
meter dlesen peradezu sensationellen Leer-
lauf nach einemn todslcheren Start: die B
springt so sicher bei jeder Temperatur
beim ersten und einzigen Tritt an, daf Sie
getrost Wetten belichiger HShe darauf ab-
schileSen kinnen. Kalt wird dabei die
Schwimmerkammer geflutet, aber gerade
nur so viel, dafl der Finger eben feucht
wird,. Dann ein Tritt und sie liuft. Selpst
wenn men das Schauspiel kennt, kommt
einem jedesmal wieder ein dankbares und
befriedigendes Grinsen. Gas wird dabel
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nur wenig  gegeben; Luftfilter je nach
Jahreszeit gatnicht, halb oder ganz ge-
schlpssen. Bel warmem Motor ist Vorsicht
heim Tippen angebracht, sonst versiuft das
pute Stiick leicht...aber das sind ja alte
Hiite, 1st der Motor dann schén warm ge=
prapelt, kionnen Sie mit dem Leerlauf an-
geben, Ich bin von wildfremden Menschen
auf den Leerlauf hin angesprochen worden,
wenn ich wor der roten Ampel watrten
mubte. Ich kenne in der Tat kawm elnen
anderen ZFweitakier, der einen annghernd
gleich disziplinierten Leerlauf hat.

Hel sleben Fahrten durch jedes nur denk-
pare Gelinde wiurde der Vergaser lediglich
rweimal demontiert, weil sich Wasser und
Dreck etwas reichlich breitgemacht hatten.
Den Motor aufzumachen, war pure Neu-
gierde. Von eventueller Leistungskitzelsi
wat dabeil nicht die Spur festzustellen.
Bei 6,5 ehrlichen Pferden hat das die 1%5er
HDG auch nicht nétig, Sie kinnen getrost
alle erreichbaren Fachzeitschriften des In-
und Auslandes zu Vergleichszwecken heran-
holen: ez wird Ihnen kaum eine Touren-
rnaschine dieser Hubraumklasse begegnen,
die die gleiche Leistung erreicht oder iiber-
bietet. Bestlmmt aber nicht bei der Dreh-
zahl von 4800 Uimin.

Tde Kurbelwelle der BDG st dreifach
rollengelagert . . . sie steht! Damit — nicht
allein — izt die auBerordentlich lebendige
Muschine de facto vollgasfest. Vollgas aber
hedeutet B0 km/h Hichstgeschwindigkeit
aufrecht sitzend. Macht man sich klein,
klettert die Tachonadel noch um 5 weitere
Teilstriche auf 35!

f =% 65 P5 ergeben eine Literlelstung von
52 PE! Das ist elne Wucht, vor allem, wenn
man bedenkt, mit welch geradzu licher-
lichem technischen Aufwand das zustande
kommi: eine Kurbelwelle, ein Pleuel, zwel
Kolben plus Bolzen...aus! Und das ist
ehen alles, was in punkto Stehvermibgen
+11 beherrschen ist. Wer nunmehr hohe Ver-
briuche erwartet, wird slch enttiuscht
sehen: erst bei BS, also hei Vollgas, wird
die Vier-Liter-Grenze erreicht. Bel 50 Hegt
er gar nur bei ganzen zwel Litern, die bei
70 erst zu knapp drei werden. Uber eine
Streche von 1500 km lag mein Durch-
schnittsverbrauch bei 34 Liter; aber da ist
auch alles drin = Autobahnstrecken von
oinigen hundert Kilometern Linge, stun-

Mitte: Querschnitt durch den Trimmph-Doppel-
Kolbenmutior, Wea lchnung

Das st auch noch die alte Austiihrung ohne Ang-
fallenden und mit nicht abgedecktem unferem
Kettentrum — ist jetet gelfindert, Foto! Herbweck

Das Ist das gute Stiick — die Telegabel Isb 50
schfin wegen ihres langen Hubes, und dieser Hoh
bedingt wieder den staksigen Kippstinder, damit
man wenlgstens das Vorderrad rausbringtl.
Foto: Hertweck
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denlanges Giingeorgeln im Gelinde und
lange An- und Abfahrten auf Landstrafen
jeder Giite; und alles so gefahren, dal man
nicht mehr gut von ,Jlangsam und bediich-
tig® reden kann. Mit 2,5—28 Liter kann
jedermann auskommen, wenn er nicht zu
den verhinderten Rennfabrern gehfrt.

Da wir gerade bej dem Motor sind: Sie
kinnen das Ding inklusive Cetriebe in
zeine Bestandteile zerpfliicken, ohne dabed
erst den Block aus dem Rahmen ausbauen
zu miissen. Wire ich Berliner, so wiirde ich
diese Tatsache mit dem Begriff L Jknorke®
kommentlieren. So aber sei mir lediglich
der Hinweis auf diesen fiir die Instandhal-
tung der BDG entscheidenden Vortell ge-
stattet; man sollte den klugen Leuten, die
das ausgetiiftelt haben, sehr dankbar sein,
daff einem die Erhaltung des Gebrauchs-
wertes auf Jahre hinaus so leicht gemacht
wird.

Die vorgeschriebene 225er Herze reichte in
allen Fillen; aber auch die im Sommer zum
Jagen verwendete 240er machte im nor-
malen Betrieb willig mit Selbst eine 175er
tut es, wenn man ez nicht zu ellig hat, sonst
gibt e lustige Glihzlindungen. Ubrigens
erwies sich dieser gleichstromgespiilte Zwei-
takter mit seinem GrauguBzylinder und
Leichtmetallkopf erstaunlich unempfindlich
gegen all die Kraftstoffe unterschiedlichster
Qualititen (Verdichtung 6,4:1). MNur das
voluminéise Auspuffrohr mubBte zwei- oder
dreimal sauber gemachi werden, Dall es
wieder Feit ist, merkt man an der abfallen-
den Spitze und dem leiser werdenden Aus-
pufigeriiusch, denn die kleine BDG sagt
sehr deutlich, was sie drin hat. Das Sauber-
machen Ist bel dem lelcht zerlegharen
Diimpfer tbrigens kein Problem,

S0, das wire der Motor. Ubertragung zum
Getriebe durch Hillsenkette ¥y, x 5 Die
war in der gefahrenen Daschine wvon
Anfang an nicht mehr ganz jugendfrisch,
als Geriuschfanatiker stérte mich das
charakteristische GetrBusch der etwas 2zu
lang gewordenen Kette, das immer dann
vernchmlich wird, wenn der Motor hbel
~Hahn zu* geschoben wird, Das Getriebe
liBt sich so spielend schalten, dall ein Ver-
zchalten nur bel ausgeprigter Dummbeit
vorkommt, wenn man einfach nieht weit
genug durchtritt oder hochzieht. Die Gefah-
rene hatte noch die Dreigangschaltung mit
den Stufen 1:21,8 1:10.8, 1:7,45, die bel
dermn wverbliiffend guten Drehmoment, von
wenigen kribbeligen Ausnahmen abgesehen,




stets reichte. Nur im Geldnde oder am Berg
empfand ich den Sprung vom ersten zum
rweiten etwas grof. Das ist — wovon ich
mich auf einer gelichenen Viergang-Ma-
schine {iberzeugte — abgestellt.

Die verstirkte Dreiplattenkupplung ist sehr
vertrauenerweckend, Abgesehen wvon der
Feststellung, dafi sie nie und unier keinen
Umstinden den Dienst quittierte, bleibt
hiichstens noch zu sagen, daf sie im kalten
Zustand leicht klebt. Das wverliert sich
selbstverstindlich nach den ersten hundert
Metern Fahrt.

Der zwischen dern ersten und zweiten Gang
liegende Leerlauf macht sich durch eine
griine Lampe im Scheinwerfergehiuse
optisch bemerkbar. Eine nicht unbedingt
notwendige, aber sehr nette Sache, an die
man sich schnell gewihnt.

Dem famosen Motor haben die Nirnberger
ein ebenbiirtiges Fahrwerk gegeben. Ich
bin mir dabel véllig imm EKlaren, daf solche
Feststellungen immer wvon einer gewlssen
Subijektivitit bestimmt werden, auch die
Gewohnung splelt eine Rolle, Tatsache
bleibt, daB die klelne BDG auf Strafen
jeder Art fir eine Starrahmenmaschine
pusnehmend gut liegt; so gut, daB fir ein
Motorrad ohne Hinterradfederung eine
Verbesserung der StraBenlage nicht mehr
denkbar erscheint.

Die Gabel izt unter normalen Umstéinden
nichi zum Durchschlagen zu bringen. Wenn
&le nicht gerade mit anderen Verriickten
um die Wette fahren, werden Sie nie in
die Verlegenheit kommen, mit ,.allem drauf*
in séimtliche Bremsen steigen zu miissen,
weil sich vor Ihnen ebenso heimtiiddsch
wie plitzlich nach topfebener Strafle eine
Schlaglochserie auftut. Sowaz heifit dann
auf deutsch, dali die 88 Kilo der Maschine
und die 76 Kilo des Fahrers nach wvorne
drivcken — auf die Gabel. Und dann kommt
eine Badewanne wvon Schlagloch, so eine
mit messerscharfern Rand. Wenn man das
Folgende iiberstanden hal, ohne aufs Ge-
sicht gefallen zu sein, wird man sich stau-
nend schiitteln, daf frotz Bumser und
Beulen in der Felge noch alles heil ist und
ebenso glatt geht, wie zuvor. Sle kinnen
sagen, was Sle wollen: ich rechne solche
Sachen nicht mehr zu den normalen Be-
dingungen. Genau so gut kinnte ich den
Apparat jeden Abend die Kellertreppe
runterschmeiflen und behaupten, ein moder-
nes Motorrad miiBte solche Aufgaben
spielend bewdltigen. Ich bin mal mit einer

Das Battericspannband st mit Fligelmatter fest-
gemacht, durch den kurz banenden Block st gine
Menge Platz fliir die Batterle da, Foto: Hertweck

Fuschalthebel N>V

Schaltschema der elektrischen Leerlaufanzeige
im Schelnwerfer. W’E‘I’l‘iﬂ!iﬂlhﬂ.‘l‘lg

Wenn Maschinen o zugerichiet werden, st
sthlechtes Wetter und bei schlechliem Wetter Lst
schlechtes Licht zum HKnipsen — man hat aber
trotzdem einen Elndruck davon, wie viel Dreck
50 ein unabgedecktes unteres HKettentrum zu

fressen bekomme. Foto: Hameier
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2a0er OHV mit normaler Trapezgabel in
eine  dhnliche Schlaglochserie hinelnge-
knallt, da brach gleich der untere Gabel-
bolzen am Rahmen, die Gabel machte sich
nach vorne davon und ich habe seit dieser
Zeit elnen Silberdraht im linken Ellen-
bogen!

Ich behaupte, dal die Triumph-Gabel
mit ihrem langen, weichen Hub, der aus-
gezeichneten Dimpfung und der einwand-
freien Vorderradfilhrung zum Besten ge-
hitrt, was auf diesem Gebiet bisher flr
diese Klasse geschaffen worden ist. (Wir
auch! Schriftltg.)

Dann kam bei einer Geléindefahrt der
erste heftigere Satz. Ich fuhr einen feuch-
ten Wiesenhang schrig abwirts, wie immer
etwas reichlich in Eile und bergab gings ja
sowieso. Da kam dann so elne Grasbeule,
wo eine Kuh konzentriert gediingt hatte,
das Vorderrad sprang driiber und rutschte
beim Aufsetzen seitlich weg. Das erzdhlt
sich so mithsam, ging in Wirklichkeit aber
g0 schnell, daB ich wie mit der Axt gefsllt
zu Boden ging. Als ich etwas benommen
wieder auf den Beinen stand, war ich zu-
tiefat erschrocken: die Gabel war schief!
Was sich im Laufe der nichsten Minuten
abspielte, hat mir die kleine BDG doppelt
wertvoll werden lassen: mit dem lder
Schliisgel aus dem Bordwerkzeug wurden
die beiden Klemmeschrauben desz unteren
Gabeljoches geldst, daz Vorderrad zwischen
die Beine genommen, einmal energisch
geruckt, die Muttern wieder angezogen und
weiter gings, als ob nichts gewesen wiirel
Seit dieser Zeit 18t mir um die Gabel keine
Sekunde bange; wenn man sie nicht‘gerade
frontal vor eine Wand setzt, kann den kost=-
baren Gabelholmen nichts passieren. Dall
die Fithrung des Vorderrades willig ein-
wandfrei Ist, erhellt ja allein schon die
Tatsache, dal ein Steuerungsdimpfer gar
nicht vorhanden, weil villig tiberfiiiecig ist.
Man kann den Apparat mit zwel Fingern
jeder Hand mit der griBten Gewissensruhe
in jedem Tempo um jede Ecke bewegen,
gedriickt oder gelegt, angebremst oder mit
Gas, sie 1#Bt ein Gefilhl der Unsicherheit
pder des ,Na-da-hamwa-aba-eben-mal-
wieda-Schwein-jehabt® gar nicht aufkom-
INETL

Die erste Regenfahrt auf seifenglattem
Kleinpflaster wurde zu elner kiimmer-
lichen Sache. Nach dem geschilderten sehr
zur Gewohnheit gewordenen frechen Fah-
ren machte mich diese Stiimpers! voriber-
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gehend fassungslos, Aber jede unerwartcte
Erscheinung mull ihre Ursachen haben,
hier waren es glelch vier: 1, die Sattelnase
srhaukelte erbirmlich, 2. der Luftdrock
war vorne wie hinten um 0,3—04 zu hoch,
3, die Reifen waren ungesommert wund
4. im Hinterachslager war ein Konus ka-
putt, der dem EHad ein wean auch nur
minimales seitliches Spiel erlaubts, Die
Punkte 2, 3 und 4 wurden hinnen 24 Stun-
den behoben .. der Sattel wackell heute
noch! Und dann ging e beinahe wie die
Feuerwehr, mit dem neuen Konus, 1,0Luft
vorne und 1,5 hinten, gesomrnorten Rei-
fenn — ein ermeuter Bewels dafir, daf
kleine Ursachen grofe Wirkungen haben.
Der Dopelrohrrahmen scheint iibrigens et-
was welch i =ein, bei der Viergang BDiG
ist er bereits wverstérkt. Auch das Spiir-
barwerden einer enghegrenzten fone ganz
leichter Vibrationen zwischen 55 und 60
schien mir ebenfalls durch den Rahmen
bedingt zu sein

Um noch einmal auf den Sattel zurdekzu-
kommen: die Pagusa-Doppelschlauchdecke
ist ein regelrechtez Sofs, Das fHlll beson-
ders auf, wenn man zwischendurch mal
cine Maschine gefahren hat, dercn Sattel
und Kniekissen brettharl sind. Fir dicke
Leute ist dbrigens die zentrale Feder des
Papusa-Gositzes  nach hinten zu schieben,
worals grifere Federharte — logischer-
weise — reaultiert. Dall die Satielnase und
damit der ganze Sattel szeitlich wackelt,
hat auch wieder mehrere Grinde: einmal
fazzen die beiden Rahmenenden den Sattel
van innen. das ergibt cine zweifelios zu
achmale Fithrung, Und zuam zweiten mul
man wohl oder dibel mit der techten Hand
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am Suttel unterstilzend ziehun, wenn man
das gute Stiick aul den etwas stakigen
Stander stellen will, Weil die Teleskop-
gabel unbelastet weit ausfahet, mul man
dle BB Kilogramm tber einen hohen Berg
heben, wm sie dann it hivbarem und
nicht ohne weiteres vermeidbarcm Bums
auf dic Sthnderbeine fallen zu hiren, lch
winschte mir eine seitliche Abstellsttae,
wie sle die grofe Schwester hat. Dann
kinnte der Stander ruhig so bleiben; das
heilt — 20 gans der gleiche auch wieder
nicht, weil er so ndmlich bel ganz frechen
Kurven auf dem Piaster krelascht, und
weil er nur dann hinter die Haltefeder
springt, wenn man das Oberleder apiner
Schuhe dalilr opfert, ihn energisch hoch-
zuziehen. Aber solid, ja. solid ist cr be-
stimmt. {Ganz, pan: kleine, bescheidenc
Nebenbemerkung: Wenn man auf dem Schuh
dann einen langen Olstreifen Andet, dann
iat das ein Feichen, dall die Abdichtung der
Schaliwelle des Nachsehens bedarf — da
drippelt's!)

Zurm Ausbau des Hinterrades muld man
die Maschine auf die rechte Seite neigen,
nachdem man  den Taschoanirick geldst,
den durch einen Splint gesicherien Brems-
hohelholzen herausgenommen und das Ket-
tenschloll  auselnandergepolkel hat:  dann
kann man das Rad nach unten heraus-
fideln, denn das Hinlerradschutzblech ist
nicht peteill. Die an sich dible Sache mit
dern Kellensenlol bedarf aber elgentlich
keiner Erwihnung mehr, denn die neue
125er hat sehr prakllsche, nach wvorn ge-
richtete Ausfallenden, Auch das untere
Kettentrum izt da  jetzi sbgedeckt, was
zweilellos ein nichl zu unterschitzender
YVorteil ist, sanst ... siehe Hahmeyers Aul-
nahme wvon elner Withlerel dm  pappigen
Lehim.

Die Fuginglichleit zur Batterie ist wvors
hildlich: eine unter dem Bodenblech sit-
rende Flilgelmutter hilt das Spannband
und damit <ie Batterie sicherin ihrer Lage.
Fir die Beguemlichkeit isi auch sonst
bestens gesorgt. Der glatte 870-mm-Lenker
mit seinen hochgezogenen Enden laBt In
Verbindung mit den fir mittelbrillante
Durchschnittsfiguren grade passenden Fufl-
rasten elne gilinstige, ermildungsfreie Sitz-
position zu. Ich persdnlich wiinschte mir den
Lenker recht gerne um 43 oder 50 mm
schmaler, das pafite noch besser zu dieser
=0 ausgesprochen elegant zu bewegenden
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Der Kasten auf dem Tank ist Haopsmarke °Trl-
umph und nichl serlenmifig, der fahrrodmifiy
montierte, niche verstellbare Lenker erfordert
eine sorgtiltiz awsproterte Stellung — sle ist
sorgfilog ausproblert Foto: Hertweck

saschine, Fir meinc 174 om war alles wie
pemacht, wobei zu betonen lst, defl die
Lage der FuBhebel offensichtlich mit viel
{Iherlegung so ausgefithrt worden ist.
Bereifung: 2,75 x 18, die dem Temperatment
der BDG voll gerecht werden, Fiic weitere
Gelindefahrten habe ich mir allerdings
schon elne 2.50er-Decke fir dus Vorderrad
besorgt, Einmal fihrt dieser etwas schma-
leve Reifen im Schlamm besser, und aufler-
dem bleibt etwas mehr Luft zwischen dem
normalerwelse sehr dicht auf dem Heifen
silzenden Schutzblech.

Die geprifie Maschine hatle verchromie
Felgen, Das sieht sehr vornehm aus, hat
aber fiir Leute, die scharf zu fahren ge-
wohnt sind, einen nur zu gut bekannten

‘Machioil: Die Dedece wandert ndmlich auf

demn natiirlich auch auf dem Innenwulst
sitzenden Chrom ganz schin, Erst das An-
bohren der Hinterradielge, baw. des Fel-
genwulstes brachte da rigorose Abhilfe,

Noch eln Weort zu den Bremsgen: eine Kom-
pleite Bremsbelaggarnitur war fillig, als
moelne Tankstellenfreunde in threm Ab-
schmiersifer auch die Nippel an den Na-
ben mit ihrer Hochdruckfettpresse gelieb-
kost hatten. Heing Hahmeyer kann dber
diesez, sein Lieblingsthema, erschopfend
herichten. Ich will mich zusammmenfassend
kurz fassen: Schmiernippel an den Naben
sind nur wom Ubel, Die Ringfilze sind
erfahrungsgeméf nie dicht oder halten
dermn Pressendruck nicht stand. Das Ergeb-
nis solchen Tuns sind durchgefeltete Belige,

Es ist schr selten, dal die rechisseltige Kipp-
stinderstiitze %o welt ausgreift, das gibi aber
sehr erwitnschie Standfestigheit am stark ge-
wiilbien Straflenrand,

Foto: Hameler




per Buppelrohr-Rahmen (5t neuerdings erheblich
verstirki, Wenn man schr genay hinsleht, ent-
deckt man utterm Schelnwoerferrand dic beiden
Kiemmschranben, mit denen das untere Gahels
Joch um diec Gabelbelne gespannt wird.

Foto: Hortweel

die nicht ziehen, mindeslens ..i'irgﬂt' mmacher,
wenn o: nicht noch zu handfesteren Din-
gen kommt,

Und gute Bremsen braucht man auf dem
wieselflinken Untersatz Sie spislen neben
der Beschleunigung und der ausgezeichne-
ten StrafGenlage dic entacheidende FRolle,
wenh man die gegehene Mioglichkeil, hohe
purchsehnittsgeschwindigheilen zu ergielen,
voll ausnutzen will. Als Fallier sciner Zeil
auf dem Nirburgring Runden mit 77cr-
Schnitt fuhr, waren selbst Experten tbor-
raschl. Und 3 is1 erstaunlich, auf welchs
Zollem man sogar i tEglichen Verkehr
kommt, S0 belapielsweize vom Nirburg-
ring (genaw; Adenau) Uber Bonn-Sleghurg
Mpe-Erwitie-Paderborn-Hameln-Hannover
gire Schnitt von 682 kmh ochne einen
Meter Autobahn, Wer die Strecke kennt,
wird bestitigen lbnnen, dal es da hiibsch
viele Kurven und auch Berge in ausrsd-
chender NMenge glht, Dabei wuorde dem
Motor auf d=2r ganzen, nur durch Tank-
pausen unferbrochenen Fahrl Vollga: nur
in Ausnahmefillen angeboten. Die reizt-
penutzie Gasschieberziellung dirfte mithin
bei 2/ 3—3/4 auf* gelegen haben, Auf kur-
venreichen und bergigen Abschnitlen lassen
zich selhst tnittelschwers Wagen lange Zeit
halten,

Ein Wunzsch liegt mir im Zusamrmenhang
mit der Langstreckenfahrersi noch am
Herzen: der Tank fafit nur 835 1. Das ist
nicht grade wenig; aber da man heute
fund In abschbarcr Zukunft) Zweitakt-
mizchung immer aur in 5-1-Stangen kau-
fety kann, 186Gt sich auwch immer nur mit
3 1 kalkulieren. Also gebt dem grofen
Kleinmotorrad einen inhaltsreicheren Tank
so uim die 11.5 bis 12 1, da=s vereinfacht das
Geschaft. Aber dann bitte wicder mit dermn
sehinen, immet dichten Tankverscnluli der
jetzigen Serie. Jo?

Mit dieser hWaschine
gebolen, das man

wird ein

michil  mehr von

Fahrzeng
dar

el

W
Kubikzenlimelerzahil her betrachilen sollie,
soforn man nicht grade sporiliche Ambi-
it piiegt, die zich mit der kleinen
Triumph auch fraglos pHepgen lassen, Die
cifoktivie Leiztung aher, das Gel(hl, aaf
citiern richtigen ausgewnchzenen Motorrad
mit einiger Lelstungsresorve (0 sitzen. dasz

cioerm i keinem Gelinde, unler keinen
Umstinden, ob mit oder ohne Sozius, im
Stich 1401, das &Gt die 126er-BDG als
spargame (sleuerlich und im Verbrauch
und ruverlissige all-round-Mozchine rein-
sten Wassors erscheinen.

Karl-Heinz Wabmanr

DIE NEUE ZUNDAPP DB 202

er hatten daz gute Stick bereitz in Nr, 2 angelkiindigt und kinnen

jetzt ein paar Bilder zeigen. Die ganze Maschine ist gendu genoim-
men eine 201 bis auf das Vierganggetriebe, das allerdings villig anders
baul al: die herkommlichen Schaltgetriebe, Es handell zich wmn ein
sogenanntes Ziehkeilgetricke, d. h, also zimtliche Radpaare sind stindig
in Eingriff miteinander und Inufen auch stindig. THe Abtriebswells is
ldngsverschiebbar
Nockenztern, der den Kraftschluld mi
detn jeweils
herstellt. Bild 1 zeigt die Getriebeteile
cinzeln, man sieht dic den Zichwellen
MNocken entsprechendeon
gen der Hider. Das Getrlebe ist natiir-
Heh aulerordentlich einfach, da Schali-
walze, Ratschenmechanismus usw, go-
nortmalen
fallers. dwischen je zwel Gingen ist "
dabel ein gerasteter Leerlauf, Bild 2
zeigt dos zuzamrnengesetzte Gelrielbe,
ein Fahnrad isl dabel aufgeschoditon !
Libersetzungen bei der DB 202: Ersier
314, Fwveiter 1,06, Deitter 1,25, Vierter {,
Alsa eine Stufung IUr schnelle Reise-
achinilte bew. Abzug im Stadtverkehe
Der Dritte "=
(resamidberselzung 1:5.85

Eontber

und Lragt  einen

gewlinschten  Radpaar

Ausnehmun-

Getrieben  weg-

2in richtiger Stadigang
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