TRIUMPH B0OSS (D) TR III

TRIUMPH BOSS, 350 cm?, 16 PS Werkaufnahme

ALLGEMEINES

Abweichungen des Kilometerzdhlers und der Tachometeranzeige in den norma-
len Grenzen.

Motor: Besonders kraftvoll, bei sehr giinstigem Drehmoment. Ungewohnliche
Geschmeidigkeit, besonders in den unteren Drehzahlbereichen. Uberraschend
ist die Laufruhe. Den Motor 148t man in leicht beschleunigtem Leerlauf eine
halbe bis eine Minute — je nach Jahreszeit bzw. AuBentemperatur — am
Stand warmlaufen; dabei soll der Startschieber am Luftfilter langsam geoff-
net und der Zindungshebel auf Friihziindung gestellt werden. '

Beschleunigung: Die Beschleunigungswerte sind hervorstechend gut. Man mulf}
die Maschine auf nur losem Grund fest filhren, wenn das Hinterrad nicht
quer gehen soll. '

Getriebe: Das fiir den Motor gut abgestimmte Getriebe gibt der Maschine den
Charakter einer Sportmaschine. Auch im Beiwagenbetrieb gibt der Motor
der Maschine eine ausgesprochen sportliche Note.

Lenkung: Bequeme Handlage des Lenkers. Durch die vorziigliche Abfederung
wird seitliches Schaukeln vermieden.

Federung: Beste Abstimmung von Vorder- und Hinterradabfederung.

StraBenlage: Dank richtiger Schwerpunktlage volle Fahrsicherheit bei jeder
Belastung und Strallendecke, auch wenn wesentlich héhere Durchschnitte ge-
fahren werden.

Hochstgeschwindigkeit: 120 km/h Kraftstoffverbrauch: 4,8 Liter/100 km

Tankinhalt: : 14 Liter
Literleistung: 46,5 PS/Liter Leistungsgewicht: 11 kg/PS

Hersteller: Triumph-Werke Niirnberg AG, Niirnberg
(Deutschland)




Hydraulische Bremsanlage
1 = FuBbremshebel, 2 = Radzylinder,

3 = Verbindungsschlauch, 4 = Aus-
gleichsbehilter, 5 = Hauptzylinder,
6 = Rohrleitung, 7 = Verteiler, 8 =

TECHNISCHE D ATUE N
Motor: Doppelkolben-Zweitakt, Gleichstrom-
spulung, Bohrung 2 X 53 mm, Hub 78 mm,
Hubvolumen 344 cm?, Leistung 16 PS bei

3800 U/min, Verdichtung 6,1 : 1.

Kupplung — Getriebe: Mehrscheiben-Lamel-
lenkupplung — Vierganggetriebe. Unter-
setzungen: 1. . Gang 3,25:1, 2. Gang
1.80:1, 3. Gang . 1.33 : 1, 4. Gang 1:1.

Kraftiibertragung: Motor—Getriebe durch
Zweifach-Hiilsenkette 3/g X 3/16” X 6 mm
Hilsendurchmesser. Untersetzung 1,76 : 1.
Getriebe—Hinterrad Einfach-Rollenkette
5/g X 1/4” % 10,16 mm Rollendurchmesser.
Untersetzung 2,71 : 1.

Rahmen — Federung: Geschlossener profi-
lierter Stahlblechrahmen — Progressive
Teleskopfederung mit Oldampfung — Pro-
gressive Teleskopfederung mit Gummi-
durchschlagdampfung.

Bremsen — Rader: Leichtmetall-Vollnaben-
Bremstrommeln, Trommeldurchmesser
160 mm — Bereifung 3,5 —19. 3,56 @ X 175,
Tiefbettfelge 2,15 B X 19,

Rebrleitung, 9~ Romleitung, 10 (ot T T | sanamonema] 73
kupplung, 12 = Radzylinder, 13 = Ver- ;
bindungsschlauch, 14 — elektrischer Gesamtbreite mm | 760 | Lenkerhhe mm 985
Steckanschluf3 flir Seitenwagen-
beleuchtung Gesamthbéhe mm | 985 | Bodenfreiheit mm 122
Radstand  mm /| 1330 Geg‘g‘i,fﬁﬁ?esam{;g 177/333
WERKSTATTDATEN
Mischungsverhiltnis 1:20 Ziundkerze Noris
Getriebeol cm?® | 440 Zﬁndvérstellung Handhebel
: Ziundzeitpunkt
Batterie Volt/Ah 6/8 viaih g 6
el 2 Bing-Flanschvergaser
V%l.t]is%l/i 125 8 Vergaser links und rechts
188 0 cxUs m Schrigdiisenvergaser
EinlaB3 6.v.0.T. °KW Querschnitt 24
: Zweitakt :
EinlaB s.n.u.T. KW *" | Hauptdiise Tl
AuslaflB 0.v.u.T. KW Leerlaufdiise links 40
o o links und
Auslafl s.n.o.T. KW Nadelstellung s
Schwungscheiben- e Luftschrauben- 1/
durchmesser mm umdrehung offen
Grofite Kolben- o Reifendruck 1.2/1.9
ibergrofe @ mm vorn/hinten atii S




