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bestehen nun

Die Niirnberger
schon iiber 50 Jahre und waren stets bestrebt Motor-
rader zu bauen, die allen geforderten Anspriichen
vollauf und zufriedenstellend entsprachen.

Die Triumph Boss war das Produkt langjéahriger

Triumph-Werke

Erfahrungen und Erprobungen und reprisentierte
eine Sensation, als sie 1953 als neues Modell auf dem
Gentfer Salon erschien. Die Triumph-Konstrukteure
wollten einen Biiffelmotor bauen mit einer einmaligen
Leistungscharakteristik und diese Absicht ist ihnen
auch restlos gelungen. Bei dem Boss-Motor wurde die
alte Triumph-Tradition gewahrt und auf eine hohe
Spitzenleistung verzichtet, denn nicht diese allein er-
moglicht hohere Reisedurchschnitte, sondern in viel
groferem Mafle die gute Elastizitit des Motors und das
Anzugs- und Beschieunigungsvermdgen aus niederen
Drehzahlen heraus. Die vom vereidigten Sachverstin-
digen des Verbandes der Motorradindustrie festgestell-
ten Priifstandwerte und Streckenerprobungen haben
die vorher genannte Auffassung bestitigt. Zugegeben,
dafl eine Leistungsspitze von 16 PS wie sie die Boss
besitzt heute schon von einigen 250 cem-Motoren er-

reicht wird, aber das Entscheidende liegt bei der
aullergewohnlich niedrigen Betriebsdrehzahl von nur
3800 U/min. Den Konstrukteuren der Boss war da-
durch die Moglichkeit gegeben, die Maschine so zu
ibersetzen, daff sie bei der hochsten Geschwindigkeit
auch die Drehzahl erreicht, bei der der Motor seine
hochste Leistung abgibt. Auf Grund der geringen
Drehzahl wird nicht nur der Verschleifl stark redu-
ziert, sondern auch die Wirmebelastung, daher ist die
Lebensdauer sowie das Durchstehvermdgen der Ma-
schine ungemein grof. Die Triumph-Boss bringt ihre
16 PS tatsdchlich auf den Boden und erreicht damit
bei aufrechter Sitzposition eine Hochstgeschwindigkeit
von 120 km/std. Diese fiir eine 350er Zweitakt-Touren-
maschine erreichte Hochstgeschwindigkeitsgrenze stellt
eine anerkennenswerte Leistung dar, wobei auBlerdem
die Boss noch mit einer enormen Beschleunigung, ins-
besondere in den unteren Drehzahlen und mit einer
sehr giinstigen Bergsteigefidhigkeit aufwarten kann. Sie
zieht und beschleunigt jedenfalls prachtvoll und ist
demzufolge nicht nur fiir den Beiwagenbetrieb wie
geschaffen, sondern auch fiir Solofahrer, die nicht gern
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viel schalten. Eine weitere Besonderheit der Boss ist
die Ausriistung mit zwei gleichmafiig arbeitenden,
d.h. im Fahrbetrieb nicht stufenweise einsetzenden
Vergasern, um bessere Drehzahliiberginge beim Be-
schleunigen zu erreichen. Gleichzeitig ergibt sich eine
bessere Kiihlung der Kolben durch die Frischgase.
Auch fir die Lalmbekampfuno wurde bei der Boss
insofern Rechnung geiragen, indem ' sie mit einer
schallschluckenden Auspuffanlage und einem wir-
kungsvollen Ansauggerduschddmpfer mit zwei Luft-

Technische Daten:

Motor: Arbeitsweise: Doppelkolben-Zweitakt,
Spiilsystem: Gleichstromspiilung,
Zylinderanzahl: Ein Doppelzylinder,
Hub/Bohrung: 78 mm/2X53 mm,

Hubraum: 344 cem,

Verdichtungsverhiltnis: 6,1:1,

Leistung/Drehzahl: 16 PS bei nur 3800 U/min.

Schmierung: Mischungsschmierung 1:20,

Vergaser: Zwel Bing-Flanschvergaser mit zen-
tralem Schwimmergehduse, Ansaugweite
24 mm,

Luftfilter/Ansauggerduschdampfer: Knecht Naf3-
luftfilter, je ein Einsatz von rechts bzw. links
in den Ansauggerfuschdampfer eingebaut,
Startschieber am linken Filtereinsatz.

Ziindanlage: Noris-Batterie-Lichtziindmaschine,

Zindeinstellung (grofite Vorziindung): 6 mm vor
dem oberen Totpunkt.

Ziindverstellung: durch Handhebel an der lin-
ken Lenkerarmatur,

Getriebe: Vierganggetriebe mit Ratschenfuf3-
schaltung und elektrischer Leerlaufanzeige
am Scheinwerfer, Fufischalthebel linksseitig
bequem angeordnet, umlegbarer Fufistarter
links, Mehrscheibenkupplung.

Kraftiibertragung: Vom Motor zum Getriebe durch
eine Zweifachhiilsenkette 3/8<3/16 x6 mm Hiil-
sen-<J, welche — im Olbad laufend — dem
hohen Drehmoment des Motors angepafit ist.
Leicht nachstellbare Hinterradkette 1/2x5/16X
X85 mm Rollen-&, verstiarkt, vollstindig in
formschonem Kettenkasten gekapselt und gut
zugéanglich,

Rahmen: Profilierter Stahlblechrahmen mit besonders
verstirktem Hinterrahmen. Geschlossen, ver-
schweifit und verschraubt. Abstellstiitze in der
Mitte, Vorder- und Hinterradstander.

Lenkung: Sportlenker mit neuartiger und eleganter

Befestigung aus Leichtmetallschmiedeteilen. Eine
Diebstahlsicherung ist organisch eingebaut.
Federung: Mechanisch-hydraulische Teleskop-Vorder-
radgabel mit langen, angenehm weich wirken-
den Schraubendruckfedern und Olstof3dampfern.
Teleskop-Hinterradfederung mit progressiv wir-
kenden Schraubendruckfedern und Gummi-

durchschlagdampfung.

fillern aufwarten kann. Zusammen mit der beachtli-
chen mechanischen Laufruhe wurde die Boss trotz
ihres kraftvollen Motors zu einem gerduscharmen Mo-
torrad. Die weiteren Details, wie austauschbare Rader,
saubere, verrippte und vor allem zweckentsprechende
Vollnabenbremsen und die hydraulische Betédtigung

~der Hinterradbremse mit vorgesehenem Anschlufi der

Beiwagenbremse fiigen sich harmonisch in das Bild
einer modernen Maschine, die eine #sthetische Linie
und ein lobenswertes Finish im Motorradbau piagt.

Bremsen: Grofli bemessene Leichtmetall-Vollnaben-

bremsen mit Kiihirippen und hoher Dauer-
bremsleistung. Hydraulische Hinterradbremse
mit AnschluBmoglichkeit am Verteiler fiir die
Seitenwagenbremse. Beide ‘hydraulische Brem-
sen werden durch einen Fuflhebe! betitigt, wel-
cher auf einen organisch im Motorgetriebeblock

eingebauten Bremshauptzylinder wirkt wund
gleichzeitig die - Stopplichtlampe aufleuchten
LELTEFABRIK |

P.PETERSEN

WIEN XV DIEFEWBACHS .59

LUFTMATR ATZEN
SCHLAFSACKE
CAMPINBMUBEL

mh%{f“

SPORTBEKLEIDUNG

° @]

TEILZAHLUNGSMOGLICHKEN

== SPEZIAL KLEIDUNG FUR )
4 MOTORSPORTLER

lafit. Mechanische Vorderradbremse. Die gekop-
pelte- hydraulische Hinterrad-Seitenwagenrad-
bremse garantiert einwandfreien Geradeauslauf
auch bei scharfem Bremsen.
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Kraftstoffbehilter: Eleganter Kraftstoffbehiilter mit
sportlicher Note: Inhalt: ca. 14 Liter, davon ca.
2 Liter Reserve.

Laufrider: Tiefbettieigen; Vorderrad und Seitenwa-
genrad 1,85 Bx19 mit 3,256 — 19 Stahlseilreifen,
Hinterrad 2,15B — 19 mit 3,5 — 19 Stahlseil-
reifen, Steckachse fiiy Vorder- und Hinterrad.
Réader untereinander austauschbar, auch das
Seitenwagenrad. Bei Gespannen besteht die
Moglichkeit, ein Reserverad auf der Karosserie
des Seitenwagens mitzufiithren.

Schutzbleche: Tief heruntergezogene, weitgehend ge-

gen Schmutz schiitzende Bleche.

Elastischer Pagusa-Schwingsattel mit grofler

Sitztlache und doppelter Schlauchdecke, mittels

Gummielement dem jeweiligen Fahrergewicht

Nattel:

und der Strafienbeschaffenheit entsprechend
einstellbar,
Gewicht: 177 kg fahrbereit, vollgetankt.
Geschwindigkeit: Solo: aufrecht sitzend 120 km/std.

128 km/std.
96 km/std.

in gebiickter Fahrerhaltung
Seitenwagengespann:
IKrafistof-Normalverbrauch: MeBwerte:

SerienméBige Ausstattung:

Preis:

Solo bei 60 km/std. Reisedurchschnitt

3,67 1/100 km

5,84 1/100 km
Noris-Batterie-Lichtziind-
maschine mit 60 Watt maximaler Lichileistung.
sScheinwerfer mit 160 mm groflem Lichtaustritt
und 35 Watt Biluxlampe (Ladeanzeige und Leer-
lauflampe eingebaut). Eingebauter, beleuchteter
Geschwindigkeitsmesser, Elektrischer Abblend-
schalter mit Signalhornknopf am Lenker. Schluf3-
kennzeichenleuchte mit Riickstrahler und Stopp-
licht. Am Lenkungskopf elegant gelgster Ein-
bau der Diebstahlsicherung, gegen Sicht und
Spritzwasser geschiitzt; reichhaltiger Werkzeug-
satz in verschlieBbarem Behilter (Schliissel .
pafit fiir beide Schlosser). Auf Wunsch Sonder-
ausstattung mit Tankgepacktréger.
Schwarze widerstandsfahige Hochglanz-Email-
Lackierung mit goldfarbigen Zierlinien.
Stahl-Blankteile einschl. Schalldampfer
Speichen hochglanzverchromt.
S 16.400.—.
Alle angegebenen Werte sind gepriift durch
den vereidigten Sachverstindigen des VFM.

Seitenwagen besetzt

und

J

Die biiffelstarke .BOSS”, 350 ccm, S 16.400 (chne Beiwagen)

Die pfeilschnelle .CORNET~, 200 ccm, S 14.6C0 einschl. Doppelsitzkissen
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