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Bie von Trivmph zum Jubilium des 50-jéhrigen Motorradbaus
herausgebrachte Cornet” Dbesal als erste Serienmaschine
einen hartverchromten Leichtmetallzylinder; auBerdem war
sie ein Weghereiter der wirksamen Schalldimpfung und der
modernen Hinterradschwinge, Jelzt prisentiert das MNirn-
berger Werk mit dem elektrischen Anlasser wicderum eine
Pionierleistuny, ohgleich {(abseiten der Roller) Anlasserma-
schinen schon vor zwanzig Jahien gebaut wurden. Ent-
sprechend den allgemeinen Rollererfahrungen kann darauf
ohne Zweifel cin lebhaftes Echo erwartet worden, zumal
dieser zusitzliche Komfori heate wohl noch einen wvielfach
starkeren Anreiz als damals bicetet.

BEWERTUNG

Motor und Anériels

Der beliebte DPoppelkolbenmotor arbeitet immer noch mit
relativ niedrigen Drahzablen und geringer Kolbengeschwin.
digkeif. Zusammen mit den thermischen Reserven und der
Verschleififestigkett des verchromten Leichimetallzylinders
sind damit wertveile Voraussetzungen fir Allroundleistung
and Stehvermégen gegeben, die sich wihrend der neuen Test-
fuhrten einmal mehr bestdtigen. Die disziplinierte Gleich-
stromspiilung ergibt stets leichtes Anspringen, einen saube-
ren und ganz ruhigen {viertaktaholichen) Leerlauf sowie den
kriftigen Durchzug ,von unten heraus”; der ausgeglichene
und hochgradiy vibrationsfreie Lauf iber den gesamien Dreh.-
zehlhereich ergidnzt die mit viel Liebe und Aufwand ent-
wickelte Ansaug- und Auspuffanlage der ,Cornet”, die ruhi-
ges und elegantes Fahren erlaubt, wenn audh {het hoher Be-
lastung und Prehzahl} der urspringliche Vorsprung infolge
der allgemeinen Forischritte kauvm noch besteht.

Wihrend sich die Leistungsdaten des Anlassermotiors gegen-
iibar der 15 kg leichteren Kidkstariermaschine im Rahmen der
Meligenanigkeit und Serienstrenung gleich halten, hat sich
die Verbrauchskurve etwas verschoben: indessen ist sic im-
ter noch niedrig und flach, (Eine leichie Neigung zum Klin-
gelr — bel forcierter Langstrockenfahrt, doch nie bei Voll-
cqas! — war nicht mit Benzolgemischen, aber villig mit ,Dil-
sennadelstellung 4 zu hessitigen.)

Der elektrische Anlasser funktfionierte stets einwandfrei,
auck nach Frostndchien im Frelen oder bei ausgeprégiem
Kurzstreckenbeirieh! Gerade hier bzw. in der Grolstadt rmft
das unauifdilige und mithelose Starten viel Erstaunen und
Beachtung hervor!

Bei vorbildlich leichigédngiger, dabei weich und sicher greifen-
der Kupplung schaltet sich das Getrisbe kurz und axakt, ist
ailerdings in den unteren Gingen ausgepriigt arretiert; dies
ist aher in Verbindung mit dem rusdizlichen Leerlani-Fer-
senhebel kein Nadhteil, Auch die Abstufung der Gange und
die Laufruhe des gesamten Antriebs erfiillen hochsie An-
spriiche. Offensichtlich wird die Hinterkette vom Primdran-
trieb aus hinteichend geschmiert.

Fahreizenschalien

Trotz des angestiegenen Gewichts ist die ausgepragie Iand-
Hehkeit immer noch das hervorstechende Merkmal der Cor-
net?: sie st dadurch besonders Jhurvenireudig”, gleichzeitig
jedoch selbst auf schlechien Stralien ausreichend kursstabil
— Empfindliches Ansprechen — bei der Hinterradschwinge
selbstverstindlich — und langer Federweq zeichnen die Teles-
kopgabel aus. Die Vorziige der {ohne jedes Werkzeugl) ver-
stelibaren Federheinharie kénnten fir Solofahrt und normale
StraBen noch elwas weiter ausgeschipft werden, zumal in
Verbindung mit dem sportlichen Sitzkissen. Auch wiren 18%-
Rader mit efwas didkeren Reifen sicher ein Gewinn.

RBremsen

Beide Bremsen erlauben jederzeit, auch bai héherem Tempao
und auf griffiger Fahrbahn, die volle Ausniifzung der Reifen-
haftung. {Scharf betdtigt zeigte die Vorderbremse gelegent-

{Forsetzang niéchste Seitel}
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Triumph ,, Cornet”

mit elektr. Anlasser 200 ¢«em

PRUFUNG

Gewichi

fahrfertiq, mit vollem Tank 136 kg
{vorn 63 kg, hinten 73 kqg)

zulassiges Gesamtgewicht 200 kg

Leisinngsgewiché

fahrtertig 13,5 kg/PS

mit 1 Persen = 75 kg 20,9 kg/PS

Hiachstgeschwindigleit

aufrecht sitzend im Mittel 96 km/h

(liegend 104 kw/h)

HBeschlennigungszeiten

van 20 auf 40 km/h im 2, Gang

vor 30 auf 60 km/h im 3. Gang

wvon 40 auf 70 km'h im 4. Gang

von 0 auf 80 km'h (1. bis 3. Gang} in 17,5 sec
t ¥km mit stehendem Start: 4G sec; Durchschnitt
400 m it stehendem Starg: 23 sec.

4 sec
4 sec
13 sec

F8 km'h

Kraftstoffverbranch

(Kraflsioff ohne O) {Nadelsteliung 3}
bei gleichbleibender Geschwindigkeit
40 kmihoo L 2,4 LAT00 km; 50 kmih
B0 km/h ... 301 TA00 kmy 70 kiedh
B0 kmih. .. 3,5 LA100 km; 90 km‘'h
Vaollgas'}

25100 km

331100 km

43 T.A100 ki

55 LA km

Y onar theoretisch-mefitedheiseh inderessant; entscheidend (5t der Durche
schiitsvarbrauch,

Durchschnittsverbranch

auf sehr schneller Langstreckenfahrt Nirnberg-Hamburg,
tetlweise mil frischem Gegenwind; dann Fahrten Nord-
deutschlang —— Westfalen ... 49—3,9—4,5 LA km

Bremswes

aus 50 km/h aufl trockenem Asphalt,
Vorderrad 17 m, Hinterrad 23 m, beide Rader
(Bremsverzdgerung 7.4 m/sec?)

13 m

Albmessungen

stehe Skizze nachste Seite

Berveifung

Vorderrad 2,75—19, Hinlerrad empfohlener Luftdruck (So-
zius), vorn 1,1 ati; hinten 1.6 {10} atil.

Pritfung
1600 bis 3100 km; Hamburg, April-Mai 1956

Tester Dipl-Ing, Helmut Hiitfen
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Unsere ¥erbrauchsmessung
BEWERTUNG (Fortsetzung)

lich eine leichte Nelgung zum Quietschen). Da niemals ein
Nachteil der refativ kleinen Vollnaben-Durchmesser fostzu.
stellen ist, kann ihr geringes Gewicht als reiner Vorteil be-
zeichnet werden! Die Bowdenzughefidfigung der Hinterrad.
bremse vormeidet jedes Atmen” beim Ginfedern, kostot
naturgemafl geringe zusitzliche Ubertragungskrifie.

Ansstattang

Sportlich wie die Fahreigenschaften, gieichzeitig bequem und
ermidungsfret ist die Sitzposition. Das . Dreieck” Lenker-
Sitz-Rasten st auch mitielgrofien und kleineren Fahrorn
komlortabel, Dabei sind Rasten, Pedale, Lenker und Hebel
weitgehand verstellbar, - Sohr gutes Licht {12 Voli-Ein-
fighely e Dar Mittelstdnder ist leicht zu benulzen, ohwohl
der Handgriff am Histerradschuizblech weiter vorn liegen
sollie.

Kleine Wiinsche

Fiir lange Reisen Sitzkissen bretter oder flacher, Anlad-
schalter von Zind- und Lich!schalter trennen! — Ciamnti-
kissennabe, weniger zur Stobdampiung als zu leichterem

Radausban! — Weniger, dodh hosseres Werkzeuny,

Y

RENNZEICHNENG: Triumph-, Eornet™ mit elebir. Anlasser

Motor

Trivmph-Ginzylinder-Doppelkotben-Zweitakter mit Gleichstromspii-
tung, Einport-Auspulf mit groler birnentimmiger Expansionskammer
vor Diffusor-Bampfer. - Bohrung 22045 mm, Hub §2 mm, Hubraum
197 com, - Verdichtungsverhidlinis 6,51 1. - Leistung 10,1 PS Lok
SO00 A min entsprechend ca 92 kmdb oim 4. Gangd - Einfalistrae-
tizheg ddurch Ausialkolben Jrechts), UbersieSmbkotben finks. Zusam-
mengesetabe Karhelwelle auf wwed Kugellagers uned einem susate-
tichen Roltentager aaf der Antriebsseile laufead. Cabelplenel {0a-
Belung gquer zur Laufrichivng - Kalbea laufen nebencirandoer!} miz
gingeprefitern Laufring auf doppelbreihigem Rollenlager, — K5-Voll-
sthaftkalber, Teg, 1275 mit o 2wet Kompeessionscingen, Hartver-
chromier Leichtmelaltzylindes! Leichimetaltkopl (Sonderheit: Motor
wie Getriehe unsbhd3ngig vanelaandoer wmd ohne Ausban des Blodks
aus dem Rahmen woriegbar!)

Elekitrische Aniage

Noris-Lichb-Anlasser (Batterteziindang] LAG 12/100:1 L, 12 Volt,
Ly Wait, . Zimdpuakt: 5 nue vor OT. - - 2 Hatlerien (hinlereinan-
dargoschaiiot) 6 W, 1L Ah, geschdia in seillichen Blechkisten wntor-
gebracht. (Redie Balterie mit Mause verbunden, linke Ggher Regles-
schaiter und Anlafischaltschiitz mti dem Lichianlasser links auf deg
Kurbedwedie | - Ziindkerze: 14 mm, Warmewoerl 240 {normal] odoer
26 T Schnellfahrin
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202

Lenkorbreite 62 om

Schmierang
Mischungssehmierung 120 (Markengweitakidle SAE 40 od. 5.

VYergaser

Bing-Startvergaser 1.26/24 ([Flanschanschluff] mit Hauptdise 125,
Learlaafdise 40, Stacidise 100, Nadetdise 3488, Dosennadel Neo 3
in WNadelstelinng 3 {zum Einfahren 43y - MNMallafifilterpatrone im
Ansmgoerduschdampler (unter 5823 eingabaut.

Iiupplungy

Mehrschathenkopplhing mit 4 korkbelogten Lamellosn uned zentraler
frruckfoder.

Getriche

Trivmph-durth-Vierganggelriche mit FuBschaltunyg und zusdtzlicher
Leertaunischaitung durch Fersenbkebel links, mit Motor in gemein-
samem Blodk - Schaltrichtung und -hebellage normgerecht, - Ge-
trichestufen: 332 - 180 - 1,24 - 11 -1 Getrjeheschtnierung durch
0 com Motordl (SAE 40 im Semmer, SAE 20 tm Winter), Peilstab
tinks auf Gehdase. — (Hbadkelienkasten zusdizlich 220 com [wie
Cieiriebe); Peilstab redits.

Antrieb

Voo Kurhelwaolle rediissaitig auf Kuppdung dber Fldlsenketie im CF-
braet 350087 6 mm Fllsen- 7 Ubersedzung 18 2046 7 = 1 : 255
- Yo Getriebe rechts zum Hinterrad Gher Rollenkette /2% "

voerstirkt, 8.5 mm Roblen-oh, 114 Glieder mit Sehiod, im herizontal

geteitten Kettenkasten, UVberseliung 16 7 040 2w 125, - Ge-
samtiihersetzungen: JF.15 - 12,04 - 74 - 637 1§,

Fahrwerk

Costhlossener Einrobhr-Rabmen, verschweild ood  voerschraubr, o
Feleskop-Vorderradgabel mit progressiver Federung and Oldémp-
Meng (90 com Stofhdampfordl jo Holmy, — Hintervadfedarung mit

Federboinen  fStabilus), wartungsfret,
Kein Lenkungs-

Schwinge und Slgedimpfien
handeinsiailirar fdr Sobo- und Sezivsbelastuneg.
dampler.

Riider

Leichbuetall-Vollnaben, Vorder. uned THatoevrad mit Stockachsen. -
Hinterradbremse gegenitbeor Antrieb (Verbindung awischen Ketten-
radteil and hoerausnehmbarem Teil durch 4 Mitnebmerschraubent, -
Vorderfelge 1,60 <%, Hinterfelge 1,85 B 19,

Bremsen

[anen-Badkenbremsen Ain verrippten Yollnaben), 125 mm 5 mm
breit, Bremsfliche susammen ca. 123 gem [zubdssiges Gesomigewicht:

Bremsholagiliche - 2,32 kg/yomt, — Hinlerradbremse durck Floged-
matter von Hand, YWerderradbremse durch Bowdenzugstelischiraabe
wilrend dir Fabrl nachstellbar, - Hinterradbromse dbor kurzes

Bowdenseit mit Schunisrnippe! be
Tank

Ty pensehdbd am Steucrkopt vorn: Rahmen-Nr darunter.

tdiigt.

12 Loinball davons .5 0L JReserve”. - Sdilanke Kniokissoen,

Ansstattung

1-mm-Scheinwearfer  mit eingebautem Tacho, pachls beleuchiet
VDO, zeigte in Tesimaschines praktisch geoaull. o Ferner Kombi-
riertor dlad-, Licht- und Antafischalter mit Ladeanzeigelampe in

Scheinwerfer. — Sitzkissen mil rotem Kunstiedechezug, - Lenker-
hebel mit Bowdereugstellschrauben, - Lenkschlofl im oberen Gabel-
reech, - Mitkelstander mit Rickholiedor, — Wearkzeugkasten mit viel
Wierkzoug im Tank eingotassen. — Sehwarze HMochglanzemaillietang
it geldfarbigen Zdecleiston, Biankieiie sobide verdirom?,

1I"reis

L6, - DR a0 W [Kidkstarierausilbhrung, obhoe elekirischen Anlas-
ey PRGOS o DML

[labressioger 28, DM, HafipBichtsumme B3 1M

Hersteller Trumph-Waerke Nimberg AG., Nirnberg,
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