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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

Iweltakt-Doppelkociben-Blockmotor mit Glaichsirom-
splilung, Doppel-(U)-Zylinder mit ¥ x 45 mm Bohrung,
&2 mm Hub, 197 cem Hubraum, 10,1 PS Lelstung bei
5000 Wimin, Einport-Laichimetall-Rippen-Zylinder mit harl-
verchromien Loutfldchen. Kurbelwelle Mach kugel- und
rollengelagert. |deale Ieregbarkell des Molors baw.
Gealrial ohne Ausbou des Biodkmolorgehduses
ous dem Fahrgesiell
Viergang-Geiriste mil verstellbarer Ratschen-
Futschaltung. Individuall einslellbarer Fulscholthebal
nach Morm linksseltily ongeordnal. Direkte Leerlout-
schaiivng ous jedem Gang. Dreiplatien-Karkkupplung
im Dibad.
Bing-Startvargaser 1/26/14 mit Starterhebel om Lenker,
Hafuitfiller im groBriumigen Ansaug-Gerduschddmpier,
Dar Licht-Anlosser verainigt in sich sinen elekirischen
Anlassar mit Baltarie-Lichtziindmaschine. Badianung das
Anlab-, Lichl- und Zindschallers im Scheinwerlergehause
durch elnen abzlehboren IUndschilssel. Die beiden
Batterien sind in den seillichen Bolteriekdslen untarhaln
des Fahrersilzes wetlergeschilzl vniergebrocht
Eraftstoif-01-Geamisch 30:1,
durch endiose Kellen, Gelrlebekeile 3" x %" x & mm
Hillsendurchmessaer, 38 Glieder, im Tlbad loutend; elch
nachsielibare Hinlerrodkelle '/ x Y™ x 85 mm
Rollendurchmesser, 114 Glleder, staub- und sprilzwasser-
Emd‘lﬂt:’r in geschicssenem, aber leicht ru &ifnendem
siienkasten.
GeschweiBier Staohlrohrrahmen mil T-:?).r ufimuflan,
Schwinggabal-Hinlerradieder mil &lge ften,
auf Solo- und Sorluvsbetrieb einstellbaren Federbeinen.
Teleskop-Varderradgabal mit langen, weich wirkanden
Schroubendruckiedern und Didampfung.
Grofibemessens Leichimaioll-Vollnaben mit Kihirippen
und hohet Daver-Bremsieistung.
Schmaler Krafistotfbehalter mit sportlicher Note, 12 Liter
ca, 1,8 Liter Reserve. Langgesiredkle Lufikammear-
Eniakissan,

Loufrdder

Schutrblecha

Fahrarsitz
{ Gewicht
Geschwindigkeit

Kraltstofi-Normverbrauch
Serlenmébige Avsstattung

|

‘A['f‘:ﬂ i..lt_}'

‘I’lhln'l ; irEntRiLE
Beanain - Ciula

| Parkstetten, Ndb.

Haochglani-verchromte Stahl-Tislbattfelgen varn 1.60 x 19
hintan 1.85 B x 19, Stahissilrellen varn ?,rs_-n, il i
hinten 3,00—19,

Geprigles, tlel heruntergezogenes Vorderrad-Schutzblach,
Hinterrod-Schulzbiech mli? aullergewshnlich tieter, form-
;?:I!::r Seitenverkieidung, die wirklichen Schmutischulz
Geledertes Sifzkissan mil Hoargumml-Aullage und wai
ratem Kunstlederberug. Aul Wuonsch mil nrgmdn::t'l:t
oadef Silzbank.

134 kg, fahrbereil, vollgetankt.

10,5 kmistd oufracht silzend®
110 km/sid in gebldkier Fahrerhaltung®

1.8 Liter/100km,*

Noris-Licht-Anlogser LAG 127100 1L mit 100 Wati maximaler
Lichllgistung. Scheinwerfer mit 160 mm Lichioustritt und

15 Wall Biluxiompe (Lodsonrelgelompe eingebout).
Eingebauler, belouchieter Geschwindigkeitsmessar.
Elekirischer Abblendschalter mit 5l nu?mmh:nn f am
Lenker. SchivBkennzeichenlouchle mil Rickstrahler, Brams-
lichtgnlage. Am Lenkungskop! elegant gelfster Elnbay
dar Disbstahlsicherung, ﬁ‘“ R’ eschiifzt vnd der
Slehl entzogen. Im Kralisto hlhular IE'I elassanar
Kasten mil reichholtigem Warkzeugsalz, Schwarze, widar.
standsfdhige Hochglonz-Emailllierung mit goldforblgen
Zlerlinien. Stahl-Blankielle alnschl. Schalldémpler

und Spalchen hochglaniverchroml, i

Anderungen in Konstruktion und AusfUhrung verbehalian.

1 * Il ¥FM-Typwertung geprlft durch den versidigfen Socchwersidndigen das VEM.
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TRIUMPH WERKE NURNBERG AKTIENGESELLSCHAFT




L-%li die TRIUMPH-Cornal vor rwal Jahren als fllsterndes Molorrod” ouf dem Marki arschian,
arregle sle dank ihres schaflligen Avssehens, [hres leistungssiarken Doppeliolben-
molores und ihres modernen Fahrwerkes belrachiliches Aulsehen. Iniwlschen Isl die
Maschine weiler gusgerelft und mit einer aul absolule Funkiionssicherheii und lange
Llebensdaver erproblen elektrischen Startworrichivng ousgestaltel. Der seil langem
bel vielen Motorradfahrern bestehende Wunsch nadch beguemer Starlmaglichkeil —
Auto- vnd Rolierighrern langst elwas Selbstverstandiidws — ging domil in Erfll-
lung, ochne der Cornetl den Charakier des sporilichen Motorfades v nehmen

Die TRIUMPH-Konstrukieure haben wieder einmal Pienlerarbell geleistetl und

ain Molorrod hoher Fahrkullur nach den nevesten technischen Erkenninissan
geschalten. Verbliifend on der CORNET ist der leise, krallvolle und ela-

stische Iweitakl-Doppelkolbenmotar mil seiner hohen Leistungsousbeuls

und seinam sparsamen Kraftstofiverbrauch, Dar hartverchromis Leichi
melallitylinder earmdglichi hohes Slehvermigen und aulobahn-vollgas-

festes Fohrem. Rosanter Anzug und Bergfrevdigkelt sind waitere beoch-
fenswarte Merkmale Eine scdhallschiuckende Auvspufionloge und
der rwischen Fahrersitz vnd Batterlekdsien aingebaute
Anzauggeravschdomplaer schufen im Verein mit der

madhanischen Laviruhe eines der lelse-
sten Motorrdder dieser Klosse, Als
Maschine moderner Bauart ver-

fig! die TRIUMPH-CORMET
selbsivaerstdndlich iber
ein Fahrwerk noch

dam loizten Slond
der Technlk. Schwing-
gabsifederung vnd
Teleskopvorderrod-
gabel schiieflen lade
rungslechnisch die
Kannzelchan hoch
wartiger Sporimaschi-
nen in sich ain

Die langen Feder-
wege In Varbindung
mit der Oldamplung
der Schwinggobel
fongen jede Erschiil-
terung ab vnd bielen
ain Optimum on Fahr
kamiarl uvnd Sichar-
hail. Und modh viela
andere, fir den prok-
tischan Fohrgebrauvch
enlscheidande Vor-
zige und liebevall
durchdaochle Datails
gind aon der TRIUMPH-
Carnet zu finden

So gestoitel die be-
quem ru bedlenende
Leerlgufscholtung, van
jedem der vier Génge di
makl in den Leerlaul v schollén
Eine leine Sache besonders im
Grofstaodtvarkahf Die Hinlarrad-

kelle ist voll gekopselt, der Katlen

vosten bleibt :le daennoch leichl ro-

ganglich. Die llelgercgenen Schulzhiedche

bieten weilgehanden Schulr gegen Schmulr

und Sprilrwasser. Beachtliche Lelsiung, hohe Be-
wehlauni ung ung grofies Stehvermégen bei erslkios
sigen, grofdimensionierien Bremsen ergeben harvor
ragende Elgenschaltien, die den Gebroudchswerl der rassigen
und  blidschitnen TRIUMPH . CORMET entscheidend basiimman

Filt Llenhober des Kidkesiorlers wird die CORMNET ouch waiterhin
in diesar Auvsfihrung gellefar

Ein geradar Weg
fihrt won der Idee

auf dem RelBbralt

durch den Spiefirulanioul
eritisch und unbestechlich
prifender Mefinstrumente auf
Prifstand und Strafe zur
cusgeraitien Konstruktion der
Serienfertigung —

der Weg tur TR UMP H - Gualilat

Dar Doppelkolbenmotor mil seiner
disziplinierien Glelchatromspllung singl
mil seinem vorblldiichen Leistungsverigul

und seinem glnstigen Verbraudh dos
hohe Lied der Zweilakl-Tecnik — gaonz
pianissime natinich, denn die Ansaug-
und Auspullgerdusche aind bBls zum
Fliislern gedampfi.

Zur Fahrkullur dieser gepflagien Maschine
gehtirt eln gepflegler Start: Der kraftige
Schwungradaniosser mil dem Glockenanker
bringt! den lemperaomentvollen U-Iwel-
takler auch bel sehr tielen Tempearaturen
durch aine kurte Rechisdrehung des Zind-
schilssels sicher oul seine Stari-Drehzahl.
Eine feine Sache. Schuh und Hose

wainen dam Kickslorter keina Trane nach.

Die Cornet kennl keln Suchen nadh dem
Lrichligen" Leerioul. Dos Durchiralen des
Lesrlauihebels mil dem Absalz fOhei
aus jedem Gang automatisch

in den Learloul.

Die Cornel-Hinterrodschwinge mit dan
walchan tdigedampliten Federbeinen ist ain
Gehelmnls der Uberragenden Strodenlaoge.

Auch das schiechtesie Kopisteinpilostar
bringt das Hinterrad nlcht zum Springen,
auch die sportlichste Schriaglage die
Maschine in der Kurve nicht ous der Spur.




