th’l"? Test-: Trium ph ,,Cornet’’ 200 ccm

Mit berechtigiem Siolz prisentierte Trinmph zom Jubildum
aljahrigen Motorradbaus die Comet®, die zahlreiche tradi-
tionelle und bowihrte Merkmale des Nimberger Hauses
mit modernem hohem Leistungsstandard und den konstruk-
tiven Grundlagen fir erstklassige Fahrelgenschaften wer-
ginigt. Dardber hinaus leistote die Parole des .fisternden
Motorrads® mit der eigenwilligen Auspuffanlage Schritt-
macherdienste aul dem erfreulichen Wege zum gerdusch-
armen Motorrad.

BEWERTUNG

Mator und Anirieb

Trodz der Drehzahlsieigerung gegeniber den friheren und
griferen Triumph-Doppelkolbenmotoren arbeitet die ,Cor-
met* zufolge des kurzen Hubs mit sehr niedriger Kolben-
qeschwindigkeit, die audh bei Hédhstleisiung kaum dber
10 mi'sec liegt. Zusammen mit den thermisdhen Reserven wnd
der VerschleiBfestigkeit des hartverchromien Leichimetall-
zylinders sind damit ausgezeichnete Voraussetzungen fir
Allroundleistung und Stehvermbgen gegeben, die sich wih-
rend der scharfen Testfahrien klar bestitigten. Die diszipli-
nigrie Gleichstromsplilung erfreut immer wieder mit dem
kriitigen Durchzug .von unten heraus®, lebhaltem Tempera-
mant, durch die glnstige Verbrauchskurve, weldhen Leistungs-
ginsatz choe jedes Viertakien und saubere Uberginge bei
jeglicher Drehzahl und Belastung, Der Motor sprang stets
anf den ersten Tritl an und verlangbe lediglich .kalt® siwas
Lufthebelbedienung, um nichl zu ,patschen® [auch die bei
manchen Hodhleistungszweitaktern in einem gewissen mitt-
leren Bareich bemerkbare Klingelgrenze ist allenfalls baei zuo
reichlicher Vorzindong schwach bemerkbar). — Der aus-
geglichens und hodhgradig vibrationsfreie Laof erginzt die
mit viel Liebe und Aufwand durchgebildete Ansaug- und
.'u.us]}unan]ugw:. mit der die .Cometl® bei ginigermaBen wver-
niinftiger Bedienung besonders lelse und elegant zu fah-
ren 1st

Getriebe und Antrieb lawfen tadellos, Schaltbarkeit und
Abstufung aller Ginge lassen keinen Wuonsdh offen und die
Kupplung ist splelend leicht zu betitigen.

Fahreigensdvafien

Die Fahreigenschafien der Comet® sind belont-sportlich,
was ja hoher Fahrsicherhelt in allen Situationen gleich-
kommi Dies gilt for das gut ausgewogene YVerhflinis von
Richiungssiabilitdl wnd Kurvengingigkeit, fir die ams-
geprigte Handlichkedt, an der auch das erfrealich niedrige
Gewicht beteiligt ist (1), wie flir die Bodenhaftung der
Réder. (Der Lenkungsdimpfer wurde niemals in Thitigkedt
gebracht.) — Gute Federungseigenschaften und hober Fahr-
komfort sind mit der bewdhrien Teleskopgabel und der leicht
ansprechenden Hinterschwinge fast selbstverstindlich, ob-
wihl man die Federkonstanten — anscheinend eben mit Rick-
shchl auf die feste und sichere Lage, nicht muletzt auf ge-
rioges  Eintauchen® beim starken Bremsen — nicht fdber-
trieben weich ausgewihlt hat. (Allerdings spielt bel dieser
Feststellung audch der Einflufi des Sitzkissens sine Raolle.)

Bremsen

Beide Bremsen erlauben jederzeit, auch bei hiherem Tempo
und auf griffiger Fahrbahn, eine wolle Ausniitzung der Rei-
fenhafiung. Machdem troiz aller Versuche ein Authelzen
oder Fading® der relativ kleinen Lelchimetall-Yollnaben
whihrend der Testfahrten niemals festgestellt wurde, bleibi
allein der vorteilhafte Einflufl der lelchteren rotierenden wie
ungefederten Massen! — Zuweilen zeigte die Vorderbremse,
scharf betitigt, eine leichte Melgung zum ,Quietschen®.

Aussiailiung

Sportlich wie die Fahreigenschalten, aber bequem und er-
mibfungsfrei ist auch die Sitzposition auf der Cornet®. Alle
Hebel und Pedale — das Bremspedsl kénnte zum Fahren

[Foartsetrung nichste Seite!]
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PRUFUNG

Gewlchi
fahrfertig, mit vollem Tank 121 kg
{vorn 55 kg, hinlen 66 kg)
rulissiges Gesamigewicht 276 kg

Leistungsgewidhi  fahrfertig 12,0 kg'PS
mit 1 Person = 75 kg 19,4 kg'Ps

Hiidhstgesdhwindigheit
aufrecht sitzend im bMittel 7 km'h
[limgend 105 km'h)

Besdileunlgungseelien
von 20 auf 40 km'h im 2, Gang 4 seg
von 30 auf 60 km'h im 3. Gang 9 sec
von 40 auf 70 km'h im 4. Gang 13 sec

I km mit stehendem Start: 455 sec; Durchachnitt 79 km'h
von 0 auf 80 km'h (1. bis 3. Gang) in 17 sec

Kralisiolverbraud
bei gleichbleibender Geschindigiett
50 km'h 22 L'1DD km
7 km'h 30 LA0D km
B km'h 41 LoD km
Vallgas®) 5,0 LAoh km
*] Mur theerslisch-meBbschnisch inferessont. Entscheidand 15 der Dwrch.

schalitavarbrauds,
Durdhsdhnitisverbrand

Langstreckenfahrien, scharf gefabhren, mit Durchschnitben
(netto) zwischen 70 und P9 (1) km'h, teilweise mit Gegen-
wind 48 — 43 L1100 km

Bremsweg

aus 50 kem'h auf trodkenem Asphalt
Vorderrad 16 m; Hinterrad 23 m; belde Rider
(Bremsverzdgerung 7,7 m/sect)

1L m

Abmessungen (s Skirze nichste Saite)

Bereilung
Vorderrad
Hinterrad
emploblener Loftdruck (Soxius)
worn. 1,1 atd, hinten 1.6 [20] atd

275—19
3,0—19

Priifung 1350 bis 3100 km

Frankfurt a. M., Auvgust 1954,

Tester Dipl-Ing. Helmut Hilten
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Unsere Beschleunigungsmessung

BEWERTUNG (Fortsetzung!)

mit Uberschuhen etwas breiter sein — liegen richlig (ab-
seiten der Verstellbarkeit!) Allein das Sitzkissen erforderte
bei Langstreckenfahrt etwas Gewdhnung (Federung zu
weith?). — Guter Schmutzschutz durch die wirksamen und
formschéinen Schutzbleche, helles Licht zu schneller MNacht-
fahrt.

Kleine Wiinsdhe

Sitzkissen breiter (wenn auch auf Kosten der ,Linie"). —
Federung fiir Solofahrt und gute Strafien noch weicher ein-
stellbar. — Schrigdiisenvergaser (bessere Zugdnglichlkeitl).
Weniger, doch gualitativ einheitliches Werkzeng.

KENNZEICHNUNG:

Triumph »Cornele 200 ccm
Molor

Triumph - Einzylinder -Doppelkolben - Zweitakier mit Gleichstrom-
spillung, Elnport-Auspulf mit birnenlbrmiger Expansionskammer yor
Schallddmpfer, = Bohrung 2 % 45 mm, Hub &2 mm, Hubraum
197 ccm, — WVerdichtungsverhlltnis 65 ¢ 1. — Leistung 10,1 PS5 bel
5000 Ufmin (entsprechend ca. 92 km'h im 4. Gangp, — Einlad-
glenerung durch Auslafkolben (rechts), Uberstrémkolben links.
Gabelpleuel mit eigepreblem Laufring léult awl doppeireihigem
Rollenlager, susammengeseizie Kurbelwelle aul zwei Ringschulter-
lagern und zushtzlichem Rollenlager aul der Antriebsseite. —
KS-Vaollschaftkolben, Leg. KS 1275 mit je zwel Kolbenringem. —
Hartverchromter Leichtmetallzylinder, Leichtmetallzylinderkopf, —
{Sonderheit: Motor wie Getriebe unabhéngig voneinander und ohne
Aushau aus Rahmen zerlegbarl)

Elekirisdhe Anlage

Noris-Batlerie-Zindl chimaschine MLZSn 4560/2 R, 6 ¥, 45/60 Watt
Zindpunkl: 5 mm vor oT, — Batterie 6.7 Ah, zusammen mit Signal-
horn in linksselligom Kasten untergebracht, — Zindkerze: 14 mm,
Wirmewert 240.

Sdimierung
Mischungsschmierung 1 : 20 (Marken-Zweitaktéle SAE 407500,

Vergaser
Blng-Flanschvergaser 2/26/26 mit Hauptdiise 115, Leerlaufdise 50,

Madeldiise 2,68, Madelstellung 2. Raste von oben (2. Einfahren 3.,

Einsatr 5, Lultschraube 14s Umdr, offen. — Knechi-Nafluitfilter-
patrone im Ansauggerfiuschddmpfer esingebaut, — (Lufthebal am
Lenker)

50

Lenkerbreite 62 cm

Kupplung

Schelbenkupplung mit 4 korkbelegten Lamellen und zentraler Drock-
feder,

Getriebe
Triumph-Hurth-Vierganggetriche mit Fulizchaltung, mil Motor in
gemelnsamem Blode. — Schalthebellage und -richtung normgerecht

— Catrighestufen: 3,32 — 1,89 — 1,24 — 1 : 1. — Getrlebeschmie-
rung durch 280 cem Motordl (SAE 40/50 im Sommer, SAE 20 im
Winter), Peilstab links auf Gehfuse. — Ulbadkettenkasten zusdts-
lich 220 cem (0] wie Getriebe), Peilstab rechts.

Antriebh

Van Kurbelwelle redulsseitig anf Kupplung dber Hilsenketten im
Chbad, Ye * %", 6 mm Hilsen-Durchmesser, 58 Hilsen endlos:
Dhergeteung 18 £:46 £ = 1:2,55 — Von Getriebe recits zum
Hinterrad iber Rollenketle s 3 81", 8,5 mm Rolleén-Durdimesser,
verstirkt, im geschiossenen Kettenkasten, 114 Glieder mit Schiofl
Ubersetzung: 16 £ 140 £ = 1:2,5 — Gesamtibersetrungen: 21,15

— 12,04 75 —6837:1.
Fahrwerk
Geschlossener Einrohr-Rahmen, werschweifit und verschraubt. —

Teleskop-Vordergabel mit progressiver Federung und Oldampung.
— Hinterradfederung mit Schwinggabal und dlgeddmpiten Feder-
heinen  (Stabilus), handeinstellbare Vorspannung fir Solo- und
Soziusbelastung. — (Federbeine warlungsfrel; Telegabel erhidlt
o0 com Motordl SAE 10 je Helm.) — Kein Lenkungsdimpfer

Leichtmetall-Vollnaben, Vorder- und Hinterrad mit Stedcachsen. -

Hinterradbremse gegenitber Antrieb [(Verbindung zwischen Ketten-
radteil und herausnehmbarem Teil durch 4 Mitnehmerschrauben). —
Lelchimetallfelgen, vorn 1.60 > 19, hinten 1,85 B > 19,

Bremsen

Innenbackenbremsen (in verrippten Vollnaben), 125 mm Durdh-
measser, 25 mm breit. — Bremsflache ca, 125 gom, (Zullssiges Ge-
samtgewicht: Bremshelagfiiche = 2,2 kg/gem.) Beide Bremsen durch
Riandel- bzw, Fligelmuttern von Hand nachstellbar. — Bremshetati-
quitg der Hinterbremse fiber kurzes Bowdenseil mil Schmiernippe!

Tank

Satteltank mit 12 Liter Inhalt, davon 1.5 Liter .Reserve®. — Grobe
schlanke Knieklissen

Typensdild

am Stegerkopf vorn, Rahmen-Nr.: daranter,

Ausstatiung

Techomeater {n Scheinwerfer (zeigte in Testmaschine genaufl), machis
beleuchtet. — 160 mm-Scheinwarfer; darin auBer Tacho Leerlauf-
und Ladeanzeigelampe. — Sitzkissen mit rotem Kunstlederbezug. —
Lenkerhebiel mil Bowdenzugnachstellung. — Lenkschiof, gleicher

Schlssel fir Werkzeugkasten, — Mittelstdnder mit Riidcholfeder. —
Reichlich Werkzeug, — Schwarze Hochglanzemaillierung mit gold-
farbigen Zierleistan, Blankieile verchromt

1660, — [
DM, Mindesthaltpflichtversicherung 65— DM

Preis
(Jahresstener 24,

Hersieller
Triumph-Werke Nirnberg AG., Nirnberg.
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