téristique,

La nouvelle 200 cm? « Cornet » Triumph.
Le systéme d'échappement est carac-
ainsi
caisson central et le petit coussin-selle.

que le volumineux

200 ccm

A l'occasion de son cinguantieme anni-
versaire, la célebre firme de Nuremberg
a publié une magnifique brochure retra-
cant activité des usines depuis leur créa-
- tion. En feuilletant cette
‘surprises nous attendaient. Tout d'abord,
~la marque revient au monogramme
« Triumph », remplacant I'ancienne appel-
lation « T.W.N. ». Ensuite, et sans doute
_ pour marquer dignement e cinquantenaire,

~ réussi,

brochure, deux. -

Le moteurde la 200 cm?®
« Cornet ».
que le gros carburateur
incliné,
fourche,
sion
chaine,
sur ['arbre primaire de
boite ainsi que le pi=
gnon de sortie.

la naissance d'un nouveau modele fort
la 200 cm?® « Cornet ».
Ceﬁe,nouvelle machine — de ligne trés
italienne, affirment les constructeurs qui
présentent ceci comme une qualité — con-
serve la technique de la marque, au point
de vue-moteur. Par contre, la partie cycle
dénote un effort marquant de modernisme.
Le cadre du type simple berceau se
termine & l'arriére par deux arceaux fermés,

a lintérieur desquels se trouve un volu-
mineux caisson métallique, -dont les flancs
sont constitués par deux coffres symé-
triques,
régulateur, ef I'autre l'outillage. Ce caisson,
sur lequel repose le coussin-selle, sert,
suivant une technique innovée par N.S.Us,

de chambre de « tranqguillisation » ol l'air
destiné au carburateur est filtré et aban-
donne ses dernigres impuretés. ta méthode

La suspension et
le systeme de fltrage da:r.

*

On remar-

ia bielle en
fa transmis-
primaire par

embrayage

F'un contenant la batterie et le



- ressantes.

Un second coussin-seile
peut étre adapté
pour
le passager.
Le carter de chaine secondaire
est également nouveau.

*

pouvant salisfai
moteur, sans qu
a l'aspiration.

Le garde-boue arriere est tres profond
et caréne en partie la roue. La suspension
est du type oscillant, avec amortiseurs
hydrauliques. Le carter de chaine secon-
daire, articulé a sa naissance, suit le débat-
tement de la roue.

La suspension avant est réalisée par une
classique fourche télescopique avec amor-
tisseurs hydrauligues. Les roues de 19
sont équipées de moyeux-freins en alliage
{éger, avec systéeme a broche pour le
démontage. Un cable commande le frein
arriére,

1Ix temps bicylindre a
t layage a courant

la vitesse
atteint 110
Les vitesses-c
constructeurs
ment exactes,
dessous des pos
chiffres situent la clas
200 cm3 Cornet.

Si la partie haute du moteur res
la ligne T.W.N. (pistons plais i
jupe, bielle en fourche) mis & part |
sensiblement hémisphérique de la cu =
par contre la partie basse est nouvelle et
rappelle les 125 cm® de la marque : trans
mission primaire a droite, dynamo a gauche
en bout d'arbre-moteur, le tout sous carter
étanche.

Le systéme d'échappement, également

MOTOCYCLES

S

La 250 cm® a également bénéficié de moyeux-freins, de nouveaux garde-boue,
d'une béquille centrale, et de la commande hydraulique du frein arriere. 1l
existe une version LS avec cylindre en alliage léger et chemise chromée.

e G L 1

forme et le volume permettent a la fois une
bonne extraction des gaz en conservant
une certaine contre-pression. A cette
chambre fait suite un'long silencieux, dont
le départ conique favorise également la
marche des gaz bralés.

La consommation s'éléve a 2 | aux 100 km,
4 50 km/h, et a 3 | & 75 km/h. Au-dessus, il
est vraisemblable que nous retombons dans
les normes de tous bons moteurs deux-
temps, a savoir 5 | environ a 100 km/h.

La lubrification de I'embiellage s'effectue
par mélange huile/essence dans la pro-
portion de 1 a 20.

CARACTERISTIQUES

Moteur bicylindre en U.
Co : 62 -
Alésage : &5 mm X 2.

Cylindrée : 197 mm.

Cylindre en alliage léger; chemise chromée.
Culasse en alliage léger.

Puissance : 10 ch 1 &5 000 t/mn.
Carburateur : Bing 2/26/26.

Allumage : dynamo-batterie Noris, MLZSN
45/60 W. .

Boite % vitesses.

Embrayage & disques multiples dans I’ huile.

Transmission primaire par chaine.

Réservoir : 12 1, dont 1.5 [ de réserve.

Jantes en alliage léger ; pneus de 2,75 > 19
AV, 3 X 19 AR.

Poids en ordre de marche : 121,5 kg.
Vitesse en position touriste : 102,5 km/h.
Vitesse en position allongée : 110 km/h.

CIRCUIT DE SCHOTTEN

VICTOIRES DE
UBBIALI, HAAS,
BANDIROLA, ZELLER

Les Grands Prix d'Allemagne ont eu lieu,
devant 200.000 spectateurs, a Schotten, sur
un circuit trés accidenté, tracé a travers les
monts du Vogelsberg.

A la suite des forfaits des marques

' anglaises et des principales équipes ita-

liennes seules les courses des 125 cm® et
250 cm® comptent pour les Championnats
du monde des pilotes. Les courses de
350 cm® et 500 cm® ont été courues a titre
officieux.
_ 125 cm® : 1. Ubbiali (M.V. Agusta), 7 t.
(112,56 km) en 1h 0’ 34 7/10 (moy.111,4 km/h);
2, Haas (N.S.U.), 1 h 0’ 36" 4/10; 3. Daiker
(N.S.U.), 1 h 0' 57".9/10; 4. Copeta (M.V.
Agusta), 1 h 2’ 6” 8/10; 5. Reichert (N.S.U)),
1 h 2' 56" 8/10; 6. Lottes (M.V. Agusta),
1 h 3’ 37" 10.

Tour le plus rapide : Haas, & la moyenne
de 114,3 km.

250 em?® : 1. Haas (N.S.U.), 9 t. (144,72 km)
en 1 h 12' 30" 4/10 (moy. 119,8 km/h);
2. Montanari (Guzzi), 1 h 13’ 15" 9/10;
3. Hob (D.K.W.), 1 h 13’ 25" 5/10; 4. Reichert
(N.S.U.), 1 h 14'41” 1/10; 5. Daiker (N.S.U.),
1 h 15' 44" 8/10.

350 cm® : 1. Bandirola (M.V. Agusta),
10 t. (160,8 km) en 1 h 20’ 1" 7/10 (moy.
120,5 km/h); 2. Hofmann (D.K.W.), 1 h.
21’ 2" 6/10; 3. Mulfort (A.J.8), 1 h 21
g" 8/10; 4. Scott (A.J.S.), 1 h 23' 25" 5/10;
5. Collot (Norton), 1 h 24" 36" 1/10.

500 cm?: 1. Zeiler (B.M.W.), 1 h 49’ 39" 1/10
(moy. 114,4 km/h); 2. Baltisberger (B.M.W.),
1 h 51' 46" ; 3. Mueller (Horex), 1 h 52’ 52",
4, Mejer (B.M.W.); 5. Collot (Norton).

A la suite du Grand Prix d'Aliemagne, le
classement du Championnat du monde des
pilotes est le suivant :

En 125 cm® : 1. Haas (AlL), 20 pis;
2. Ubbiali (it.), 12 pts; 3. Graham (G.-B.)
et Sandfort (G.-B.), 8 pts; 5. Copeta (It.),
6 pts.

En 250 cm?® : 1. Haas (AllL), 22 pts;
2. Anderson (G.-B.), 14 pts; 3. Wunsche
(All.), 6 pts.

- Voir phoros p. 22.
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