ken das wohl gar nicht oder dagegen
konne man nichts tun.

Bei Triumph verfelgte man aber dicsen
anfanglichen kleinen Schonheitsfehler und
stellte zunachst einmal fest, dal der
Motor gar nicht einmal den Tank zum
Sdiwingen brachte, sondern nur die Ab-
deckbleche, dal diese dann aber wohl auch
auf die Wandung des Tanks weiter wirken
konnten. Man slellle durdch syslemalisches
Einkreisen der schwingungsfihigen Blech-
teile auch fest, daB primdr durch den
Schichelanf des Motors die schmalen
waagerechien, nicht die groflen senk-
rechten Blechflachen erregt werden. LCrst
durch deren Schwingung kann auch die
senkrechte Fliche Hattern,

Chefkonstrukteur Bader ging qrindlich
vor und unterband nun fast jede Schwin-
gung. Er wverringerte die Sdiwingungs-
fahigkeit der schmalen waagerechten Teile
durch Heranfbiegen ihrer Kanten. Die
senkrechten  Flichen hekamen  Gummi-
puffer sowohl an den Haltern wie an den
losen Enden hinten. Schlieflich wurde noch
die Motorhalterung nachgiebiger gemacht
durch Wahl weicherer Cummimuffen. INun
wirkt sich die Resowmanz im Bereich um
6300 U/min weder bei ziehendem noch bel
geschobenem Motor stdrend aus, auch

Das Testfahrzeug
biotor Mr. 1704818, Fabrge-
stell=Mr.  10000%,  Banjahr
1945,

Maotor: Fidcitel & Sachs 50
com, Twel Gange, Tretan-
trielr eingebant, Svilen ver-
kleidat,

Fabrwerk: Tarkralimen,vorn
Sehalenbau, hinten Rohroe-
rist. Pendalgabel, Rader 23,
Trommelbremsen, Fahahall-
grau mit dunkelolivgrin,

Preis: DRI 3%2.— ab Werk.

7349,/555/Mi

wenn man hohe Anspriiche stellt, Cum
grano salis darf man sagen, daB man auol
der Fips beim TUahren im groBen Gang
durch Vibrationen weder des Lenkers noch
des Sattels beldstigt wird, Das Saltelrohr
selbst zittert, s wird wahrscheinlich durch
die Kette erregt — bei der Vorgdngerin,
die wir mit Riemen und mit Kettenantrieb
fuhren, war das jedenfalls so. Der vor-
zigliche Sattel dammt jedoch die Schwin-
gungen fast ganz ab. Schon wdre es, wenn
nodh das gelegentliche Klappern der Kette
wihrend der Fahrt dhnlich griindlich
ansqoeschlossen woerden wiirdoe,

Die Seitenbledhe sind mit grobképfigen
Schrauben befestigt, die man mit dem Digb-
stahlschliissel lésen kann. Alle Ausstat-
tungsteile der Fips, wozu auch ein fest
eingebaules Sperrschlof unter dem Sdhein-
werfer und ein abschlieBbarer, sich der
Fahrzeugform anpassender Werkzeug-
kaston gehdren, und das gesamte Aullere
sind mit sorgfaltiger Hand ausgewahlt. Die
Fips wird robust genug sein fiir den rauhen
Alltagsbetrieb und gleichzeitig auch alle
Anspriiche derer erfiillen, die ein schdn
gebautes und wenig zerkliiftetes Fahrzeng
vor den eigenen und fremden Augen haben
méchten.

Dir. Gitnter Winkler

Sonderdruck qus

Heft 5/1955

testet fiir Sie das Moped

TRIUMPH-FIPS

Die Nirnberger Motorradfabrik Triumph
hat sich schon wverhdltnismdBig frih an
den Mopedbau gemacht, wobei sie den
anerkennenswerten Weg ging, die gute
Konstruktion auch der Schwesterfirma
Hercules zu {iberlassen, Als Dritte in die-
sem  Bunde beteiligte  sich  hekanntlich
Ziindapp an jenem Baumuster, indem das
Minchner Zweigwerk die Motoren baute,
Wihrend jede andere Firma, jede fir
sich, eine eigene Komstruktion ausarbei-
tote, mehr oder wenigor erprobte und
dann die erforderlidhen TFertigungsvor-
richtungen herbeischaffte, konnte das da-
malige Dreigespann gleich mit Vollgas
auf den Markt stoBen. Wahrscheinlich hat
keine der drei Firmen dabei zu wenig
Gewinn gemacht oder gar einen Schaden
davongetragern.

\MOPED

Dali der Mopedtyp, insbesondere der mit
Eeilriemen, uns sehr zusagte, haben wir
seinerzeit in Testherichten bekundet!).
Wir hatten unsere Freude an der Laufkul-
tur des Motors wie des Fahrzeuges, iiber-
haupt an der aus ihm sprechenden Kul-
lur. Wo gab cs denn in der Anfangszeit
sonst schon eine so saubere Lackierung,
eine so starke Verciromung, eine so reiche
und dabei so schlichte Schmicdkung mit
Zierlinien, eine so sargfdltige Verlegung
aller Kabel und Leitungen?! Dies Moped
war und ist ganz tadellos Lir Menschen,
die bei geringstem Zwang zum Bedienen
fahrradmdbBig, aber flott dahinfahren wol-
len ohne treten zu miissen, ohne ahstei-
qen zu miissen, und die ansonsten das
Fahrzeugnicht viel anders behandeln wol-
len als ihr Fahrrad.

') Heft 3 und 4/1054.




Weg vom Fahrradhofien

Das ist es aber nun: ,Als ihr Fahrrad®]
Das Tahrrad, einst so begehrt und hodh-
geschiitzt, einst auch natirlicher Mafstab
fiir die Bewertung jodes Mopeds, ist —
ehenso natiirlich durch dic Wirkung jener
Mopeds — immer mehr zurlidkgetreten
von diesen Rollen, Sein Zuriidetreten
wurde allgemein offenbar, seit Mopeds
in den Verkehr gelangten, dic mit ewel
Gangen sehr stark beschleunigen und
praktisch jeden Berg nehmen konnten,
ohne dal der Fahrer je eine Trethilfe aus-
iiben muBte. Und es wurde noch offen-
barer, als solche Mopeds auch in ihrem
Mussehen vom Fahrrad starker abwichen,
insbesondere als sie sich schlieflich in
dem gleichen Mabe den Kleinkraftridern
anndherten,

Knirps bekam daher spiter auch einen
Zweigangmoteor, den von Sachs, Wir stell-
ten Ihnen das Bemerkenswerte an diesem
Mopedtyp ebenfalls in einem Testhericht
vor?}, Thn konnte man also ,motorrad-
maBiger” fahren, wic es halt vom Tubli-
kum mehr und mehr qofordert wrda,

¥ Heft 171855 (Hercules),

Aber die Entwicklung ging weiter: Klei-
nere Rider, groferer Tank, motorradmi-
figeres Aussehen . ,. Daz Ergebnis hei
Triumph hekam den Namen Fips,

Yon Enirps zu Fips

ey hervorstechende Unterschiedzur Vor-
gangerin Knirps ist der Rahmen. 1953
wurde Trivmph mil den beiden andercn
Firmen in Deutschland babmbrechend fiir
den V-formigen Einrohrrahmen. Nun
wurde dieser durch einen Schalenrahmen
ersetzt, der den Tank bildet. Es handelt
sich, richtiger gesagt, um die Gemischtbau-
weise: Vorn Blech, hinlen aber, wo die
Kritie von der Hinterachse sowohl zum
Motor wie zum Sattel fliefen, wird das
in diesem Falle wohl stets leichtere Rohr-
fachwerk goewahlt.

Der Tank ist verhdlinismdBig grof, Er
raqt noch hinter dem Hehn schallartig in
das Owalblech hinein, das mit der Motor-
belestigung den Ubergang zum starken
Sattelrohr und zur Ilinterradgabel bildel
Sein Riidken ist vom Tankverschlull ab-
wiarts mit ciner hlanken Zierleisle gegen
Beschidiqung der Ladkierung durch die
Schuhe geschiilzt. Der Hahn mit seinem
Rohrwinkel siort den sonst so harmoni-
schen Linienflufl elwas, Das machen aber
solche Kileinteile oft, weil sie als Massen-
produkt von den Zulicterern unverdnder-
lich genommen werden missen. Eine Mo-
torradlfabrik kann sich in unserer Zoil
nicht mehr mit deren Herslellung befas-
sen, auch wenn Sonderausfihrungen ihren
Wert haben, 2

Der Motor wird van Sachs geliefert, Uber
seine Konstruktion und Leistung und diber
seine Digenarten brauchen wir wohl kaum
etwas zu sagen. Zwischen Triebwerk und

Bild links unten: Die Fips nat aj-
nen sehr aordentlichen Sattel mii
Doppeldecke gus hellem Gum-
mi und verstellbarer Federung.
Dar formschbne Warkzeugkasten
st abschliebbar.

Bild rechis: Die Blechflachen
sind sowahl glatt als schén und
schitzan tadellos vor Beschmut-
ung der Kleidung. Die breiten
Schlitzschrauben  ur  Befesli-
gung konnen mit dem Schalt des
Lenkerschibssels gelssi werden.

Bild rechis unten: Das Fahridreh-
rahldiagramm flir die baiden
Gdngea.

ahrwerk liel Triumph keine hdBlichen
Lidten: Grofiziigig geformte Abded-
bleche gehen vom Rahmen aul die Ober-
seite des Motors hinunter und decken
auch einen Teil der Kette ab. Flr die
Nachspannung der Kette finden wit wic-
der die schon an der Vorgangerin so ge-
fallenden Kettenspanner, deren Mutter das
Cewinde wvollstindig umschliefit, ebensa
Tar die Achsbelesligung wieder Holmul-
tern. Die Rader wurden auf 23" verklei-
nert und bekamen gleichzeitig tiefere
Schutzhleche. Unser Testfahrzeug hatte
schmucke Weilwandreifen, Vorn und hin-
ten Trommelbremsen wvon Sachs, Als
Federung fanden wit die Fendelgabel in
der Ausfiithrung von Lutz mit Drehstab in
der Schwenkachse am Gabelkopf vor,

Angenehmes Fahren

Von der Federung konnen wir im Grundo
nur sagen, dall sie besser ist, als sie auf
Grund ihrer Bewegungsrichtung eigent-
lich sein mibte, Ein gewisses Zucken am
Lenker sind wir ja von allen Maopoeds bis
auf ganz scliene Ausnahmen gewehnt.
Die Federung spricht an sich leicht an;
geqeniiber der Vorgingerin stellten wir
tesl, dali der Lenker elwas rubiger bleibit.
Das erklirt sich durch die grabere Vor-
derachslast der Fips. Der wverstellbars
breite Sattel mit weicher Schlaudhidedke
war ganz wesentlich daran beteiligt, das
Fahren auf schlechlen StraBen elwas an-
genehmer zu machen.

K MOFED]

Der Sachs-Molor ist bhekannl [ir einen
schr gufen Start und cinen schr ruhigen
Lauf. Sein Ansauggerdusch wird durch die
Blechschalen wom Ohr des Fahrers ab-
gehalten. Sein Auspuff war hefriedigend
geldmpft, sollle aber, was bel starreim
Hinterbau immer gut maglich und was he-
sonders bel Weibwandreifen sehr er-
wiinscht ist, noch weit nach hinten verlan-
gerk werden.

Die Ahdedkbledhe neigontrobz ihrer Lange
nicht zum Drdhnen, weil Triumph hier
vorhildliche Feinarbeit geleistet hat. In
der urspringlichen Ausfihrung zeigte
sich gelegentlich eine hdrbare Resonanz
im Tank, die im schooellen Schichelao]l —
eine Eigenart des Sachsmotors — als tieles
Grollen horbar wurde, Wir kennen x Mo-
peds, an denen das so ist, and wir diirf-
len also audh sagen, dal uns x Mopedher-
steller bekannt sind, die da meinen, das
schade nichts oder die Mopedfahrer mer-
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