M OPED - Das motarisierte Fahrrad

In Gemeinschaftsarbeit haben die Niurnberger Triumph-, Zindapp- und Hercules-Werke diese formschéne organische Vereinigung von Fahrrad und Motor
geschaffen. — Triumph: Typ Knirps mit Zentralrohr als Ansauggerduschdémpfer, Zweitakt-Drosselmotor 48 ccm, 1,3 PS. Gummikeilriemen vom Vorgelege
zum Hinterrad. Drei-Platten-Kupplung, Trommelbremse im Vorderrad. Traggriff im Schwerpunkt. — Hercules: 48 ccm Drosselmotor mit 1,5 PS Dauer-
leistung. Keilriemenantrieb vom Vorgelege zum Hinterrad. Kupplung mit Feststellvorrichtung. Trommelbremse im Vorderrad. Scheinwerfer mit 6 V, 2,7

Woatt-Lampe. Héchstgeschwindigkeit 35 km/h,

Die Bestrebungen, durch den Einbau eines Hilfsmotors dem
Radfahrer die Tretarbeit abzunehmen, sind sehr alt. Die Er-
gebnisse solcher Anbauten waren sehr unterschiedlich und
abhéngig von der Bauart und der Qualitdt des Fahrrades.
Die zusétzliche Belastung des Fahrrades durch den Hilfsmotor
spielt dabei die geringste Rolle, denn die Gewichtsunter-
schiede zwischen einem jugendlichen Fahrer und einem ge-
wichtigen &dlteren Herrn sind betrdchtlich gréBer als die des
Einbauaggregats. Ausschlaggebend ist, daB durch den Hilfs-
motor die Fahrgeschwindigkeit erheblich gesteigert wird, die
Stofwirkungen bei schlechten Wegen sich vervielfachen, wo-
bei ungefederte Rader die StoBiiberleitung auf das Fahrgestell
voll weitergeben und dieses durch die bei héherer Fahr-
geschwindigkeit schérfer einsetzenden Bremsen ebenfalls
Beanspruchungen unterworfen wird, fiir die ein normales
Fahrrad eben nicht gebaut ist und deshalb schadhaft wird.
Wenn trotz dieser Erkenntnisse der Hilfsmotor beim Fahrrad

Ziindapp: Typ Combinette, der sich von der Gemeinschaftskonstruktion
(Triumph-Zindapp-Hercules) durch den Kettenantrieb unterscheidet. 48 ccm
Zweitakimotor 1,3 PS, Noris-Zindmagnet (Lichtspule gegen Aufpreis). Jurid-
Dreischeiben-Trockenkupplung.
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heute schon eine weite Verbreitung gefunden hat, ist dies
ein Zeichen eines echten Bedarfs, zu dessen Deckung bessere
Lésungen fiir das motorisierte Fahrrad gefunden werden
miissen. Sollte es noch eines Beweises bediirfen, so liefert
diesen das Ausland mit Konstruktionen, bei denen der
organische Zusammenbau eines Hilfsmotors mit einem
geeigneten Fahrrad durchgefiihrt wurde.

Es ist dem tatkraftigen Verband der Fahrrad- und Motorrad-
industrie zuzuschreiben, in Verbindung mit dem Bundesver-
kehrsministerium die Begriffsbestimmung fiir das MOPED
entworfen zu haben. Darin wurde bestimmt, daB der Durch-
messer des Hinterrades beim MOPED nicht kleiner als 600 mm
sein darf, die wirksame Linge der Tretkurbel nicht weniger
als 125 mm und das Gewicht ohne Werkzeuge und Tank-
fillung 30 kg nicht tibersteigen darf, wobei weitere 3 kg fiir
eine Vorderradfedergabel und eine Bremsnabe konzediert
werden,

ExpreB: Trommelbremsnaben, Block-

Spezial-Tankrahmen,
Zweitakimotor 1,5 PS, Hinterradantrieb mit nur einer Kette, Spitzengeschwin-
digkeit 40 km/h, Steigvermdgen 15%.

Federgabel,

Fortsetzung Seite 340

MOTOR-RUNDSCHAU - NKZ - 9/1953



Fortsetzung von Seite 330 f ‘

S A v Lk bt e

Torpedo: Einrohrrahmen nach unten abgebogen, mit dem Sitzrohr zwei
gegeneinanderstehende versteifende Bogen bildend. Hinterbau ebenfalls
aus einem Stick Rohr gebogen und durch Schrauben mit dem Vorderbau
verbunden. Vorderschwinggabel. ilo-Einbaumotor 1,4 PS, Kettenantrieb.

Lutz: Exportmode!l mit Doppelrohr-Rahmen, Federgabel und drei Bremsen.
Lutz-Motor 48 ccm 1,6 PS mit abnehmbarem Aluminium-Zylinderkopf, grofiem
Luftfilter und Membran-Steuerung. Motorbremse durch Stahlkonus-Kupplung.
Schwungradmagnetziinder mit Lichtspule. Kettenantrieb auf das Hinterrad.
Héchstgeschwindigkeit 40 km/h.
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Rex: Speziaifahrrad mit dem bekannten Rex-Motor, der vor dem Tretlager
eingebaut ist. Kupplung mit Sperrklinke und Raster. Keilriemenantrieb.
Uber den llo-Einbaumotor Typ F.P. 50. der speziell fir das Moped ent-
wickelt wurde, berichteten wir ausfihrlich in MOTOR-RUNDSCHAU mit NKZ
Heft 4/1953 auf Seite 138.

Diese Bedingungen sind kaum mit einem einfachen Zusam-
menbau von geldufigen Konstruktionselementen zu losen,
sondern stellen eine Konstruktionsaufgabe dar, die neu an-
gepackt werden muB. Es ist nach unserer Ansicht nicht an-
gebracht, zugunsten momentan einfacherer Fertigung vor dem
Gewichtsproblem zu kapitulieren, sondern zu zeigen, daB
mit der GréBe der Aufgabe auch die konstruktive Leistung
wéchst, um den robusten Leichtbau zu erreichen, den das
MOPED fordert. Technisch gesehen ist diese Entwicklung
iiberaus reizvoll, und was bereits heute an MOPED-Kon-
struktionen vorliegt, zeigt beachtliche Fortschritte, ja sogar
das Abzeichnen einer Entwicklungslinie. Mit besonderer Ge-
nugtuung ist weiter zu konstatieren, daf§ der Gerauschdamp-
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Zindapp: Combimot mit Mofor in Fahrradmitte vor dem Tretlager. (Wei-
tere Zundapp-Typen mit Motoraufhdngung vorn am Lenkerschaft und hinten
neben dem Hinterrad.)

Hercules: Gleiche Bauart mit Motor vor dem Tretlager.

Victoria: Spezialrad mit schdner klarer Linie und mit in Tretlagerndhe an-
gebautem Vicky-Motor 38 ccm, mit Drehschieber-EinlaB3-Steverung, Zwei-
ganggetriebe mit Spreizringkupplung. Vorderrad-Trommelbremse. Ketten-
antrieb auf das Hinterrad.

Sachs: Typ 50. Tretlager mit dem Motorblock vereinigt, um sowohl die
FuBkroft als auch die volle Motorleistung mit einer einzigen Kette auf das
Hinierrad zu Ubertragen. Kupplung und Zweiganggetriebe im Motorbiock.
Leerlaufsteliung zwischen den beiden Géngen. Motor mit F &S - Gegen-
stromspilung, Leichtmetall-Plevelstange und Olumlaufschmierung des Ge-
triebes. Freilauf und Riucktrittmechanismus im Motorgehduse. Vergaser eng
mit Motor zusammengebaut, Schwungrad-Lichtmagnetzinder.

fung der Hilfsmotoren besondere Beachtung geschenkt wurde
und die fabrikneuen MOPEDs erstaunlich ruhig laufen. Mit
Absicht hat der Gesetzgeber keine Geschwindigkeitsbegren-
zung angeordnet, aber darauf hingewiesen, daB der motori-
sierte Radfahrer sich seiner Verantwortung bewuft sein muf,
die ihm durch das Fahren mit héherer Geschwindigkeit er-
wichst. Allein die praktischen Ergebnisse der kommenden
Zeit werden ausschlaggebend dafiir sein, cb die Zulassungs-,
Steuer- und Fithrerscheinfreiheit beibehalten werden kann.
Die Ihnen auf diesen beiden Bildseiten gezeigten MOPEDs,
die einen Ausschnitt der anléBlich der Preisverteilung an die
,Namenfinder” seitens des VFM vorgefiihrten Modelle dar-
stellen, lassen die vielfdltigen Losungen erkennen.

MOTOR-RUNDSCHAU - NKZ - 9/1953



