125 ccm LUXUS

or cinigen Jahren haben wir Fachleute

«¥ den Wetthewerb um die Erhohung der
spexzifischen Leistung beim Motarradmator
uls gefihrlich iibertrieben angesehen, aber
ar hat doch in fortschritilichen Versuchs-
abteilungen Wege aufgezeigl, die zu wich-
tigen Erkenntnizssen fiihrten. Besondors
in der Beherrschung der thermischon Be-
lastung von Zylinder und Kolben ist man
zu neuen Resullaten gekommen, und das
Studivm  des schinell laufenden Trieh-
werks brachte eine daucrhatte Wilzlage-
rung von Pleuel und Kurbelwelle, Diese
reichen Erfahrungen haben wir nun ein-
mal dem denkbaren Hubvolumen von
123 cem zugefithrel, um zu einem Fahrzeuy
#11 kommen, das einem wirtschaftlichen
Zweipersonenbetrieb dient. So st es
bei unserem neuen kleinen Motorroller
Tessy' gelungen, den geblisegekiihlten
Zweitaktmotor auf eine Maximalleistung
von 7.5 PS = 60 P5/Liter zu bringen. Ein
wohldurdhdachtes und sehr sorgfiltig ge-
fertigtes Spilsystemm in einem Leicht-
mealallzylinder veranlalite uns, hier einmal
keinen Doppel- sondern einen Einkolben-
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molor zu bauen. Ich hin ganz sicher, dali
alle unsere Tessy-Fahrer an dem hach-
leistenden Motor, an seinem vorziiglichen
Stehvermégen und an dem sehr giinstigen
Drechmomentverlauf ihre helle Freude
haben werden, und dall der im Geheimnis
der Spiillung begriindete autfallend giin-
stige Verbraurh dankbar verzeichnet wer-
den wird.” —Ich hahe den Technischen Vor-
stand der I'riumph-Werke Niirnherg AG,
Dir. Qtto Reitz, um diese Auberungen ze-
beten, um aus erster Hand die Hegrin-
dung zu erhalten, aus weldiem Anlab sich
o0 plotzlich in das weltbekannte Nest
der Toppelkolhenmotoren ein Einkolben-
sprifling geschlichen hat, und die Ant-
wort ist so treffend wic erwartet: Man ist
bel Triumph iber die eigene Tradition
nicht gestolpert, sondern hal fortschritt
lich gehandell. Mit ausgezeichnetem Er-
folg.

Heim ersten Niedertreien des Kidestar-
ters glaubl man an einen Defekt. Fin vol-
ler Kick bringt hichstens anderthalb Kur-
beiwellen-Umdrehungen, also einen ein-
zigen Ziindfunken, aber wenn der Motor
dann auf den zweilen Tritt kommt und
man hald daraufl die absolute Gewiliheit
hat, dal} in der Regel spatestens auf den
zweiten Tritt der Tessy-Motor unfehlbar
in Cang kommt, bleibt héchstens die Frage
zu stellen, wie cine derartige auber-
gewohnliche Startwilligkeil bei einem
Zweitakler miglich wird. Hier und im
ganzen iibrigen Bereich der Motor-Laul-
eigenschaften zeigt sich wieder cinmal
bei einem Trivmph-Modell, dber welch
hohen Grad der Sicherheil in der Beherr-
schung der Spiilvorgidnge man in der Fiir-
ther Strabe verfiigt, und hidlt man amen
Tessy-Zylinder in der lland, dann wird
nffenbar, daB nicht nur #uBerst gekonnt
konstruiert, sondern auch iiberaus sorg-
[allig fabrizier! wird. Dementsprechend
das Motorverhalten vom Kaltstarl bis zur
stundenlangen Vollgasfahrl, Tm Standlauf
kann .Tessy* nicht tiber den eigenen
Zweitaktschatten springen, es viertaktet
ardentlich, aber verldBlich langsam und
keineswegs auspuft- oder ansauglaut.

Dicse wirksame Schalldimpfung reicht
Lis kurz vor die Hodhstdrehzahl, aber
selbst noch bei Hidist- und Uberdreh-
ziahlen ist der Listigkeitsgrad der Ge-
ridusche gering, und s 140t sich auch keine
Drehzahl nennen, bei der Kolben, Kurbel-
trieb, Getriebe oder Primirtrieb laut oder
nar vorlaut zu hileen wiren, Dieser be-
merkenswert gute mechanische Leiselauf
wird lediglich bei geschobenem Muolor
unterhrochen, wenn sich die Stirnrider
des Primirtrichs hiorbar melden. Beim
Ausrollen verféllt der . Tessy®-Motor nicht
zu [riih in unregelmébigen Lauf, auch er-
ledigt er das ohne Sludkern und Stollen,
und er beweist mit nur 20 km'h rinkfreier
Mindestgeschwindigkeit im direkten Gang,
dall auch ein hochleistender Motor sehr
langsam tund und gesittet laufen kann.

Links: An der Innenseita der
rechten Kloppe liegen die
Luftpumpe und — an Stelle
des iihlichen Mittelstinders
—zwel einstedibare Stander-
rohre ftir den Fall einer
Rudpanne.

Rechts: Zmel Sdirauban-
federn mit darin liegenden
longen Gummizapfen zur
Durchschlogsicherheit,  gin
langhubiger  Stofidémpfer,
formesteife Prafihiach-
Schiwringgubel, deren Dreh-
punkt genauo mit der Ge-
triebeochse  zusommenfdllt
und cin Blech-Kettenkasten
kennzeichnan dis ,Tassy"-
Hinterradpartie.

Mil gelassenem Temperamenl erledigl er
sich auch der Aufgabe, aus 20km'h im
direkten Gang ziigig hochzubeschleunigen,
Bei keiner Gelegenheit Ildrte in Molor
oder Kraftiibertragung.

Ein knapp bemessener 1landhebelwesg
ist der Dosierbarkeit der Kupplung nicht
torderlich, aber sie greift und lost fliissig,
und zumal ein kureer Hebelweg firs
Srhalten durchaus erfrenlich is(, ist nur
tilrs Anfahren kurze Eingewiohnung nol-
wendig. Die fiir das Dreiganggetriebe ae-
wiihlte Drehgrifischaltung will nicht hastip
betitigl sein, sondern es sind fir voll-
kommen gerduschloses Schalten entspre-
chende Schallpavsen einzuhalten,  Der
Drehmomentverlauf ist vorbildlich flach:
Zwischen 2500 und 3000 U/min steiglt as
von 08 bis 0.9 mkg an, um bei 4500 U/min
den Hichslwerl von knapp iiber 1 mkg zu
erreichen, und bei der Spitzendrehzahl
von 5600 U/min, bei der sich die Hochst-
leistung von 7.5 PS5 cinstellt, fdllt das
Urehmoment nur unwesentlich unter den
Hodhsbwerl ab, Auf diese Welse mil gutem
Murchzugsvermiuen und ehensoguler Mo-
torelastizitit ausgestattet, ist mit dem
lireiganggetriebe klaglos auszukommen.
Die 7,5 PS sorgen aber auch dalir, dal die
Fahrt mit .Tessy" nicht langweilig wird.
Drehmomentverlawl und Maximalleistung
besagen deutlich genuy, dall dieser Motor
«unten und obhen einiges drin® hall So
kann man sich auf ,Tessy" in der Fahr-
praxis immer zu den flotten Verkehrs-
leilnehmern zidhlen, obh eBs nun wm Be-
schleunigung oder um Endgeschwindighkeil
geht, hier wird mit nur einem Achtelliter
Hubvolumen, aber 60 P5 Literleistung, ein
newer Leistungsmabstab geboten. Den-
noch ist dicser Motor bestimmt kaein
JFeuerzeug”, 5800 U/min berechtigen kei-
nesfalls, von einem hodilourigen Trich
werk zu sprechen. [ch schlug die Vorsdieil)
in den Wind und fuhr wihrend der gan-
zen Testzeit an Stelle der empfiohlenen
240cr Kerze cine 223cr, ohne einen ein-
zigen Kolbenklemmer zu haben, Dabei
steht nach  Gesdhwindigkeitsmessungen
whihrend schnellster Bergalifuhel auwlier
Frage, dafi der Motor iiher Eingere Strek-
ken, und das nicht selten, weil iiber
6000 11/min zu drehen hatte, I's arwines sich
als ganz ausgeschlossen, diesem Zwei-
takter auch nur eine Spur von Ermidung
aufzuzwingen

Wenn in kurzer Xusammenfassung hier
einmal von cinem echten Fortschritt im
Zweitaktmotorenbau gesprochen werden
kann, dann mit folgender Begrimdung:
Mit 7,5 PS der stirksie Motor der125-com
Rollerklasse. Mialbiye Hodwstdrehzahl
Thermisch hochhelasthar. Laufruhe und
Unempfindlichkeit eines Drosselmators.
Runder Zweitaktlanl his herunter au!

20 kmv'h im direkten Gang. AuBergewihn-
lich vollkommene Vercinigung von Hoch-
leislungs- mit rein tourcnmiligen Laul-
eigenschaften in einem Molor, Und zur




Vervollstindigung dieses seltenen Zwei-
taktbildes: 2,5-3,5 Liter auf 100 km! Spit-
zengeschwindigkeit 80—85 km/h.

Auf Grund seiner schrigen Zylinder-
lage, seiner Auswuchtung und seiner Auf-
hdngung verhilt sich der ,Tessy"-Motor
bei allen Drehzahlen schwingungsméBig
s0 gesittet, daB sich die Prospektsprache —
erstmalig bei einem Einzylinder — mit Fug
und Recht des Ausdrucks bedienen darf:
Vibrationsfrei. Es steht einem Roller ohne-
hin schlecht an, seine jeweilige Drehzahl-
hihe durch Vibrationen im Lenker oder gar
in den FuBbrettern anzuzeigen. ,.Tessy®
hilt sich in dieser Hinsicht von jedem
Vorwaurf frei.

Es liegt kein Rohrriickgrat, sondern
Schalenbauweise vor. Aus Rohr gebildet
ist nur der sogenannte Triebsatztrédger,
ein Hilfsrahmen, der iiber drei Gummi-
elemente mit der Karosserie verbunden
ist. In dieser Auslegung diirfte das Ge-
heimnis der gebannten Molorschwingun-
gen zu finden sein. Daneben ist durch die
Schalenbauweise eine Formsteifheit der
gesamten Frontpartie gegeben, die — sel-
tenes Beispiel — jedes storende Aus-
schwingen des Steuerkopfes in Fahrtrich-
tung und auch seitlich so wirksam unter-
bindet, daB ,Tessy" auch hierin als Muster-
fall hingestellt werden muB. Wir begeg-
nen 8”-Rddern bestimmt nicht, weil man
glaubte, mit diesen motorradméiBige Fahr-
eigenschaften verwirklichen zu konnen,
sondern einfach aus Preisgriinden und —
weil man sich, wie millionenfach erwiesen,
auf kleinen Rollerrddern ganz ordentlich
fortbewegen kann. Das Vorderrad ist durch
zwei kraftige PreBblechscheiden und eine
1-Schwinge fest gefiihrt, aber es liegt kein
AnlaB vor, der gegebenen Radgriobe Fihig-
keiten zuzuschreiben, die dariiberliegen-
den Dimensionen vorbehalten sind. Rund
um den Steuerkopf ist der Aufbau denk-
bar leicht gehalten, demnach ist Kopf-
lastigkeit weder zu vermuten, noch fest-
stellbar. Schon bei niederen Geschwindig-
keiten verdient die Lenkung Vertrauen,
aber es bleibt auch unverkennbar, wie
deutlich die Langsstabilitit mit steigender
Geschwindigkeit zunimmt. Bei miltlerer
bis flotter Fahrt wie auch bei Héchst-
geschwindigkeit kommt die Lenkung iiber-
haupt nicht mehr zu Bewubtsein. Erst in
langgezogenen, schnellen Kurven zeigt
sich, dabh ein leichter Roller kein schweres
Motorrad ist, bei ,Tessy" aber stimmt ver-
sithnlich, daB selbst in verriickter Schrig-
lage keine Unsicherheit aufzukommen
pflegt. Wesentlich beteiligt an den anspre-
chenden Fithrungseigenschaften sind zwei-
fellos der leichte Aufbau und die durch
den liegenden Zylinder gegebene tiefe
Schwerpunktlage, ,Tessy" ist kein Mon-
strum fiir starke Méinner, sondern ein
iiberaus handlicher und deshalb auch ohne
weiteres fiir Frauen geeigneter Roller
klassischer Prégung, der fahrbereit voll-
getankt, mit Werkzeug, Luftpumpe, Sozius-

sitz und -FuBbrettern und mit Gepddktra-
ger nicht mehr als 110 kg auf die Waage
bringt. Beste Fahr- und Rangierhandlich-
keit stehen diesem Roller also von vorn-
herein auf den Leib geschrieben. Tech-
nisch durch die Breite der Vorderradhaube
zwar begriindet, fiir die Praxis aber recht
sparsam ausgefallen, zeigt sich der Lenk-
einschlag, und es kann beim engkurvigen
Wenden wie beim Rangieren schon vor-
kommen, dab er voll genutzt werden mub.
Der 60 cm breite Lenker liegt ganze 20 cm
hsoher als der Fahrersattel, und da der
Abstand von Lenkergriffen zur hinteren
Sattelkante nur 66 cm betrdgt, sitzt man
mit vollkommen entlasteten Handgelen-
ken betont aufrecht und so bequem, daB
selbst nach einem vollen Fahrtag keine
Sitzmiidigkeit aufkommen kann. Mitbetei-
ligt daran ist der fiir den Fahrer wie als
Soziussitz vorgesehene Denfeld-Gummi-
deckensattel, dessen Federung auf sehr
schlechten Wegen bestimmt nicht zu ver-
achten ist.

Die Bremsen gehdren mit zu den vielen
angenehmen  ,Tessy" - Uberraschungen:
SpezialguB-Trommeln vorne wie hinten,
durch einen reichlich groBen Luftspalt von
den Scheibenfelgen so wirksam isoliert,
dalBl Kriechwidrme auch bei lingstem und
stirkstem Bremsen die Reifen unmdiglich
erreichen kann. Bei miéBigem Hebelzug
bzw. -druck ist die Dosierbarkeit bei kal-
ten wie bei heiBben Trommeln vom leich-
testen Anschnédbeln bis zur starksten Ver-
zégerung immer in der Hand, bzw, im Fub
des Fahrers liegend, und die Brems-
wirkung mub als hervorragend bezeichnet
werden. Das ist ein Bremssatz, wie es nur
wenige gibt!

Kleine Rider stellen an Auslegung und
Konstruktion der Federung besonders
hohe Anforderungen, aber auch diese Auf-
gabe wurde gut gelost. Die mittellange
Schwinge des Vorderrades stellt die Front-
partie des Rollers beim Bremsen deutlich
hoch, da die Schwinge aber hierbei gegen
Gummipuffer driickt und solche Puffer
auch fiir volles Durchfedern angeordnet
sind, kénnen weder bei vollem Ein-, noch
bei vollem Ausfedern harte StéBe auf-
treten. Die Federkennung liegt auf der
goldenen Mitte, demnach ist die Federung
bestimmt nicht zu hart, aber auch nicht zu
weich. und auch die Dampfung ist so be-
messen, daB die Frontpartie nicht zum
Aufschaukeln neigt. Das Hinterrad an der
stark positiv angestellten Schwinge ver-
hilt sich selbst auf Waschbrettstredcen
recht diszipliniert, wenn ich mir auch fir
diesen extremen Fall und ebenso fiir
schnell iiberfahrene lange Wellen eine
noch stirkere Didmpfung als vorteilhaft
vorstellen kann, ein Wunsch, der gerade
bei stark positiv angestellter Schwinge
beriicksichtigt werden sollte. Die Hinter-
radfederung ist im Hinblick auf hohe Be-
lastbarkeit nicht zu weich ausgelegt, und
um sie auch bei weit iiberdurchschnitt-

Links: Die kriftigen Prefiblech-Gabelscheiden
tragen knapp iiber der Longarmschminge
Gummipuffer, so daff meder beim Einfedern
noch heim Bremsen harte Schlige auftreten
kénnen, Zugfedern hinten und ein Ddmpfer
parne in Achsnihe angreifend. Ubersichtliche
Bauart, von der Karosse meitreichend ver-
dedkt.

Rechts: Eine Gummitille am Ansaugstutzen
des Vergasers stellt die Verbindung her zum
Ansauggerdusch-Dimpfer, der geschickt in die
linke Seitenklappe eingefiigt ist. Luftfilter
und Startblende sind (siehe Bild rechts) an
der Auflenmand der Klappe sichthar.
Werkzeichnungen. Fotos: Verfasser

licher Soziuslast und fiir alle praktisch nur
moglichen Stobfille vollkommen durch-
schlagsicher zu wissen, ist innerhalb jeder
Schraubenfeder ein langer Gummizapfen
vorgesehen, der so friithzeitig in Aktion
tritt, daB das Durchseizen der Federung
gar nicht anders als langsam und weich
erfolgen kann.

Sobald der Hahn auf Reserve gestellt
werden mub), konnen 5 Liter ohne Schwie-
rigkeiten nachgetankt werden. Bei mir hat
sich kein Tankwart beschwert, dall der
VerschluB schlecht zuginglich wire oder
die Offnung zu klein. Sehr gut die hinter
dem Kidkstarter liegende Abstellstiitze.
Flachscheinwerfer mit Kalotte, 25/25 Watt,
breiter, fiir verniinftige Nachtgeschwindig-
keiten geniigend heller Schein, dumme
Dunkelpause beim Ab- und Aufblenden.

Summe: Das ist der Roller mit zwei
Gesichtern. Stadtrutscher und Reisefahr-
zeug zugleich. Handlich, leistungsfdhig,
wirtschaftlich, Fahrfreude in jedem Kilo-
meter. Bravo ,Tessy"! ]J.F.D.

KENNZEICHNUNG

»Triumph“ Einkolben - Zweitakt-
motor geblisegekiihit, Bohrung/
Hub: 54/54 mm, Verdichtung: 1:7,5.
Standard: 6 PS/5600 U/min, Luxus:
7,5 PS/5600 U/min. Lichtmagnetziin-
der. Untersetzungen Motor/Hinter-
rad: 1:15,6, 7,7, 5,0. Drehgriffschal-
tung.

Freitragende Karosserie, Lang-
armschwinge und UlstoBdimpfer
vorn und hinten. 3,50-8"-Reifen.
Tankinhalt: 7,5 Liter. Radstand:
1285 mm, SattelhGhe: 740 mm. Eigen-
gewicht: 110 kg vollgetankt mit
Werkzeug, Soziussitz, FuBbrettern
und Gepidktriger.

Standard, 6,1 PS — 1195,— DM.
Luxus, 7,5 PS — 1270,— DM.

Beschleunigung:
0-40 km/h in 5 Sekunden
0—60 km/h in 14 Sekunden
0—-80 km/h in 32 Sekunden,

Verbrauch:
2,5—38,5 Liter/100 km.
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