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Triumph

Zu den belishlen Kleinkraftradern dar
125-com-Klazze, die im Frieden sine ganz
grefle Bedeulung erlangen werden, ge-
hart aueh die Triumph B 183", uber dia
der ersta Prifungsbericht in Helt 771940
vardfientlicht wurde, Inzwischen ist an
diegern Medell nech eine ganze Menge
Entwicklungsarbeit geleisiet, so dab es
lohnta, das Molorad in der nun end-
giltigen Ausfihrung nochmale zu prilen.
Zunachst war o3 durch miihsame Klein-
s-beit am Molor gelungen, dis Leistung
und Drehzahl 2o steigern. Wir heaben
hieritbar gehon in Heft 371942 berichiet
Die Hachsileistung, die 4.2 P5 bei 4000 Uni-
drehungen beirug, betragt heute 5 F5 ba
einer Drahzahl won 4600, Das fihe nicht
nur e=u weiner Skeigerung der Hochst-
geschwindigkei!, sondern such zu einer
Verbasserung des Leistungsgewichtes und
damit der Beschleunigung und dem Berg-
steigavermégen. Durch die héhera Lei-
stung und die wvollere Drehmomentkurve
ist folgendes erreicht.

1940 1742
Hachstgesshwindigkeit kmfh . 70 75
Beschleunigungezeail 3. Gang
wan 30 suf 0 km/h in Sak. . . 15 125

Dz sind bereite Verbesserungen, die sich
sehen laszen kénnen. Aber auch sonst
enideckt man micht nur bei der Prifung
der neuen B 125, sondermn allein schon
teim Vergleich der Bilder ein paar Aen-

darungen von Bedeuwlung.

Was ist neu?
Wazs isl an der B 128"
wurde dadurch arreicht?

Der Rahmen kliebh unwerdndert, er ist
laicht und seitensteif, was fir diess 185

new, und was
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chilige Meuerungen an dieser B 1I25°%

B 125"

com-Elasse sehr wichtig isf, da man dem
Motorrad ohne und sogar mil Sozius aller-
hand zumutel. Es st ein geschlossener
Rahmen mil doppelten Unterziigen, indem
der Metorgetrishaeblock aufgehangt ist. Da
die Unterziige durchlaufen, wird der An-
triashsblock nicht mit zum Tragen heran-
HEZOHEL.

An  Stelle des: einfachen Dmuckieder-
saftels isi jefzt ein genidgend grober
Sehwingzaliel eingebeul. Er hat zwar nurs
die wenig nechgiebige Einschichtgummi-
decke mil Gawebesinlage, dafur aber sine
geschmeidige Doppelzugieder, dis durch
Aendarung der Vorspannung genau ein
gestellt und damit der Belastung durch
das Gewicht des Fahrers und die StraBen-
baschaffenheit angepalit werdsn kann.

Die B 125" hatle bisher eing Seiten-
abstellstiites, die sin schnelles Abstellen
dez Materrades durch Verschwenken der
Stiitze und leichte Neigung der Maschine
zur Seite gestattete, Um das Ead frotzdem
aufbocken =zu kinnen, wurde auf der
Gegensaite eine zweile Seitensiilze an-
ggbrnc'h:l__ beide zusammen ergaben einen
Mittelstander, — Um nun des Bad auch
auf weichsren Untergrund wnd im Ga-
linde gut sufbocken zu kénnen, wurde
jeizt ein einfacher breilgehaltenar Mittel-
stander gewihlt. Die Entwicklung ist hier
sicherlich noch nicht abgeschlossen, und
man wird eines Tages Stander und Ab-
stellstiiizen schaffen, die alle Verzige ver-
ginen.

Eine Eleinigksil, die manchen Fahrer ket
der B 125" gestdrt hat, war die Sperrung
der Fuflschaltung. Um bei einfachem
Schaltmechanismus einm Durchschalien zu
verhindern, war eine besondere Sperrvor-
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richtung angebracht, die mit der Seite des
Hackens durch Gegenschlagen betatigt
wurde. Es gehorte schon etwas Usbung
dazu, um beim Schalten diese Sperre
leicht und schnell zu lésen. Jetzt besitzt
die ,B 125" eine normgerechte Ratschen-
schaltung ohne Zusatzsperre, die leicht
und sicher durch eine kleine Kipp-
bewegung des FuBes geschaltet werden
kann.

... und was geblieben ist

Alles andere ist bei diesem grundsoliden
195-ccm-Motorrad geblieben. Wir spra-
chen schon von dem kraftigen Rahmen
mit den Doppelziigen, und wenn wir die
Bilder betrachten, finden wir auch sonst
iiberall gutgestaltete, kraftige Teile, so
z. B. die Druckfedergabel mit den Stahl-
blechscheiden oder die tiefe Anordnung
des Sammlers, geschiitzt hinter dem An-
triebsblock. Der Motor ist ein Zweitakter
mit einer von Triumph besonders gestal-
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<—
Die Seitenstitze wurde
durch einen breiten
MittelstGnder ersetzt

—>

Die ,,B 125" ist kriegs-
maBig schlicht, aber gut
ausgestattet mit Dreh-
gas, grofiem Tankein-
guB, mit groBBem Schein-
werfer, mit elektrischer
Leerlaufanzeige und
Tachometer

teten Kreuzstromspllung mit zwei ge-
trennten Spllbezirken, wobei die beiden
Paare der Ueberstrome so gerichtet sind,
daB sie sich nicht nur aneinander, son-
dern auch an der Zylinderwand gut auf-
richten. Es ist auBerdem der zur Zeit
einzige 125-ccm-Motor mit EinlaBdreh-
schieber. Bei den meisten Zweitakt-
motoren wird bekanntlich der EinlaB-
schlitz zum Kurbelgehduse durch die
Unterkante des Kolbens gesteuert. Das
ergibt ein symmetrisches Steuerdiagramm,
d. h., der Schlitz ist ebenso lange vor wie
nach dem unteren Totpunkt gedffnet.
Besser ware ein unsymmetrisches Steuer-
diagramm, bei dem die Fillung dadurch
verbessert wird, daB der Schlitz recht
frith geoffnet, aber wieder bald nach dem
unteren Totpunkt geschlossen wird. Man
verhindert dann Frischgasverlust durch
Zuriickstromen in die Ansaugleitung. Die
Unsymmetrie 1aBt sich durch den Dreh-
schieber erreichen, und Triumph wahlte
eine der einfachsten Formen (das ist in

-
Neu ist auch dieser
Schwingsattel mit ein-
stellbaren Schrauben-
Zugfedern

der 125-ccm-Klasse
eine Kurbelachse hohl als
ausgebildet wurde.

wichtig!), indem die
Drehschieber

An den guten Fahreigenschaften der
,B 125" hat sich natirlich nichts geandert,
da ja Radstand, Vorderradstellung und
Gewichtsverteilung unverandert blieben.
Das kleine Rad 1st schnell zu beherrschen
und leicht zu bedienen, wie wir das ja
bei den besten 125-ccm-Modellen schon
gewohnt sind. Man freut sich iiber die
jetzt leichtgangige FuBschaltung und emp-
findet nach wie vor die elektrische Leer-
laufanzeige mit dem griinen Licht im
Scheinwerfergehause als wertvolle Hilte
zur schnellen Auffindung des Leerlauts. —
Eine wichtige Kleinigkeit, die man sich
bei allen Motorradern wiinscht, ist die
Hille zur Aufnahme des Lenkschlosses,
das durch Sperrung des eingeschlagenen
Vorderrades eine wirklich gute Diebstahl-
sicherung darstellt, was man ja von dem
einfachen  Zindschliissel nicht sagen
kann. JoE.

—>
Die FuBschaltung ist
wesentlich verbessert.
Die mit dem FuBl zu
betdtigende Sperre ist
in Fortfall gekommen.
Jetzt ist sie leichtgdngig
und mit ihrer Selbst-
sperrung leicht zu
bedienen.

5 Werkbilder
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