TRIUMPH

Die Triumph-Werke, Niirnberg, sehen
in ihrem Programm fiir 1937 gleich drei
- verschiedene 200er wor, allerdings ist
bei allen drei Modellen der Motor der
gleiche, und zwar ein 196 cem stehender
Einzylinder-Zweitakt von 59 mm Boh-
rung und 72 mm Hub, der 7 PS an der
Bremse leistet. Die BSpiilung dieses
Zweitakters geschieht nach dem zum
Patent angemeldeten Triumph-Quer-
strom-Spiilverfahren, es handelt gich
also um einen Motor mit Flachkolben.

Kennzeichnend fiir diesen Motor ist die .

Tatsache, dall man bei dieser Block-
konstruktion alle einzelnen Teile aus-
bauen kann, ohne dall man den Block
aus dem [Fahrgestell herauszunehmen
oder das Getriebe, die Kupplung oder
Schaltung iiberhaupt anzufassen braucht.
Das Kurbelgehduse ist namlich mit
einem seitlichen Deckel versehlossen, den
man nach Entfernung der Lichtmaschine
offnen kann, und dann 148t sich der
ganze Kurbeltrieb seitwirts aus dem



Kurbelhaus herausfahren, Die Kurbel-
welle des Motors ist auf der Antriebs-
seite in zwei einfachen, auf der Dynamo-
geite mit einem doppelreihigen Kugel-
lager gelagert. Die Kraftiibertragung
von der Kurbelwelle auf das Getriebe
erfolgt durch eine Rollenkette, die in
einem wollkommen geschlossenen Leicht-
metall-Kettenkasten eingekapselt ist und
im Oelbad lauft. Als wesentliche Neue-
rung der 37er Modelle ist der Einbau
von (Gummistofidampfern in der Kupp-
lung zu erwihnen, der den beim Zwei-
takter an sich schon verhiltnismialig
weichen Antrieb noch elastischer ge-
gtaltet, was sich besonders beim [Fahren
im unteren Drehzahlbereich und durch
die Verringerung der Abnutzung der
Antriebsorgane angenehm bemerkbar
macht. Das Motoraggregat ist in einen
kriftizen Rohrrahmen eingebaut. Auch
die Vorderradgabel, eine Druckfeder-
gabel mit StoBdampfern, ist eine Rohr-
gabel, Bemerkenswert ist die allen drei
200ern  Modellen eigene sehr gute
Abdeckung der hinteren Kette,
Besonders erwihnenswert ist auch
~ noch die vollige Kapselung des Kupp-
| lungs- und des Schalthebels durch einen
' auf das Getriebegehduse aufgesetzten
- kriftigen Leichtmetalldeckel. Fiir Licht
und Zindung wind eine Noris{Batterie-
Ziindlichtanlage verwandt, die bei 2600
U. p. m. 50 Watt abgibt. Die Schmierung
- geschieht durch Beimischung des Oels
zum Brennstoff im Verhiltnis 1:20. Die
Tanks haben 12 Liter Inhalt. Als Be-
reifung werden 25X3-Ballondrahtreifen
verwandt.
Das Modell B 200 L unterscheidet
gich von der B 200 an sich nur durch
eine etwas reichhaltigere Ausriistung.
Die Maschine besitzt ein Tacho mit
Antrieb vom Vorderrad, ferner einen
- Lenkungsdiampfer, eine Diebstahlsiche-
rung und die im ,Motorrad® erst kiirz-
lich beschriebene neuartige Abstellstiitze,
die das Aufbocken und damit das teil-

| weise Anheben des Fahrzeuggewichts
 iiberfliissiz macht.

Das dritte Modell, die B 200 LF, hat
aufler der genannten Awusriistung ein
Dreiganggetriebe mit Fulischaltung und
den sehr hiibschen elektrischen Leerlauf-
anzeiger, Das heilt, sobald der Leerlauf
eingeschaltet dst, leuchtet im Schein-
werfer eine kleine griine Lampe auf, so
daBl man nicht erst lange suchen und
fithlen muf, ob man auch wirklich den
Leerlauf eingeschaltet hat.

* BEin mweiteres Zweitakt{Madell stellt
der 350-ccm-Typ IS 850 dar. Auch dieser

Zweitakter ist ein [Einzylinder mit

Triumph-Querstromspiilung. Der Motor,

der 72 mm Bohrung und 85 mm Hub hat,

leistet 12 PS an der Bremse, Der Leicht-
metallkopf ist abnehmbar und wird durch
drei bis zum Kurbelgehduse durch-
gehende Befestigungsbolzen gehalten.

Auch die 350er hat, wie die 200er, zweil

Auspuffrohre und sehr grofle Schall-

ddmpfer. Der Zylinder ist leicht mach

vorn geneigt und an der vorderen

Rahmenstrebe abgestiitzt. Auch bei

diesem Motor ist die Kurbelwelle auf der
Antriebsseite in mwei einreihigen, auf
der Lichtmaschinenseite in einem awei-
reihigen Kugellager gelagert. Das
Pleuellager ist ein meuartiges Spezial-
lager mit zwei Reihen kriftiger Rollen
von 8 mm Stirke. Zur Ziindung wird
ein 60-Watt-Noris-Licht-Batterie-Ziinder
verwandt., Die Schmierung wgeschieht
durch Beimischung von Oel zum Kraft-
stoff im Verhiltnis 1:20. Vom Motor
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wird die Kraft durch eine wollig ge-
kapselte und im Oelbad laufende Kette
auf ein Vierganggetriebe mit [Ful-
schaltung tibertragen. Die Kupplung ist
eine Zweischeiben-Trockenkupplung mit
GummistoBdimpfern im Kettenrad. Auch
bei dieser Maschine wird eine elektrische
Leerlaufanzeige serienmilig mitge-
liefert. Motor und Getriebe sind in-einen
einfachen, offenen Rohrrahmen einge-
baut. Besondere Aufmerksamkeit wurde

-

Die kleine 200 ccr.nm Trm.rﬁ:o.h Bfoék;nasch"u;e. Mc;déff B 200 LF,.. w:'rd. crfs e:‘né d'e:-r

wenigen preiswerten Zweihunderter mit FuBschaltun ﬁ geliefert.
gute Kettenabdechung und der formschéne, glattfldchi

Beachtlich die sehr
ge Block,

In dem Modell S 350 haben die Triumph-Werke.efn.en schnellen 350-ccm-Zweiiakfef
entwickelt, der sich besonders fiir Sportzwecke eignet.

Man braucht, um eine elegante, neue Form zu bekommen, nichf immer gleich alles
Gewesene fortzuwerfen, Beweis: Die neue kopigesteuerte S 500 von Triumph mift
_geschlossenem Rahmen, FuBschaltung und neuartigem Schwingsattel, die allen An-

Spruchen, die man in bezug auf Linie sfeﬂen iwrm, geniigt,
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der Vermeidung von Schmutzecken ge-
widmet. Die Verbindung vom Getriebe
zum Motor wurde deshalb -durch eine
Leichtmetallverkleidung abgedeckt. Die
Gabel ist eine moderne Trapezgabel mit
einer starken Zentraldruckfeder. Der
.~ Tank faBt 12 Liter, Bereifung 26><8%

Drahtseil. Als Geschwindigkeit werden
etwa 110 km/std genannt, Die Maschine
gilt als ganz besonders sparsam. Amch
dieses Modell hat serienmiBig die prak-
tische Abstellstiitze bekommen.

Einer volligen Umkonstruktion ist der
Typ S b00 unterzogen worden. Der
Motor ist allerdings der gleiche wie
bisher, ein Einzylinder-Viertakter von
82 mm Bohrung und 94 mm Hub, der
von Triumph selbst gebaut wird und
20 PS leistet. Die Ventile hingen im
Zylinderkopf und werden durch Stof3-
stangen betétigt. Die Schmierung er-
folgt als automatische Frischolschmie-
rung durch einstellbare Oelpumpe mit
Schauglas; Die wesentlichen Abiinde-
rungen gegeniiber den fritheren Ausfiih-
rungen dieses Modells sind der jetzt vol-
lig geschlossene Rahmen und die Verklei-
dung der StoBstangen und des Magnetan-
triebs durch ein gemeinsames Leicht-
metallgehduse. Durch diese Verkleidung
wurden frither immer noch bestehende
Schmutzecken restlos beseitigt. Beson-

ders erwidhnt werden mubB noch der an
diesem Modell verwendete neue Triumph-
Sclrwingsattel, der durch Verinderung
der Federvorspannung vermittels einer

Fliigelmutter genau dem Fahrergewicht

angepalt werden kann, Die Schwing-
sattelfederung selbst ist in das obere
Rahmenrohr  mit embezogen. Das
Sattelstiitzrohr trigt in einer Aus-
buchtung das Horn und auf einer ange-
gossenen Konsole die am Ende des
oberen Rahmenrohrs gehaltene Batterie.
Entsprechend dem Charakter der 8 500
als hochwertiger Sport- und [Seiten-
wagenmaschine wird ein Viergang-
getriebe mit FuBschaltung und Triumph-

Leerl-auﬂnseige verwandt. Die
schine wiegt 180 kg und erreicht
Angaben des Werks 120 Emniatd

:Auls dem friiheren Baupmgr !
wurde dann noch der Typ ,,Komreﬂ
eine einfache robuste Viertakt-Maschir
mit 850 cem seitengestenertem
zylinder iibernommen, sowie das Mode
TM 500, das im Aufbaun der S bl
dhnelt, jedoch in der Ausfithrung ei
facher ist und mit einem seiten-
gesteuerten Viertakt-Einzylinder ausg'
riistet wurde.



