Motor-Kritik-Test-Karte b.R. p.
1. Teil

Triumph Triumph BD 250 / 250 ecem

>

Kennzeichnung

Motor: Doppelkolben! Zweitakter mit zwei Flachkolben (Gleichstromspiilung). Dreh-
schieber fiir KurbelgehduseeinlaB. Leichtmetallzylinder (stachelartige Seld-Ver-
rippung) mit eingegossener GrauguB-Laufbiichse. Leichtmetall-Zylinderkopf ab-
nehmbar. Hub 78 mm, Bohrungen 45 mm. Inhalt 248 ccm. Leistung 12 PS bei
n — 3850. Verdichtung 1 :5,5. Kolben: KS glattschaftig, Legierung KS 280. —
Batterieziindung mit Schwungrad-Ziindlichtmaschine. — Frischolschmierung mit
Kolbenpumpe (Anpassung an Belastung, da Regulierung mit Gasschieber ge-
kuppelt). Oelbehilter 1% Liter. — Zwei Auspuffrohre untenliegend, Topfe
zerlegbar.

Kraftstofftank: Inhalt 11,3 Liter. EinguB Mitte, lichte Weite- 60 mm. Dreiwegehahn
mit Filter.

Vergaser: Bing AJ 2/26. Hauptdiise 105. Gasschieber 73. Nadelstellung II. Leerlauf eine
Umdrehung offen. — NaB-Luftfilter.

Ziindkerze: Bosch W 175 T 1. (W 225 T 1.)

Lichtanlage: Noris MLZ 6/30/50/5, 30/50 Watt. Scheinwerfer Noris SBT 160/18, Licht-
austritt 160 mm.

Kupplung: Mehrscheiben, Korklamellen (NaBkupplung).

Getriebe: Triumph-Hurth Blockgetriebe. Viergang 1:2,76 — 1:1,81 — 1:1.33 — 1:1,

Antrieb: Motor zum Getriebe durch vollgekapselte Kette (DPK 9,57X3/s, Gliederzahl
70). — Hinterradkette vollgekapselt (DPK 14X5/i6, Gliederzahl 120). — Unter-
setzung Motor zum Getriebe 1:1,875; Getriebe zum Hinterrad 1:2,72. —
Gesamt 1:14 — 1:92 — 1:6,75 — 1:5,07.

Bremstrommeln: Durchmesser vorn und hinten 150 mm. Breite 22 mm.

Bereifung: 3,25—19 auf Felge 2,5—19. — Vorgeschriebener Luftdruck vorn 1; hinten

1,5 (1,8) atii. — Hinten Steckachse mit vier Mitnehmern.

Rahmen: Geschlossener Rohrrahmen mit Stahlblechriickgrat und doppelten Unterziigen,
geschraubt. — Praktische Seitenstiitze! Einfache Vorder- und Hinterradstinder.

Federgabel: Stahlblechgabel mit tonnenformiger Schrauben-Druckfeder. — Platten-
Reibungsdimpfer, Verstellung durch Werkzeug.

Lenkerbreite: 745 mm.

Preis: 825.— RM.
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Fahrzeugtyp:

Triumph
BD 250

Priifungsdatum:

Juli 1939

Gewicht kg
147

Leistungsgewicht
leer, kg je PS
12,2

Leistungsgewicht
besetzt mit 75 kg

18,5

Hochstgeschwin-
digkeit km/Std.

102

Beschleunigung
30/60, III. Gang
Sekunden

8

Kraftstoffverbr.
1/100 km  bei
50 km/Std.

2,1

Kraftstoffverbr.
1/100 km bhei
70 km/Std.

2,6

Kennziffern:
I—=284
II1=23

11 = 5,5
V=24
V-—93

Motor-Kritik-Test-Karte

Priifung
Gepriiftes Rad: BD 250 solo. — Priifung Stadt/Land. Etwa 3700/3900 Fahrkm.
Zulassige Belastung: 150 kg.
Gewicht fahrfertig (gefiillter Tank): 147 kg.
Leistungsgewicht fahrfertig: 12,2 kg je PS.
Leistungsgewicht besetzt mit einer Person — 75 kg: 18,5 kg je PS.
Hochstgeschwindigkeit (sitzend): 102 km/Std.

Beschleunigung 1II, Gang von 30 auf 60 km/Std.: 8 Sek. IV. Gang von 30 auf
60 km/Std.: 14 Sek.

Kennziffer I (92 km/Std. — Dauergeschwindigkeit/Beschleunigung) — 8.4

‘Kennziffer II (I und Belastung/Verbrauch) — 2.3.

Kennziffer I (60 km/Std./Beschleunigung) = 5.5.
Kennziffer IV (III und Belastung/Verbrauch) — 2.4,
(Kennziffer 5 [Hochstgeschwindigkeit/Beschieunigung] — 9.3.)

Kraftstoffverbrauch I: Bei 50 km/Std. gleichbleibender Geschwindigkeit 2.1 Liter je
100 km,

Kraftstoffverbrauch II: Bei 60 km/Std. gleichbleibender Geschwindigkeit 2.3 Liter je
100 km.

Kraftstoffverbrauch II: Bei 70 km/Std. gleichbleibender Geschwindigkeit 2.6 Liter je
100 km. — Verbrauchskurve beachten!

Figenheit: Sportliches Gebrauchsrad. Reife Detailkonstruktion. — Doppelkolbenmotor
mit Kurbelgehiuse-Drehschieber (Antrieb durch Zahuradpaar), besonders. ausge-
glichen, ruhig, guter Leerlauf! -— Vollgekapselter Antrieb!

Fahrweise: Schr feste StraBenlage. — Auch fiir Gelinde (in Sonderausfiihrung) sehr
geeignet, — Bedienung: Drehgas, Handluft, Handziindung,.

Federung: Fiir einfache Druckfedergabel sehr gut!

Bremsen: FuBspitzenbremse rechts, gutliegend. — Bremsnachstellung vorn und hinten
durch Werkzeug.

Schaltung: Besonders gut abgestimmte FuBschaltung! Sehr leichtgingig mit Sohlenkante
zu schalten. — Schaltrichtung: Erster Gang nach unten, zweiter bis vierter Gang
nach oben. — Kleiner Handschalthebel am Getriehe. — Elektrische Leerlauf-
anzeige im Scheinwerfergehiuse!

Ausstattung: Triumph-Schwingsattel mit gekapselter, von Hand einstellbarer Schrauben-
feder. Nachgiebige, doppelte Pagusa-Gummidecke (Schlauchform), Sitzwinkel
einstellbar! GroBe weiche, gut geformte Beinkissen, — Lenker und Rasten fest.
— Lenkungsdiampfer von Hand einstellbar. — Tachometer (Durchmesser 73 mm)
im Scheinwerfergehiiuse. — Batterie tief hinter dem Antriebsblock. — Horn im
Tank nach unten gerichtet. — LenkungsschloB. — Werkzeughehilter unter dem
Sattel im Oeltank eingelassen.

Werkbilder

Priifung: Hans Theodor, Juli 1939.




Motor-Kritik-Test-Karte II. Teil Kraftrad

Fiir die Ueberwachung. Triumph BD 250

1.
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17.

18.

19:

Motor.

Zylinderlaulbahn: Im luftgekiihlten Leichtmetall-Rippenzylinder (Doppelzylinder)
mit trockener Laufbiichse,
Zylinderkopfdichtung: Mewe, Diring 0.8 mm stark.

. Drehschieberantrieb: Stirnrad; Zahnradwerkstoff: Cambric ,,K* braun, Abmessung:

Z = 62, m — 1,5. — Stirnrad; Zahnradwerkstoff: 3t. C. 45, 61, Abmeszung:
Z = 62, m — 1,5,

. Zindkerze: Elektrodenabstand 0.6 mm.

. Unterbrecher: Kontaktabstand 0.4 mm.

. Oelsieb: Messingdrahtgeflecht, Maschenweite 0,75 mm.
. Naflluftfilter: Eigene Konstruktion.

Kupplung und Getriebe.

. Kupplungstyp: Mehrscheiben-Kupplung.
. Kupplungsbelag: Korklamellen (3 < 20 Stiick) Trapezform 16,5/12,5 mm > 16 mm

heeh X 6 mm stark (wird durch Normbelag abgelost).

. Getriebe-Schaltschema: Fulischaltung, Vorwirts: Vom 1. in den 2., vom 2. in den

3., vom 3. in den 4. Gang den Fulischalthebel anhehen. Zuriickschalten durch

Abwartsbewegung.

Fahrgestell.

. Stefidimpfer: In der Vordergabel Plattenddimpfer mit Reibscheiben Triumph.
. Bremsen: Innenbackenbremsen eigener Konstruktion.

Elektrische Anlage.
Lichtmaschine: Noris-Scheibendynamo MLZ 6/30/50/5.
Batterie: Beosch BGD 312 A 4 6 V, 7 Ah oder Normbatterie 6 V, 7 Ah.
Scheinwerfer: Noris SBT 160/18. Lampentyp: Osram Bilux 7323 6 V, 25/25 W.
SchluBlicht: Hasag 791.

Schmiermittel.
Mecetor-Naormalbetrieb: Oelinhalt 1,75 Liter. Markenol, Sommer: Viskositit bei
50" C 23,5° E; Stockpunkt — 20°. Winter: Viskositit bei 50° C 12.5° E; Stock-
punkt — 25°, :
Getriebe: Oelinhalt 750 cem. Markensl, Viskesitdit bei 50° C 21° E: Stock-
punkt — 20°,

Abschmierarbeiten.

AuBer der vom Kundendiexst iiberwachten Einfahrzeit:

Alle 500 km:

Lagerung der Vordergabel mit Hochdruckschmierfett schmieren. — Lagerung der
FuBbremse mit Hochdruckschmierfett schmieren. — Schwingsattelgelenk mit
Schmierpresse (aber Oelfiillung!) schmieren.

Alle 1000 km:

Schalt- und Bremsgestinge, Betitigungshebel am Lenker mit Markendl (Viskositit
bei 50° C 6" E) schmieren. — Drahtzug, Hinterradbremshebel, Vorderradbrems-
hebel mit dlgefullter Schmierpresse schmieren. — Getriebe- und Kettenkasten bis
zur Kerbe des Mefistabes mit Getriebesl auffiillen.. — Noris-Ziindlichtmaschine
siche Neris-Breschiire. — Hinterradkette nach Betriebsvorschrift pflegen.

Alie 5000 km:

Vorderrad- und Hinterradnabe, Tachoantrieb und Lenkungslager mit Hochdruck-
schmierfett (fiinf PumpenstoRe) schmieren. — Getriebed]l erneuern.

Kontrollarbeiten.

. Alle 500 km:

Federung der Vordergabel priifen. — Luftdruck fiir Vorderrad 1,0; fiir Hinterrad
selo 1,5; mit Sozius 1,8 atii priifen.

Alle 2500 km:

Luftfilter reinigen und frisch 6len (bei staubigen StraBen hiufiger). — Hinterrad-
kette, wenn notig, nachfetten und auf richtige Spannung bringen. — Einstellung
der Handhebel priifen. — Kupplungsdruckhebel am Getriebe auf richtiges Spiel



Austauschwelle ab Werk anfordern.

Motor-Kritik-Test-Karte 1. Teil Triumph BD 250

prifen und Druckstange sowie Druckstift fetten. — Lenkungslager-Spiel priifen,
wenn notig nachstellen. — Radmuttern und Sitzrohrbefestigung auf Festsitz prii-
fen. — Scheinwerfer und SchluBlicht priifen. — Siurestand der Batterie (8 mm
iiber den Platten) priifen. — Schmierkissen fiir Unterbrechernocken mit Heifllager-
fett einreiben. — Bremsweg priifen, wenn notig Bremsen nachstellen. — Schrauben
von Zylinder und Zylinderkopf auf Festsitz priifen. — Bordwerkzeug vor jeder
groBeren Fahrt durchsehen, siubern und wenn nétig erginzen.

Alle 5000 km:

Elektrodenabstand der Ziindkerze priiffen und wenn nétig nachstellen. Ziindkerze
reinigen. — Unterbrecherkontaktabstand im voll geoffneten Zustand priifen und
wenn notig nachstellen und Kontakte reinigen. — Ziindeinstellung priiffen. —
Schleifkohlen nachsehen und reinigen. — Lichtkabel auf Scheuerstellen, Bruch und
Festsitz an den Klemmstellen priifen. — Vergaser griindlich reinigen und Leerlauf
in betriebswarmem Zustand einregulieren. — Schwinghebel der Vordergabel auf
Seitenspiel priiffen und wenn nétig nachstellen. — Von Zylinder, Zylinderkopf und
Kolben Oelkohle entfernen. — Alle Schrauben und Muttern auf Festsitz priifen.

Alle 10 000 km:

Oeltank aus:pijlen und gut reinigen. — Kraftftoffbehilter ausspiilen, Sieb am
AblaBhahn reinigen. Hahn und Leitung auf Dichtigkeit priifen. — Schwimmernadel
auf Dichtigkeit priifen und wenn notig erneuern. — Kurbelgehiduse durchspiilen,
Lager frisch olen. — Auspuffanlage griindlich reinigen. — Ziindkerze crneuern. —
Unterbrecherkontakte reinigen und gldtten. — Sduredichte der Batterie priifen und
durch Nachfiillen auf richtige Dichte bringen. — Spiel der Radlager priifen.

Fiir die Instandsetzung:

Motor. .
Kurbelwelle: Kolben und Ringe:
21. A. Hauptlagerzapfen: Zahl 2, Durch- 33. KS-Aluminiumlegierung KS 280 ver-
messer 25 mm (— 0,007 — 0,015), edelt.

Breite 35 mm =+ 0,1. Tiefe der 34. Kolbeneinbauspiel normal: 0,08 mm.
Hirteschicht 0,8 mm. Hirtungsart:  35. Einbauspiel Dichtungsring: 1. und 2.

Einsatzhértung. Ring von oben 0,17 bis 0.2 mm, —
22. Axialspiel normal: Einbauspiel 0,2 mm. 3. Ring von oben 0,05 bis 0,07 mm.
23. Zulassige Unrundung: 0,015 mm. 36. Dichtungsring: SonderguB 45/41,4 X
24. Kurbelwellenschlag: Maximal 0,02 mm. 2,5 Kr. 3101.

25. B. Pleuellagerzapfen: Zahl 2, Durch- 37. Kolbeniibermalle: 45,5—46—46.5.
messer 25 mm, Breite 12,05 mm  38. Dichtungsringe: Zahl 3, Hohe 2,5 mm,
(0—0,01). Tiefe der Hairteschicht Nuttiefe 2,2 mm.

0,8 mm, Hirtungsart: Einsatzhirtung. 39. Oelabstreifringe: Nicht vorhanden.

26. Zulassige Konizitit: 0,005 mm. Kolbenbolsoi:

olbenholzen:

27. Zulidssige U dung: 0,005 :
PRSI il 40. Durchmesser: 16 mm (ah 1. 7. 1940
Normbolzen 15 mm).

Kurbelwel 2
prbelgwllenlager 41. Art der Sicherung: Seeger 16i (ab
28. Abmessu.z.xgen norfcnal: Sachs-Lager 1. 7. 1940 Seeger 15i).
4205 (frithere Bezeichnung AA 25). %y
29. Lagerart: Kugellager. Zylinderbohrung:
42. Ausbohren und Honen: bis Durch-
Pleuelstangen-Lager: messer 46,5 mm.
30. Abmessungen normal: 29 Nadeln je Drehschieber:
3.0 X118 lg 43. Lagerart: Kugellager und Gleitlager.
31. Lagerart: Triumph-Nadellager, 44. Anzahl der Lager: 2. :
32. Lagerspiel: 0,01 bis 0,013 mm. 45. Stirke der Lagerzapfen: 15 u. 36 mm.
Radstellung.
46. Lenkungswinkel: 63°, 47. Nachlauf: 80 mm,

Zusammenstellung: Joachim Fischer VDI. Dezember 1939.



