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r7u den interessanfesten Neukonstruk-

tionen gehort diese Triumph ,BD 250"
mit einem ganz neuen Doppelkolben-
- motor, bei dem der EinlaB durch einen
Drehschieber gesteuert wird. Die Auf-
gabe fiir den Konstrukteur war, ein 250-
ccm-Rad zu schaffen, das in Leistung und
Ausstattung auch mit gréBeren Modellen
und vor allem mit dem kopfgesteuerten
Viertakter konkurrieren kann. Das Er-
gebnis ist ein 250-ccm-Kraftrad hoher
Dauerleistung mit einer Ausstattung, die
auch in dieser Mittelklasse noch keine
" “tbstverstdndlichkeit ist.

Das bekannte Fahrgestell

Das Fahrgestell ist nicht neu, sondern
wurde bis auf kleine Aenderungen von

den bisherigen 350- und 200-ccm-Modellen |

uber : i ifes’ : :
Ydermomment. . Dt Falimen Rat siu.alsiies] Kettenkasten entwickelt, der leicht und

Stahlblechriickgrat, das aus zwei hohen
zasammengeschweiBten Stahlblechtragern
gebildet wird, die unsichtbar innerhalb
des Satteltanks stehen. Der Rahmen hat
doppelte durchgehende Unterziige. Ein-
heitlich eingebaut ist der Schwingsattel
mit gekapselter und von Hand einstell-
barer Sghraubenfeder. Schon durch die-
sen Sattel im Verein mit einer aus-
geglichenen Vorderradfederung wurde
ein guter Fahrkomfort geschaffen. Solch
Schwingsattel laBt sich jeder Belastung
anpassen, und auBerdem hat dieser
Triumphsattel eine groBe Doppelschicht-

&7

Die ,,BD 250“ hat wieder eine FuBBschaltung mit elekirischer Leerluufunzeige im

Scheinwerfergehduse. — Frischdlschmierung mit. getrenntem Oeltank.

Triumph

gummidecke, die den Vorzug hat, sich
gut der Kérperform anzupassen.

Nach englischem Vorbild ist man von
den kleinen Kniekissen abgegangen und
hat groBe, gut abgerundete Beinkissen
angebracht, die am Oberschenkel und am
Knie anliegen.

Das groBe Zeigertachometer befindet sich
im Scheinwerfergehduse und ist deshalb
gut zu erkennen.. In diesem Geh&ause ist
auch die Zindkontrollampe, der Zund-
schliissel und die grine Lampe der elek-
trischen Leerlaufanzeige eingesetzt. Auch
diese praktische Leerlauianzeige ist schon
von den friheren Triumph-Modellen her
bekannt.

Vor zwei Jahren hat man bei Triumph
fir die Hinterradkette einen neuartigen

schlank aussieht, bequem abgenommen
werden kann, die Kette einwandirei
schiitzt und eine ausreichende Bewegungs-
freiheit gibt. Dieser Kettenkasten, bei
dem jeder Kettenzug getrennt durch ein
Ovalrohr gekapselt wird, wurde auch
wieder tbernommen.

Selbst der Antriebsblock und das Ge-
triebe kann noch zusammen mit dem Ein-
heitsfahrgestell erwahnt werden. Das Ge-
triebe hat wieder die besonders leicht-
gangige FuBschaltung. Alle vier Gange
kénnen geschaltet werden, ohne daB es

Werkbild
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noétig ist, den FuB von der Raste abzu-
heben. Eine kleine Schwenkung der
FuBspitze gentigt, die Schaltung selbst
kann mit der Sohlenkante erfolgen. Zu-
satzlich ist noch ein kleiner Handschalt-
hebel (z. B. zur Schaltung im Gelénde)
angebracht.

Der Hinterradausbau wird durch -eine
Steckachse erleichtert. An Stelle des
Mittelstanders ist wieder die praktische
Seitenabstellstiitze vorhanden. AuBerdem
hat dieses Motorrad die tblichen Rad-
stander, die aber nur zum Aufbocken des
ganzen Rades oder zum Radausbau die-
nen. — Zur Ausstattung”gehort noch das
LenkungsschloB, das serienmaBig einge-.
baut wird.

Der neue Doppelkolbenmotor

Trotz dieser vielen bekannten und be-
wahrten Teile ist die Triumph ,BD 250"
eine Neukonstruktion besonderer Lei-
stung. Verantwortlich hierfiir ist in erster
Linie der neue Doppelkolbenzweitakter.
Durch den Einbau von zwei Kolben wer-
den verschiedene Vorziige erreicht. Jeder
Kolben ist durch eine besondere Schub-
stange mit der Kurbelwelle verbunden.
Die Steuerung der Ueberstromschlitze
und der AuslaBschlitze erfolgt durch je
einen Kolben. Diese Unterteilung ermog-
licht schon eine sichere Beherrschung
des Verbrennungsvorganges. Die beiden
Schubstangen sind in einem bestimmien
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Der glatt gestaltete Antriebs-
block. — Auch die Hinterrad-
kette ist voll gekapselt. —
Leichtmetallzylinder mit Spe-
zialverrippung.

Diese Zeichnung zeigt die Frischlufteinfihrung und
den Gemischeintriit bei diesem Doppelkolbenmotor.

7
Rechts: Gerade die Draufsicht 168t
einen Teil der guten Ausstattung
erkennen: GroBer Tank, grofie
Beinkissen, Schwingsattel mit
) schlauchformiger Gummidecke, Ta-
| 18 chometer im Scheinwerfer, FuB-
schaltung und zerlegbare Auspufi-
topfe. 3 Werkbilder
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Winkel zueinander versetzt, und man
erreicht dadurch eine Voreilung des Aus-
laBkolbens, dessen Schlitze jetzt friher
geoffnet und .frither geschlossen werden,
was zu einer guten Ausspllung bei ge-
ringsten Frischgasverlusten fithrt. © —
Durch die Krépfung der Schubstangen,
die wir in Abbildung sehen, wird noch
eine gleichmaBige Druckverteilung er-
reicht, so daB die beiden kleinen Kolben
gleichméaBig anliegen, ohne daB dabei
die Zylinderwand zwischen den beiden
Kolben tuberlastet wird.

Bisher wurde nur von der Steuerung der
Ueberstromkanale und der AuslaBkanile
gesprochen. Der EinlaB zum Kurbel-
gehause wird nicht durch einen der bei-
den Kolben, sondern durch einen Dreh-
schieber gesteuert, der iiber ein Zahnrad-
paar von der Kurbelwelle aus angetrie-
ben wird. Daraus ergibt sich auch der
unsichtbare Einbau des Vergasers ganz
tief neben dem Drehschieber innerhalb
des Antriebsgehdauses. Durch die Ver-
wendung des Drehschiebers kann der
Fiillungsgrad verbessert werden, was den
Uebergangen und dem Leerlauf zugute
zommt. Es gibt wohl kaum einen Zwei-
takter, der so ruhig und weich lauft und
einen Leerlauf besitzt, wie man ihn sonst
nur vom Viertaktmotor her kennt.
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Zur Vermeidung von Kithlschwierig-

keiten wurde ein Leichtmetallzylinder
mit eingegossener GrauguBbuchse ein-
gebaut. Die Kihlrippen des Zylinders
~ fen nicht durch, sondern sind stachel-
wafig angeordnet, wodurch eine bessere
Luftdurchwirbelung und gleichmaBige
Waiarmeableitung erreicht wird.

SchlieBlich ist noch zu erwahnen, daB
dieser Motor nicht mit der tblichen ein-
tachen Gemischschmierung arbeitet, son-
dern es ist eine Frischoélschmierung (ge-
irennter Oelbehalter im Fahrgestell) vor-
handen. Das von einer Kolbenpumpe an-
gesaugte Oel wird tiiber Rohrleitungen

verteilt, Genau genommen, handelt es
sich um eine kombinierte Frischol-
schleuderschmierung, wobei sich noch

abtropfendes Oel im Kurbelgehause mit
dem Kraftstoff vermischt, so daB auch
zusatzlich eine ‘Gemischschmierung vor-
handen ist.

Das Verhiltnis Leistung zum Verbrauch
Das Fahrgestell ist bekannt. Es braucht
deshalb auch' kaum betont zu werden,
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Motortyp:

Inkalt dn oo o il 248
Hub/Bohrung in mm 2 x 78/45
Verdichtungsverhalinis: . 1:5,5
Schmietuhg.irci: (Coid Frischol
Netgalertyp . . 5 . i Bing
Verqasereinstellung . . . 105 = 1II
Aanduangd 2o s el S Scheibendynamo
Ziundkerzentyp . . . . . Bosch W 175 T 1

Getriebe und Antrieb:
Getriebetyp

Uebersetzung
Uebersetzung

Triumph-Hurth-Block
I. Gang 1 :2,76
II. Gang 1:1,81

Technische Angaben:

Uebersetzung III. Gang 1 :1,33

Uebersetzung IV.Gang 1:1

Antriebsart o3 S IEL S - Kette gekapselt
Fahrgestell:

Tankinhalt in Liter 11,3 :
Rahmen R pa Stahlblech Rohr geschl
Federung. sy o o 28l Druckfeder

Bremstrommel- in mm . 150
Bereifungstyp . . . . . . 3,25—19
Gewicht fahrferfig in kg . (Tank voll) 147
Preis in 825, — :
Priifung :

Stadt- und Landstrecke
km-Stand 3700/3900,

Juli 1939.

daB die ,BD 250" wieder eine sehr gute
StraBenlage und gute Federungseigen-
schaften besitzt. Die ruhige Maschine
hat die Vorziige eines Tourenmotors und
doch steckt allethand in diesem Motor.

Die Héchstgeschwindigkeit wurde mit
iiber 100 km/st gemessen. Zur Beschleu-
nigung wurden im dritten Gang von 30
auf 60 km/st nur 8 Sekunden bendtigt.
Nicht weniger wichtig ist der Verlauf
der Verbrauchskurve, der dafiir sorgt,
daB auch bei hoher Dauergeschwindig-

Der Vergaser ist tief im Antriebsaggregat eingesetzt
und unmittelbar mit dem iber ein Zahnradpaar an-
getriebenen Drehschieber verbunden. Werkbild

keit nicht allzu viel Kraftstoff verbraucht
wird. Bei einer gleichbleibenden Ge-
schwindigkeit von 80 km/st (etwa auf der
Autobahn) wurden 3 Liter je 100 km und
bei 90 km/st 3,5 Liter je 100 km gemessen.
Alles weitere zeigt unsere Verbrauchs-
kurve.

So ist die ,,BD 250" eine besonders sorg-
faltig gestaltete Sonderkonstruktion, die
ohne weiteres mit groBeren Modellen in
bezug auf Leistung und Ausstattung kon-
4108

kurrieren kann




