Motor:

Hubvolumen:

Leistung:
Getriebe:

Kupplung:
Ziindung:

Vergaser:
Auspuff:

Rahmen:

Lenkstange:
Bremsen:

Steuerung:

Tank:

Triumph-Einzylinder-Zweitaki-Motor mit radialer KiihIrippen-
stellung. Kurbelwelle doppelt gelagert in Gleit- und Rollen-
lagern. Kolben aus besonders hochwertigem Material mit
einer Brinellh&rte von etwa 130 kg gegen bisher 100 kg.
59 mm Bohrung und 72 mm Kolbenhub.

6 PS an der Bremse.

Bestes deutsches Dreigang-Getriebe mit Leerlauf, StoB-
dampfer und Kickstarter, bequeme und sichere Tankschal-
tung auf der rechten Seite. ;

Nachstellbare Lamellen-Kupplung mit Handhebel links an der
Lenkstange.

Erstklassiger Hochspannungs-Ziindapparat mit Unterbrecher.
Graetzin-Vergaser mit auswechselbarer Diise.
Zweidurchgehende Auspuffrohre mitreichlichen Schallddmpfern
(Befestigungssteg angenietet), daher kein Stauen der ver-
brannten Gase und kein Uberhitzen des Motors.

Unsere bewidhrte Rahmenkonstruktion aus hochwertigem naht-
losen Stahlrohr, gemufft und hartgel6tet (nicht geschweiBt),
besonders kriftig, gleichzeitig filir den nachtriglichen
Einbau unseres 300 ccm Zweitakt- und des 350 ccm
kopfgesteuerten Viertakt-Motors passend.

Geschweifter Lenker, fiir Touren und Sportzwecke verstellbar.
Bremssystem der Vierrad-Bremse (einzige Lizenz) mit
automatischem Bremsausgleich dergestalt, daB bei jeder
Bremsbenutzung das Hinterrad stets friiher gebremst wird
als das Vorderrad. Handzusatz-Bremse fiir Vorderrad. Infolge
besonders groB dimensionierter Bremstrommeln weiche aber
schnelle Bremswirkung.

Verstérkte Vordergabelkonstruktion mit auf Zug beanspruchter
starker Gabelfeder und 4 nachstellbaren StoBdéampfern. AuBer-
dem von Hand verstellbarer Steuerungsdé@mpfer am Steuerkopf.
Satteltank in verchromter Nickelausfiihrung. Etwa 12 Liter
Brennstoff (fiir 350—400 km) fassend. Als PatentverschiuB
Benzinuhr. Haltbare Gummipolster. Der Satteltank ermdg-
licht beispiellos tiefen Sitz, daher erhéhte Fahrsicherheit.

Oltank:
Réder:

Gewicht:
Olung:

Schutzbleche:
FuBrasten:
Kraft-
ubertragung:

Werkzeug:
Sattel:
Beleuchtung:

Verbrauch:
Lager:

Technische
Unterschiede
bei Modell K11
Supra:

BO'HM-MYRO

1Y/, Liter fassend unter dem Sattel, mit weitem Einfiilistutzen.
Tiefbettfelgen SS, Ballon-Drahtreifen 256X 3 engl. Zoll. Vor-
der- und Hinterrad auf Kugellagern laufend, an Stelle der
bisherigen Konuslager.

Etwa 120 kg.

Automatische Zentral-Druckschmierung, bequem einstell-
bar, mit automatischer Zusatzélung durch Handhebel von
der Lenkstange aus zu bedienen.

Extra breit.

Verstellbar mit Gummiauflage.

Durch kriftige Ketten. Besonders stark, verbesserte hintere
Kettenradkonstruktion. Getriebe-Kettenkasten vollkom-
men gekapselt und Sldicht abgeschlossen, daher ge-
ringer VerschleiB und etwa 4fach ldngere Lebensdauer der
Ketten als bisher, obere Hilfte des Kastens leicht abnehmbar.
In zwei am Gepécktrdger angebrachten Kisten.

Original Wittkop Elastic.

Gegen Aufpreis groBe Karbidlaterne oder Ziindlichtanlage
Bosch oder Noris.

Fiir 100 km etwa 3 Liter Benzin und 0,25 Liter Ol.
Vorderrad- und Hinterrad-Nabe mit je 2 Stiick doppelseiti-
gen Kugellagern, Kurbelgehduse mit 2 Rollenlagern,
Pleuelstange mit Nadellagerung, 33 Rollen. Getriebe mit
2 Kugellagern.

Motor: 72 mm Bohrung, 72 mm Hub.

Leistung: 8 PS.

Gewicht: Etwa 125 Kilo.

Brennstoff-Verbrauch: Fiir 100 km etwa 35 Liter Benzin
urd 03 Liter OL.

Samtliche emaillierten Teile sind mit patentiertem Rostschutzverfahren behan-
delt, wodurch beste Haltbarkeit der. Emaille geboten ist.

Anderungen vorbehalten!

Nickelteile nach neuestem Verfahren in eigener Anlage verchromt
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AUSTAUSCHMOGLICHKEIT DES MOTORS
UNTER- DEN MODELLEN 200 cc
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