


ﬁiiJMPﬁ mit Kardanantrieb.

200 K

Fortschrittliche Konstruktion, bewdhrte Bauteile.

Ein neuartiger Turbulenzkopf ergibt bessere Durch-
wirbelung der Ladung und dadurch erhéhte Leistung.
Eine gut durchdachie Verrippung (D.R.G. M.) zwischen
den Auspuffkandlen sorgt durch zwangsléufige
Fihrung der Kuhlluft fir eine einwandfreie Wérme-
abfuhr.

Die Auspuffanlage ist mit ,,Wema - Schalldédmpfern”
ausgerUstet, deren Konstruktion das Ergebnis letzter
Forschungsarbeit darstellt. Die Wema - Schalldémpfer
verringern bei bester Schalldémpfung den Leistungs-
verlust auf ein Mindestmaf3 und sind leicht zerlegbar,
damit sie von Zeit zu Zeit gereinigt werden kdnnen.

Das Viergang-Getriebe ist im 3. und 4. Gang durch
Schréigverzahnung gerdéiuscharm gemacht worden. Ge-
réuscharm ist auch der Kardan- Antrieb durch kreis-
bogenverzahnte Kegelréder, die auf Doppelschrég-
lagern spielfrei laufen.

Durch eine Zweischeiben -Trockenkupplung werden
leichte Bedienung, weiches Eingreifen und sicherer
Durchzug erreicht. Reichlich bemessene Gummipuffer
in der Kupplung und im Kardangelenk machen die
Kraflibertragung weich und geschmeidig und schonen
das Triebwerk.

Sorgféltige Abdichtungen durch Geweberinge schitzen
vor Olverlusten und verhindern Schéden.

Ein MeBstab gestattet auf einfache Weise die Kon-
trolle des jeweiligen Olstandes im Getriebe.

Auch beim Kardanmodell fand der bewéihrte Rohr-
rahmen Verwendung, weil er elastisch, schén und
leicht ist. Das Gewicht der Triumph Kardan 200-ist
nicht grofer als das einer gleichstarken Maschine mit
Kettenantrieb.

Der 11 Liter -Tank mit grofler Einfilléffnung und
Reservehahn ist auf Gummi gelagert und nimmt, in
einer Aussparung geschitzt untergebracht, die Zind-
spule auf.

Ein neuer Wertmesser fur das Motorrad




zu héchstem Fahrwert gereifte Gebrauchsmaschine.

Durch eine versenkte Sattelnase wird ein ruhiger Uber-
gang vom Tank zum Sattel erreicht.

Die Langhebelschaltung laft sich ohne Lésen des Knie-
schlusses und ohne Verlegung des Kérpergewichtes
bedienen, weil der Schaltknauf griffbereit vor dem Knie
liegt. Der federharte Schalthebel steht im Schaltsegment
unter Vorspannung und kann deshalb nicht schwirren.
Seine neuartige Fihrung in der Schaltkulisse macht das
Uberschalten eines Ganges unmdglich. Gehdértete Kugel-
gelenke sichern auch bei langer Betriebszeit Spielfreiheit
des Gesténges.

Die beiden krdftigen Innenbackenbremsen wirken
getrennt auf Vorder- und Hinterrad. Die Hinterradbremse
ist durch einfaches Umhéngen der Zugstange nachstell-
bar und kann sich nicht von selbst verstellen. Eine kréftige
Abstitzung des Bremsknebels sichert die Ausniitzung
der ganzen Bremskraft, sofortiges Greifen und absolute
Verwindungssteifheit.

Der Wiilzhebelstéinder gestattet leichtes Aufbocken
der Maschine. Bei der Anfahrt zieht die Rickholfeder den
Stdnder selbsttétig in die Ruhelage zuriick und 168t ihn
mit einem Gummipuffer gerduschlos anschlagen. Die
tiefen, gutaussehenden Schutzbleche bieten besten Schutz
bei schlechtem Wetter. Zum Zwecke des leichien Radaus-
baues ist das hintere Schutzblech abnehmbar.

Eine 50-Watt-Lichtanlage mit 35 Wattlampe ergibt
hervorragende Lichiwirkung und erhéht die Sicherheit
bei Nachtfahrten.

Die serienmé&Big eingebaute Neiman-Diebstahlsicherung
verriegelt die Lenkung und macht selbst ein Wegschieben
der Maschine fast unméglich,

ist kein tastender Versuch in technisches Neuland,

sondern die in langer, zielbewuBter Entwicklung




Technische Einzelheiten der Triumph 200 K

Motor: Einzylinder-Zweitakt-Motor 200 ccm, 59 mm Bohrung.
72 mm Hub, 6 PS Bremsleistung. Leichtmetallkolben, abnehm-
barer Leichtmetall-Zylinderkopf. Doppelauspuff. Besonders in-
tensive Kihlung der Auslaf3gegend durch neuartige Verrippung.
Kurbelwelle auf Kugeln dreimal gelagert. Pleuvelstange auf
Rollen gelagert. Schmierung: Kraftstoff-Olgemisch 18:1. Ver-
gaser: Doppelschiebervergaser mit Nafluftfilter. Ziindung:
~ 50 Watt Noris-Schwungrad-Lichtbatterieziinder. Getriebe:
Triumph -Hurth - Viergang-Blockgetriebe mit bequemer Lang-
hebelschaltung. 3. und 4. Gang gerduscharm durch schrég-
verzahnte Rader. Zweischeibentrockenkupplung mit Gummistof3-
ddmpfern. Kraftibertragung: Vom Motor zum Getriebe
direkter Eingriff, vom Getriebe zum Hinterrad durch Gelenk-
welle und kreisbogenverzahnten Kegelradtrieb. Gummi-Stof3-
démpfer in der Gelenkwelle. Rahmen: Sehr stabiler Doppel-
rahmen aus hochwertigen, nahtlosen Stahlrohren, verschraubt
und vernietet. Leicht zu betétigende Mittelsténder und Vorder-
radstinder. Alle emaillierten Teile nach patentiertem Rost-
schutzverfahren vorbehandelt, alle blanken Teile hochglanz
verchromt. Besonders kréftiger Steverkopf. Lenkung: Moderne
Trapezgabel mit Zentraldruckfeder. Einstellbare Stofldémpfer,
wdhrend der Fahrt von Hand einstellbarer Lenkungsd@mpfer
mit Selbstsperrung. Lenker mit Drehgriffen fir Gas und Luft
und Innenhebel fir Bremse und Kupplung. Bremsen: In
Temperguf3 gegossene Naben mit groflbemessenen Stahl-
Bremstrommeln (150 mm () und Innenbackenbremsen mit
Fettfdngern. Tank: Moderner 11 Liter-Tank auf Gummi
gelagert, mit grofler Einfill6ffnung, Reservehahn und Filter.
Kniekissen. ~ Auspuffanlage: Gerduscharme, zerlegbare
»Wema-Schalldémpfer”. Sattel: Drilastik-Gummisattel. Ge-
federte Nase im Tank eingelassen. Laufrdder: Tiefbett-
felgen SS 21/,519“. Ballondrahtseilreifen 25><3“. Serien-
mdBige Ausristung: 50 Watt Noris - Lichtbatterieziinder,
Scheinwerfer stabil an Streben befestigt, eingebautes Tacho-
meter, Bosch-Horn. Reichhaltiges Werkzeug. Gewicht: Fahr-
fertig ca. 130 kg. Geschwindigkeit: ca. 70 —75 km/sid.
Verbrauch: ca. 3,5 Liter Kroftstoff - Olgemisch auf 100 km.
Abmessungen: Radstand 1320 mm; gréfite Lénge 2050 mm;
gréfite Breite 780 mm; grofite Hohe 900 mm; Sattelhdhe 680 mm.

Anderungen in Ausstattung und Konstruktion vorbehalten.
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