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200-ccm-Triumph-Kardan

Eine sehr klare Konstruktion

Eine neue Fabrik geht — wenigstens
bei diesem Modell — zum Wellenantrieb
tber! Diese Tatsache beweist, daB immer
mehr die Berechtigung des Kardan-
antriebes anerkannt wird. Gerade der
Konstrukteur Reitz der Triumph-Werke
ist auBerst vorsichtig und aus Ueberzeu-
gung konservativ. Die Triumph-Werke
entschlieBen sich zu irgendeiner Neue-
rung erst dann, wenn die Versuche uber
viele Zehntausende von Kilometer ab-
geschlossen sind. Deshalb war auch die
Triumph-Kardan 200, als sie auf der letz-
ten Berliner Motorradausstellung der
Oeffentlichkeit gezeigt wurde, bereits
eine wirklich fertige Konstruktion. Trotz-
dem wurde mit der Lieferung noch zu-
riickgehalten. Die Triumph-Werke woll-
ten die Serienfabrikation langsam vor-
bereiten, damit auch in der Serie keiner-
lei Schwierigkeiten auftreten. Die Fabrik
hat es sgerade in den letzten Jahren
immer abgelehnt, dem Kunden eine Ma-
schine zu tibergeben, die noch aus-
reifen muB; die Fahrer der Fabrik, aber
nicht die Kunden sollen die miithsamen
und langwierigen Vorversuche machen.

Kardanrader werden in Deutschland
in der Hauptsache von BMW., von Ziind-
app und nun auch von Triumph ge-
baut. Wenn sich drei bedeutende Fabri-
ken zum Wellenantrieb bekannt haben,

so bedeutet das aber keineswegs, daB
diesem Antrieb allein die Zukunft ge-
hort. Der Wellenantrieb hat seine Be-
rechtigung und genau so der gut durch-
konstruierte Kettenantrieb. Gerade die
immer noch so beliebte 200-ccm-Maschine
wird mit Blockgetriebe und Wellen-
antrieb ein wenig schwer sein, sie kommt
also uberall da in Befracht, wo die Klar-
heit der Konstruktion, der hervor-
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Die geiffnete Ziindlichtmaschine. Dariiber die
neuartige Zylinderverrippung

Der Doppelrohrrahmen gibt ein sicheres Fundament

ragende Schutz aller Antriebsteile, die
Schonheit des Rades das entscheidende
Moment bilden.

Ob Sie bei schénem Wetter, bei Re-
gen oder Schnee, auf guten oder schlech-
ten StraBen fahren, immer sind alle emp-
findlichen Teile geschiitzt; selbst wenn
die Maschine einmal nicht sofort gerei-
nigt wird, so ist kein Eindringen wvon
Staub und Schmutz zu befiirchten. Dazu
ist es natlrlich noétig, daB alle Dichtun-
gen und auch die kleinen Gummi-
manschetten am  Wellenantrieb in
bestem Zustand sind.

Die Triumph-Kardan 200 unterscheidet
sich prinzipiell von den anderen Kardan-
modellen dadurch, daB der Motor etwas
schrag gestellt ist, so daB der Wellen-
antrieb glaft durchgefiithrt werden kann.
Das gleiche ist sonst nur durch ein-
seitige Versetzung des Motorgetriebe-
blocks zu erreichen, oder der Abstand
zwischen der Kurbelwellenflucht und
der Antriebswelle muB durch Zahnrader
bzw. Ketten tberwunden werden. Die
Maschine ist ein normaler querlaufender
Zweitakter mit Nasenkolben. Durch gute
Kanalform ist fur ein giinstiges Verhalt-
nis zwischen Leistung und Verbrauch
gesorgt. Interessant und neu ist die Ge-




Schrdguerzahnung sorgt fiir gerduschschwachen Gang

staltung der Kiihlrippen zwischen den
beiden Auspuffrohren. Durch diese Form
wird eine gute Luftfiithrung erreicht und
eine Ueberhitzung an dieser Stelle (im
Windschatten) vermieden. — Vorn auf
der Welle, gut gekapselt, sitzt die Ziind-
lichtmaschine. Angeblockt ist ein Spe-
zialgetriebe von Hurth mit vier Gangen.
Da der Motor schrig steht, liegt das Ge-
triebe etwas einseitig. Das wurde in ge-
schickter Weise dadurch ausgeglichen,
daB das Getriebegehiuse auf der freien
Seite einen Ansatz bekam, in den das
Bosch-Horn organisch eingezlassen ist.

Beim Wellenantrieb sind StoBdampfer
in den Antriebsteilen sehr wichtig. Die
Triumph-Werke haben sich groBe Mithe
gegeben, mit einfachen Mitteln eine
Weichheit zu erreichen, und die Ver
suche zeigen, daB das auch gelungen ist.
Ausreichend bemessene Gummiputfer
befinden sich schon in der Kupplung.
AuBerdem wurden aber besondere
GummistoBdampfer im Wellenantrieb
eingebaut, die dem Antrieb jede sto-
rende Harte nehmen. Der Antrieb auf
das Hinterrad erfolgt tber Kegelrader
mit Kreisbogenverzahnung, die fiir ruhi-
gen Lauf und geringsten VerschleiB
Sorge tragt.

Die Triumph-Werke haben auch bei
dem Kardanmodell wieder den ein-
fachen Rohrrahmen gewahlt. Es ist ein

kraftiger, geschlossener  Doppelrohr-
rahmen ausreichender Steifigkeit. Die
starr in diesem Rahmen aufgehangte

Maschine arbeitet ruhig und ausgegli-
chen. — Ein praktischer Rohrstander
sorgt durch , Abwalzung” fir ein leichtes
Aufbocken der Maschine. — Der Rohr-
rahmen hat nach wie vor den Vorzug,

daB er auch in der kleineren Serie sehr

gut und gleichméaBig hergestellt werden
kann, wahrend der Stahlblechrahmen
unbedingt eine GroBserie zur wirtschaft-
lichen Herstellung verlangt.

Unterwegs mit der Triumph 200 K

Die Fahrer sind heute schon anspruchs-
voll geworden. Frither gab es fiir den
Preis der kleinen Triumph-Maschine nur
ein harmloses Motorrad mit unzurei-
chender Ausstattung. Heute verlangt
man fir das gleiche Geld eine komplett
ausgestattete Maschine mit allen m&g-
lichen Finessen. DaB die Triumph-
Kardan durch Doppelrahmen, Block-
getriebe und Wellenantrieb gut aussieht,
ist fast eine Selbstverstandlichkeit. Diese
Konstruktionsrichtung zwingt den tiich-
tigen Konstrukteur zu einer klaren Ge-
samtgestaltung. Aber nicht nur die grofe

Linie, sondern auch die Kleinigkeiten
sind befriedigend. Der Tank hat einen
Inhalt von etwa 11 Liter, so daB sogar
einmal 10 volle Liter nachgetankt wer-
den kénnen. Die Triumph-Werke be-
vorzugen seit langem die Langhebel-
schaltung, die gerade bei dem hier ver-
wendeten Vierganggetriebe ein sicheres
schnelles Schalten gestattet, wobei die
Knie fest an den Kissen bleiben kénnen.
Der Griff des Steuerungsddmpfers hat
eine besonders handliche Form. Die Ma-
schine hat den neuen eleganten Noris-
Scheinwerfer, bei dem in geschickter
Weise der Schaltkasten und das Tacho-
meter in dem Gehéuse eingelassen sind.
Aber wir finden auch unscheinbarere
Kleinigkeiten, die wichtig sind, so den
NaBluftfilter mit groBer Oberflache, der
praktisch allen Staub ausscheidet. Lei-
der gehen ejinige Fabriken schon wieder
zum primitiveren Schleuderfilter iiber,
weil der Kunde beim NaBluftfilter die
geringe Mithe der S&auberung scheut mit
dem Erfolg, daB der Filter nach einiger
Zeit verstopft ist, wodurch der Motor
dann unter gefahrlichem Luftmangel lei-
det. Dieser Filter braucht nur hin und
wieder in Benzin ausgespilt wund mit
diinnem QOel neu benetzt zu werden und
behilt dann jahrelang seinen so hohen
‘Wirkungsgrad.

Es war recht interessant, eine Versuchs-
maschine zu fahren, die einige zehn-
tausend Kilometer hinter sich hatte und
doch noch nicht an allen Ecken klap-
perte und klirrte. Es ist schon eine gute
Konstruktion und ein Rad, dessen sichere
StraBenlage jeden tiiberzeugen muB. -
Mit rund 140 kg kann die Triumph-
Kardan 200 nicht zu den schnellsten
fithrerscheinfreien Radern gehdren, aber
der Motor ist weich und geschmeidig,
er ist, wie das die Versuchsfahrten be-
wiesen, ,hart” am Berg. Das Viergang-
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getriebe gestattet eine sichere Anpas-
sung an die verschiedensten Belastungen
in der Ebene und im Gebirge.

Der Verbrauch ist mit 3,5 Liter fast
zu hoch angegeben. Eine MeBfahrt mit
einer Geschwindigkeit von 50 km/Std.
zeigte bei der Dise 90 im Mittel sogar
nur einen Verbrauch von etwa 3 Liter.
Wir geben trotzdem bei Zweitaktmotoren
den Verbrauch immer etwas hdher an,
weil er stark von der Drehzahl abhéngig
ist. Die Maschine wird iibrigens serien-
m#Big mit einem LenkungsschloB (Nei-
mann-Diebstahlsicherung) ausgeristet,
das eigentlich an keinem unserer besten
Rader fehlen sollte.

Wollen wir nur noch hoffen, daB un-
sere Konstrukteure in néachster Zeit ein-
mal daran gehen werden, das Gewicht
der Motorrader zu reduzieren, denn 140
kg sind fiir ein fiihrerscheinfreies Rad
doch reichlich hoch, wenn man sich
auch mittlerweile schon etwas an der-
artige Zahlen gewdhnt hat. Es mub un-
seres Erachtens durchaus méglich sein,
wieder 200-ccm-Maschinen zu bauen, die
durchschnittlich nicht viel mehr als un-
gefahr 100 kg wiegen. Wir sind fest da-
von iberzeugt, daB unsere Konstrukteure
sich in absehbarer Zeit dieser Aufgabe
annehmen und natiirlich auch zu befrie-
digenden Ergebnissen kommen werden.

Die Triumph 200 K ist eine wvollig
neue Maschine, die aber erfreulicher-
weise durchaus schon einen ,alten” be-
wahrten Eindruck macht. Bestimmt wird
auch diese hiibsche und fortschrittlich
gebaute Maschine ihren Teil dazu bei-
tragen, deutschen Konstruktionsgeist in
der Welt zu reprasentieren.
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HE DATEN

Motortyp: Zweitakt; Inhalt: 197 ccm;
Hub: 72 mm; Bohrung: 59 mm; Ver-
dichtungsverhalinis: 1:54; Schmie-
rung: Gemisch; Vergaser: Amal;
Zindung: Noris-Schwungrad.

Getriebe und Antrieb: Typ: Hurth-
Triumph; Uebersetzung, 1. Gang:

1:17,62; 2.: 1:10,22; 3.: 1:7,67; 4.:1:6,27;
Antriebsart: Kardan.

Fahrgestell: Tankinhalt: 11 Liter; Rah-
men: Doppel-Rohr; Federung:
Druck; Bremstrommeldurchmesser:
150 mm; Bereifungstyp: 3X19; Ge-

- wicht, fahrfertig: 140 kg.




