75 Jahre Tri umph Mofa Bericht von Kh.Jager IG -Nr.135

Die Ndrnberger Triumph-Werke gehdrten ab 1931 mit zu den zahlreichen Abnehmern des 74
cm? Fichtel & Sachs Motors. Das damit angebotene Modell wurde unter dem einfachen Namen
,Herren-Mofa" angeboten. Das stete Festhalten von Triumph und auch den Konkurrenten an
dieser Fahrzeugart zahlte sich schon recht bald aus, denn gerade diese Kleinmotorrader wurden
nach und nach immer beliebter und schon Mitte der drei3iger Jahre trugen diese Zweirader auch
einen erheblichen Teil am Umsatz der Triumph-Werke bei. Die Konstruktion dieser
Motorfahrrader war recht einfach. In einen verstarkten Fahrradrahmen, ausgefihrt als Damen-
oder Herrenausfiihrung, wurde der Motor mit ein paar Schrauben fixiert. Das Triumph-
Motorfahrrad (=Mofa) mit dem 74 cm3 Motor wurde zuerst ausschlief3lich als Herrenmodell
gefertigt, ab 1933 kam auch eine Damenausfihrung hinzu. Dieser Einbau bewahrte sich bis
1934. Ab 1935 waren es die gleichen Varianten fir Damen- und Herrenmodelle, jedoch mit dem
98 cm3 Zweitakt-Motor. Dieser 98 cm? Fichtel & Sachs Motor war eine konsequente
Weiterentwicklung des 74er Motors. Die Motorfahrrader wurden bis in das Kriegsjahr 1940
gefertigt.

Bei Sachs wurden die ersten 74er Motoren etwa im Juli/August
1930 hergestellt, obwohl als "Modell 31" bezeichnet, kann als
sicher gelten, dass im Zeitraum von Mitte 1930 bis Dezember 1930
bereits ca. 30.000 dieser Motoren hergestellt und auch abgesetzt
worden sind. Es handelte sich um Zweitakter mit Einscheiben-
trockenkupplung mit Korklamellen und Zweigang-Getriebe im
Block. Der Sackzylinder aus Grauguf3 hat eine Bohrung von 42
mm. Der Alu-Nasenkolben mit zwei Ringen hat 54 mm Hubweg zu
bewaltigen. Bei 3.000 Umdrehungen stehen rund 1 1/4 PS an der
Welle zur Verfigung. Die geschmiedete Kurbelwelle besteht aus
zwei miteinander verschraubten Halften. Das Pleuel ist auf seinem
Kurbelzapfen mittels Rollen gelagert. Die Welle selbst lauft auf der
L Antriebsseite in einer Bronzebuchse und auf der Magnetseite in

%* einem Rollenlager mit Labyrinth-Dichtung. Vom Kurbelwellen-Ritzel
erfolgt die Kraftibertragung tber ein Zwischenrad auf die
Kupplungswelle. Die Kupplung liegt, verdeckt von einer
Schutzkappe (2 Varianten), auf3erhalb des Getriebegehéauses. Die
Getriebewellen sind jeweils auf der einen Seite auf Rollen, auf der
anderen in Bronzebuchsen gelagert. Fir Zindung und, allerdings
erst spater, Licht sorgt ein gleichzeitig als Schwungmasse
dienender Umlauf-Magnetziunder Fabrikat Bosch. Auf der
Grundplatte unter dem Magneten sind Ziind- (und Licht)spulen,
Kondensator und Unterbrecher angeordnet. In einer 60
Reichspfennig billigeren Ausfiihrung gab es die Platte auch ohne
Lichtwicklungen. Als Kondensator findet eine gewickelte (billigere)
Ausfuhrung oder ein Glimmerkondensator Verwendung.

Den SACHS-Vergaser gab es zunachst als
Drosselklappenvergaser, dieser wurde jedoch beim Triumph Mofa
nicht verbaut. Das Nachfolgemodell, der Kolbenschiebervergaser,
sitzt festgeklemmt auf einem in den Zylinder geschraubten
Ansaugrohr, schrag rechts vor dem Motor. Leider fehlen diese
Vergaser sehr haufig, da sie wegen ihrer exponierten Lage, vorn
rechts, weit aus dem Fahrgestell herausragend oft abbrachen.
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Vorn im Kopf ist das Dekompressionsventil eingeschraubt und links Ur'
in Fahrtrichtung ist eine verrippte Auspuffbirne befestigt, von der aus T

das Auspuffrohr mit Bajonettverschluf oder Uberwurfmutter zum
nicht demontierbaren Schalldampfer fihrt. Das Motorgehause
ansich gab es in zwei, aul3erlich aber nicht zu unterscheidenden,
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SACHS Kolbenschiebervergaser '



Varianten. Zum Motor gehdren Tank (nicht bei Triumph diese hatten
einen eigenen Tank konstruiert) mit Benzinhahn und -leitung, Hebel
und Bowdenzlge, die Motor-Torpedo-Nabe, die Haltebleche fir den
Motor, ein Kettenschutzblech, sowie die Schaltkulisse in
verschiedenen Ausfuihrungen mit zugehorigem Gestange. Die
Teilung der Antriebskette ist 1/2 x 3/16 Zoll und der
Rollendurchmesser 7,8 mm. Samtliches Zubehdr konnte ebenfalls
von F&S bezogen werden.

Fur den Betrieb des Motors wurde ein Kraftstoff-Ol-Gemisch im
Verhéltnis 15:1 empfohlen, zum Einfahren und bei grof3er Hitze (!)
12:1. Das Getriebe sollte mit dickem OL (GARGOYLE CC) oder Fett
(SHELL AMBROLEUM) geschmiert werden. Es sollten dann alle
1.000 km etwa 5 ccm davon nachgefullt werden.

Als Zindkerze wurde eine mit Warmewert 85 empfohlen,
Elektrodenabstand 0,4 mm. Die Zindung erfolgt 7 mm vor dem
oberen Totpunkt. Dabei soll der Polschuh des Magneten den
Ankerkern 4 bis 7 mm in Drehrichtung verlassen haben. Der
Unterbrecherabstand wurde mit 0,5 mm vorgeschrieben.

1932 erfolgte die einzige durchgreifende Anderung am 74er
Modell, danach wurde der komplette Motorblock des 98er Modells
verwendet und damit auch das Getriebe und die
Zweischeibenkupplung. Damit waren die beim alten Modell durch
das Zwischenrad verursachten lauten Nebengerausche beseitigt
und ein elastischeres Schalten mdglich. Von diesem Zeitpunkt an
konnte also jeder 74er in einen 98er Motor umgebaut werden.

A5 Auszuwechseln waren dabei: Zylinder, Kolbenringe, Kolben,
RN Kolbenbolzen, Dekompressor, Vergaser, Vergaserstutzen,
..... v ﬁg@_ﬁ Zundkabel, Kettenrad und Motortypenschild. Der Zylinder des
% 1'«4’ "neuen” 74ers wurde entsprechend modifiziert, der Ansaugstutzen
N war jetzt hinter dem Zylinder angeordnet wie beim 98er und der

Auspuffkriimmer wurde mit Uberwurfmutter direkt am Zylinder
befestigt. Diese Anderung trat bei allen 74er Motoren ab Motor-
Nummer 36151 in Kraft.

Fur diese Motoren gibt es im Betrieb folgendes zu beachten:
Mischungsverhaltnis 20:1, Getriebeschmierung alle 700 bis 800
km mit etwa 20 ccm Fett, Heizwert der Zindkerze 95. Die
Einstellmal3e der Zindung bleiben unverandert. Triumph setzte
den 98er Motor in Herren- und Damenmodelle ab 1935 ein.

74/98er Spez ialwerkzeug

Kombiniertes groBes Montagewerkzeug fiir Sachs-Motor Modell 1931/32 (74 und 98 ccm|
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Fahrgestellnu mmern mit Baujahrzuordnu ng

Hubraum | Leistung Zyl. | Takt | Gang Type Fahrg estellnr. Baujahr
E .

ccm PS 1/min ﬁ
74 1,25 1 2 2B | Herren-Mofa 498720-514875 1931
74 1,25 1 2 2B Herren-Mofa 517330-530031 1932
74 1,25 1 2 2B Herren-Mofa 532875-552641 1933
74 1,25 1 2 2B | Herren-Mofa 554053-589589 1934
74 1,25 1 2 2B | Damen-Mofa 532875-552641 1933
74 1,25 1 2 2B | Damen-Mofa 554053-589589 1934
98 2,25 1 2 2B | 98er Sachs-Mofa |700001-700614 1935
98 2,25 1 2 2B | 98er Sachs-Mofa |700615-701900 1936
98 2,25 1 2 2B | 98er Sachs-Mofa |701901-704310 1937
98 2,25 1 2 2B | 98er Sachs-Mofa |704311-707818 1938
98 2,25 1 2 2B | 98er Sachs-Mofa |707819-710776 1939
98 2,25 1 2 2B 98er Sachs-Mofa | 710777-...... 1940

Ausfihrungsvarianten 1935 bis 1940
Ab 1935 Damen-Mofa mit gleichen Rahmennummern wie Herren-Mofa.
Bis 702061 geschlossener einfacher Rohrrahmen, Tank verchromt; ab 702062
YAusfihrung 1937 vergroferter 9 Liter Tank und emailliert.
Ab 704632 eingebdrtelter Tank ,,Ausfiihrung 1938
Ab 704875 Lenkerschaltung.

Ab Februar 1939 mit Tankschaltung; ab 709374 verstellbares Tretlager beim Herren-

Mofa.
Damen-Mofa Nr. 710711 und ab 710781 mit verstellbarem Tretlager.

uBenbord.

) far Hotorer‘ Hod . 1331 { Rr. 1 - 3615n) gliltig. .

Ausschleifmasse flir Sachsmotor-Zylinder. .lijtZQJ{_
Zyl.Jnh. l HEU P.Au330h1.|2:$uas. |3.Ausschl. |4.Ausschl+
74 ‘cem |42,01-42,o3' 42,21-23 Iaz ,36-38| 42,51-53 | 42,01-83
98 cem 148,01-48,03 | 48,21-23 [.48,36-38| 48B,51-53 | 48,E81-83
120 cem  54,01-54,03 | 54,21-23 | 94,36-381 54,5153 | 54,81-83 |
Hierzu passende Holbenringe. Best Ne
74 cem 42,0 42,2 42,35 42,5 I 42,8 |215 olo
98 cem 48,0 48,2 48,35 48,5 48,8 215 e2o0
4120 cem 54 40 54,2 54,35 | 54,5 54,8 | 915 ooo
Entsprechende Kolbendurchmesser(unten). Begﬁlﬂr
C__ o - -
L 1% CCm 141,935-41395 [ 42,13-15 | 42,28-30 | 42,43-45 | 42,73-75 | 2686 oo
Tr ot 0%0. dto. dto. dto. e 286020%)
B 41,95-41,97 | 42,15-17 | 42,30-32 | 42,45-47 | 42,75-77 | 986 o6o
98 ccm , . f
bonrradm, |47+92-47,94 | 48,12-14 | 48,27-29 | 48,42-44 | 48,72-T4 | 286 520
98 cem 7 ;
Seitenbord j47,92-47,94 | 48,12-14 | 48,27-29 | 48,42-44 |48,72~74 1186 5lo
120 oM 153,91-53,93 | 54411-13 | 54,26-28.| 54,41-43 | 54,71-73 | 986 020
120 cem — lo5 9553961 54,15-16 | 54,3031 | 54,45-46 | 54,75-76 L1866 140




Die ver schiedenen Ausfiihrungen

Erste Ausfi hrung des 74er Mofaswar 1931

Technische Angaben

Motor: Sachs-Einzylinder-Z weitakt-
motor, 42 mm Bohrung, 54 mm
Hub, 74 cem Inhalt, 1Y, PS, mit
Schwungradmagnet und Spezial-
vergaser

Getriebe: Angeblockies Zweigang-
Getriebe mit Leerlauf. Bequeme
Tankschaltung

Magnet: Gekapselter Schwungrad-
magnet

Tank: Harmonisch dem Rahmen
angepalt. Fassungsvermiigen 3',
Liter Brennstofi-Gemisch

Gemisch: Normal im Verhilinis
15:1. Zum Einfahren und bei
heifier Witterung 12: 1. Verbrauch
aul 100 km ca. 2 Liler

Rahmen: HAus besten nahtlosen
Stahlrohren, besonders verstdrkt,
oberes Rahmenrohr hinten ah-
fallend. Bequemer Sitz

Gabel: Weiche Ideallederung, die
ein angenehmes Fahren selbst auf
schlechlester Strafie garantiert

Lenker: HAulwérts gebogen mit
Gummigrilien

Bremsen: Riicktritt - Innenbremse
und Vorderrad-Gummibremse

Laufrdder: Speziallelgen 26<2" kir
Ballon-Drahtreifen. Rosisicher ver-
nickelte Speichen 2,5 mm

Bereifung: Spez.-Motorett-Bereifung

Schutzbleche: Extra breit 65 mm,
Vorderradblech  verldngert mit
doppelter Strebenbefestigung

Sattel: Starker Wittkop - Elastic-
Sattel mit federnder Silzfliche

Pedale: Starke Gummiklotz-Pedale

Gewicht: Motor ca. 8 kg (Gesamt-
Aggregat ca. 12", kg), komplettes
Motor-Fahrrad ca. 35 kg

Ausstattung: Tielschwarz emailliert
mit griinen Linien, Tank mit grii-
nem Feld. Emaillierte Teile mit
unserem patentierten Rostschutz-
verfahren behandelt

Sportyerdte

einschl. Mittelstinder

nur in eine m Handelskatal og zu finden

Mit ,,Fichtel & Sachs*-Motor

Angeblocktes Zweigang-Getriebe mit
zuriickfederndem Mittelstdnder,
Motorett - Bereifung. [deal -Vorder-
federgabel




Dieses Triumph-Mofa hat
2006 sein 75 Jahriges
Jubilaum. Es ist in einem
erstaunlich guten
Originalzustand. Das
Fahrzeug fuhr in der Nake
von Kornwestheim. 1966
wurde das Fahrzeug vom
letzten Besitzer als
Zahlungsausgleich anstelle
von Bargeld ibernommen.
2005 war das Fahrzeug als
Ausstellungsstiick der
Oldtimerfreunde Leipheim
auf der Technorama in Ulm.
Nachdem ich den Kontakt
zum Besitzer aufrecht hiet,
konnte ich, Kh.Jager, das
Fahrzeug am 17.01.2006
erwerben und nach
Kalchreuth holen.

TECHNISCHE ANGABEN:

Mator: Sachs-Einzylinder-Zweitakt-Maoter, 42 mm Bohrung, Ls Gder; Speziclfelgen 24;<2" fir Drahtball ifen,
54 mm Hub, 74 cem Inhalt, 1%, PS oder 48 mm Bohrung verchromie Speichen 2,5 mm, mit Tarpedafreilauf und
54 mm Hub, 98 cem Inhalt, 3PS, mit Sch d Fichtel & Sochs-8 be im Yorderrad,

und Lichtmaschine, Spericlvergeser, Bereif pezial-M Bereifung

Gelrieba: Anneblodaas 2 Schutzblecho: Extra breit (43 mm), vorne verléngert, dop-

igang-Getriebe mit Leerlauf.

Bequame Tankschaltung,

Rohmen: Aws besten Prézisions - Stchirahren, besenders
werstirkt, oberes Bchmenrohr bei Herrenmaschine hinten
obfallend. Bequemer Sitz, Durch die fir unser Modell
charakteristische, besonders tiefe Logerung des Motors
wird eine beinahe wagrechte Stellung der Aatriebskette,
dodurch alse eine sehr ginstige Kraftibertrogung sowie
eine hervorragende Streflenlage erreichr,

Tunk: Grofier Tank fur 7 Liter bei Herrenrad Brennstoff-

_ gemisch,

Gemlsch: Narmel im Verhalinis 20: 1, Zum Einfehren uvnd
bei heifler Witterung 15: 1. Yerorauch auf 100 km ca. 2 Liter.

Federgabel: Geschiitzte Triumph-Federgabel mit weicher
%r;gql!eder. |Gebr, M, M, 1233384, K1, 63 h, vom 30. Sept,

pelte Strebenbefestigung.
Lenker: E. ders breit mit
Sattel: Wittkop-Elostic-Sattel.
Padale: Starke Gummiklatz-Fedale.
Stinder: Am Hinterrad,

Gewicht: co, 43 kg,

Avsstattung: Tiefschworz emailliert mit grinen Linien, Tenk
mit griinem Feld, emaillierte Teile mit unserem patentierten
Rastschutzveriahren behandelt. Blanke Teile in eigener An-
lage verchramt.
Preise mit geschistzt, Triumph-Federgebel Herren Domen
in buzusausfihrung 7acem . . . RM.Z%4—  3046.—
P8cem. . . . . RM.309.50 321.50
Avfprais: fir verchromten Tenk . . RM. 450 4.50
fiir varchromte Felgen . . RM.  3.50  3.50
Avufprais: fir Gepéckirger . R, 750 7.50

Das vorstehend abgebildete neue Triumph-Motorfahrrad mit der geschitzten Triumph-Federgabel bedeutet eine grofie Um-
wiilzung auf dem Gebiete der Fahrréader mit Hilfsmotor. Mit dieser Neukonstruktion wurde endlich erreicht, dafd auch ein
Hilfsmotorradfahrer die angenehmen Fahreigenschaften empfindet, die heute {eder verwdhnte Motorradfchrer bei Benutzung

seines Rades als selbstverstandlich voraussetzt. Das neve Triumph-Moiorfchrrad ist weich im Fahren; es ist zudem in einem
hohen Mafte wendig und liegt gut auf der Strafe.



98er Ausfi hrung 1935

98er Ausfi hrung 1937 mit Test bericht

MOTOR-KRITIK-TESTRARTE

Triumph Triumph-Sachs

Gepriiftes Rad: Motorfahrrad (Herrenrad) solo,

100 eem E Trinmph-Sachs
i

Kennzeichnung,

Motor: Sachs-Matergetriebeblock, Zweitakier mit normalen Nazeakolben. Leichimetall-
Zylinderkopl abnehmbar. Hub 54 mm, Bohrung 48 mm, Inhalt 98 com. Leistung
2,3 P§ hei n = 3200 Verdichtung 1:5,4. Battericziindung mit Schwuongrad-Ziind-
lick hine. Gemisch-Schmicrung (Vorschrift 1:20), — Ein Auspuffrohr.

Kraftstofftank: Inhalt 9! Liter. Eingub links. lichte Weite 40 mm, Dreiwegehaln mit
Filter, 5

Vergaser: Fiehtel & Sachs {ein-Hebel). Hauptdiise 55, — F & 5 Nab-Luftfilter mit
Starterklappe.

Limdkerze: Bosch DM AL

Lichtanlage: Bosch 15 Want Zindlicht, Scheinwerfer Bosch E 8 1052 AG 258 P,
Lichtaustritt 105 mm.

Kupplung: Mehrscheiben mit Korklamellen.

Getriebe: F & § Blockgetriehe, Zweigang 1

2,69 — 1:1,67.

riider. Hintereadkette offen mit ein-
. Gliederzahl 98).
zum Hinterrad 1 :2.55

fachem Schutehlech {Iwi
Getriebe |:252: Getriel

Untersetzang Motor zom

Bremstrommeldurchmesser: Hinten: Torpedo-Freilaufnabe, Vorn: 105 mm.

Bereifung: 263225 auf Felge 2632, Vorgeschriehener Luftdruck: vorn 1.5: hinten
1,75 atii. — Hinten Ausfallenden.

Rahmen; Geschlossener Doppel-Roherahmen (Oberzug einfach, teils konische Stahl-
rohre). Geliter und genietet. — Einfacher, breiter Hintervadstinder.

Federgabel: Rohrgabel mit tonnenfiemiger Schrauhen-Druckfeder.

Preise: Herrenrad: schwarz RM 327.; rot RM 332.25; Damenrad: schware RM 33%.—;
rot BM 344.25 (Tachometer wie Bild-Draufsicht TM 16.50).

April 1937

64 kg

279 kg je PS
53 km/Std,

1.4 Liter
hei 30 ki /Std.

L8 Liter
hei 40 km/(Svd.

2.5 Liter
Bei 50 kni'S1d,

Gewicht fahrfertig (gefiillter Tank): 64 kg.

Leistungsgewicht fahrfertig: 27,9 je PS.

Leistungsgewicht besetzst mit einer Person = 75 kg: 60.5 kg je PS5,
Hochstgeschwindigkeit (sitzend): 53 km/Std.

Kraftstoffverbrauch 1. Bei 30 km/Std. gleichbleibender Geschwindigheit L4 Liter je

100 km,

Kraftstoffverbranch I1: Bei 40 km/Std. gleichbleibender Geschwindigheit 1.8 Liter je
100 km,

KraftstoFfverbraveh II: Bei 50 km/Std, gleichbleibender Geschwindigheit 2,5 Liter je
100 k.

Eigenheit: Motorfahrrad mit stabilem Spezialfahrgestell. Nicht ganz leicht, aber sebr
gut awsgestattet, -—— Auch hei Vollgas nur geringe Motervibration. — Sonder-
heiten: Doppelrohrrahmen: tiefer Motoreinbau; gute Motorradgabel; neun L.

Tank.

Fahrweise: Schr handlich und wendig, von jedem Radfahrer schnell zu beherrschen,
Bedienung: nur Drehgas,

0 T

Federung: Motorrad-Druckied bel mit b weich

und ohne Neigung zum Durchschlagen,

ders guter Absti

Bremsen: Wirkung der Freilauf-Riicktrittbremse nur gering. Vorlerradbremse gut,
Sehaltung: bequem liegende Tankschaltung,

Ausstatiung: Nachgichiger, grober Wittkop-Fahrrad-Zugfedersattel mit Kunstlederdecke
(Federunterziige). — Durch Rahmenform ist tiefe Sattelanordnung (bis 780 mm}
miiglich, dann aber An- und Mittreten weniger bequem. — Lenker fest, gat ge-
form!. — Nachstellen der Antrichskette durch Sel ken des Motors, — Hinter-
gabel mit Spezialenden erleichtern den Hinterradausban ohne Kettendffnung
(die Kettenspannung wird dabei nicht verdndert), — Werkzeugtasche unter dem
Sattel.

Pritfung: Hans Theodor, April 1937,

Bemerkungen 1938: Neue Vordergabel. Vorlauf 20 mm. Radstand 123 em. Tieferer
Lenker. abgerundetere Tankform.




98 ccm Sachs- Zweitakt- Blockmotor, 43 mm Bohrung, 54 mm Mub, 3 PS Bremsleistung,
Schwungradmagnet mit 15-Watt- lichtmoschine, Abblendschalter, Stabbatterie fir Sland-
licht, Fichtel & Sachs-Spezialvergaser. = Zweigang - Blockgetriebe mil never begquemer
lenkstangenschaltung. — Stabiler, versteifter Doppelrohr-Rahmen aus besten Prazisions-
Stahlrohren. — Bequemer Sitz, hervorragende Strafienloge. ~ Neuver 9-liter-Sotteltank
mit grofer Einfilléfinung, Schnellverschlufy und Reservehahn. Kraftstoff - Olgemisch normal
im Verhaltnis 20: 1, zum Einfohren und bei heifler Wilterung 15: 1. — Verbrouch ouf
&0 km 1 liter Gemisch, — Geschitzte TWN-Federgabel mit weicher Druckfeder. —
Spezialfelgen 26> 225" fir Drahtbollonreifen, 2,5 mm Speichen, Torpedo- Freilauf,
Fichtel & Sochs-Bremsnabe im Vorderrad. — Spezial-Motorett-Bersifung. - 100 mm breite
Schutzbleche, Vorderradblech mit Seitenschutz. — Gefederter Elastic-Saitel. — Besonders
breiter Lenker mit Gummi-Elastic-Griffen. — Kraftiger Stander am Hinterrad. — Gewicht ca.
50 ka. — Awsstattung: Luxus-Ausfihrung in roter Emaille. Gepécktrager iber dem Hinterrad.

98er Ausfi hrungab 1938

Teiumph-
Metarfohrrider
in reter
Luxusausfihrumg

batradhtlich, denn der Fahrar kann jotzt euch beim Schalten den Lenker mit beldan Handen halten,
Als sehe proktisch erweisen sich die Ausfallenden, die sinloichias und rasches Herausnehmen das
Hinterrades chne Zeregung der Ketten ermaglizhan.

Das Trimph-Motorfahrrad ist kinderleicht zy Badionsn und bai olt und jung, bei Demen i
Hetran gloieh Baliebt. Immer fahrberald, signet es sich fir den Stadtverkabr abanie wie for Fahelen

Unbedingte Zuverlassigkeit -
einfache Handhabung =
wirtschaftlicher Betrieb -

die inre haho Qualita! schon fausendfach
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Technische Daten 74 er Mofa 74 er Mofa 74 er Mofa 98 er Mofa 98 er Mofa
Baujahr 1931 1932 (ab M-Nr.36151) ab 1934 ab 193t ab 1937
Leistung PS 1,25 1,70 1,70 2,25 2,25
Leisiungsangabe bei U/Min 3000 3500 3500 3200 3200
Hubraum mm 74 74 74 98 98
Hub mm 54 54 54 54 54
Bohrung mm 42 42 42 48 48
Getriebe 2-Gang 2-Gang 2-Gang 2-Gang 2-Gang
Leergewicht Kg 35 39 43 43 55
Gesamtgewicht Kg 151
Bereifung Zdl 2,25x2€ 2,25x2€ 2,25x2€ 2,25x2€ 2,25x2€
Felge Zoll 2,0x2€ 2,0x2€ 2,0x2€ 2,0x2€ 2,0x2€
Kettengrosse 1/2x3/16Zoll 1/2x3/16Zoll 1/2x3/16Zoll 1/2x3/16Zoll 1/2x1/4Z0ll
Kettenrollen D=7,8mm D=7,8mm D=7,8mm D=7,8mm D=8,5mm,R=98
Hochstgeschw. Km/h ca. 25 ca. 25 ca. 25 ca. 50 ca. 50
Sachs-Vergaser Hauptdiise 55 55
Ziundzeitpunkt mm v.OT 4-7 3,5-4 3,5-4 3,5-4 3,5-4
Unterbrecherabstand 0,3-0,5mm 0,3-0,5mm 0,3-0,5mm 0,3-0,4mm 0,3-0,4mm
Zindkerzenabstand 0,4mm 0,4mm 0,4mm 0,5mm 0,5mm
Zindkerze M85 M95 M95 M45 od. M145 DM45 od. DM145
Motor 2-Takt 2-Takt 2-Takt 2-Takt 2-Takt
Tankinhalt in Liter 3,50 55H/35D 7H/25D 7H/25D 9H/ca.4,5D
Verbrauch 2,0 Liter / 100km 2,0 Liter / 100km 2,0 Liter / 100krr 2,5 Liter / 100k 2,5 Liter / 100km
Gemisch Normalbetrieb 1:15 1:15 1:20 1:20 1:20
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