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PRUFUNGSBERICH'

M. Nr. 125

Leistungsgewicht kg/PS 20
Preis 595 RM. ,
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Klare Gestaltung

der
hatte bei Schatf-
fung der ,Noris 201" keineswegs den Ehr-

Der tichtige Chefkonstrukteur
Triumph-Werke, Reitz,

geiz, zu zeigen, was heute aus einem
200-ccm-Motor an Spitzenleistung heraus-
geholt werden kann. Die ,Noris 201" ist die
Vertreterin des leichten Gebrauchsrades
mit einem ausgeglichenen, geschmeidi-
gen Motor und einem giinstigen Lei-
stungsgewicht. Es ist ein Motorradtyp,
der in den kommenden Jahren ncch
Schule machen wird. In den Priifungs-
berichten wird ganz bewuBt immer wie-
der darauf hingewiesen, daB wir in gro-
fem Umfang Motorrdder brauchen, die
leicht und billig sind, Maschinen, bei
denen die Vorziige des Kraftrades voll
und ganz zur Geltung kommen. Unsere
Hochleistungsrader mit allen Finessen,
mit Stahlblechrahmen, Blockgetriebe und
Wellenantrieb haben ihre Berechtigung,
aber mindestens ebenso die Maschinen
mit einfachem, kraftigem Rohrrahmen,
mit getrenntem Getriebe und mit einem

Gesamtgewicht, das fir giinstige Be-
schleunigung und Bergfreudigkeit, fir
mibige Motorbelastung, gute Lebens-

dauer und Wirtschaftlichkeit scrgt, Diess
Forderung darf nicht falsch aufgefaB:
werden. Die Entwicklung soll niemals
zuriickgehen, auch das einfache Kraf:-
rad muB einen klaren, organischen Auf-
bau besitzen. Die Teile miissen nicht nur
gut zuginglich, sondern auch geschitz!
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angeordnet werden. So wird es eines Ta-
ges eine Selbstverstandlichkeit sein, dab
beim getrennten Getriebe die Vorder
kette in einem leichten und nicht allzu
teuren Blechgehause lauft, das fiir einen
unbedingt staubdichten Abschlub sorgt.
Dieser Staubschutz ist wichtiger als etwa
die automatische Schmierung. Das Neu-
einfetten einer Kette macht keine Schwie-

Der Motor der ,,Noris 201

rigkeiten und kaum Mithe. Diese Schmie-
rung kann aber iiberhaupt nur ihren
Zweck erfiilllen, wenn sich an der Kette
ein sauberer, tragender Schmierfilm bil-
det. Dieses eine Beispiel zeigt, daB die
Einfachheit nicht zu einer gefdhrlichen
Primitivitat fihren muB!

Die Triumph-Werke haben immer gro-
Ben Wert darauf gelegt, nur erprobte
Konstruktionselemente zu verwenden
und auch das billige Rad mit einem gu-
ten Finish auszustatten. Das gilt wvon
dem kleinsten 100-ccm-Rad genau so wie
von der groBen Reisemaschine. — Die
Noris 201" wiegt ca. 100 kg, eine Zahl,
die fiir sich allein spricht, nachdem in
den letzten Jahren unsere fiithrerschein-
freien Rader Gewichte bis zu 150 kg und
mehr erreicht haben. Trotzdem ist das
Rad selbstverstandlich kraftig in der Ge-
samtkonstruktion. Es hat eine Ausstat-
tung, die nicht nur bei der Wochenend-
fahrt, sondern auch auf der gréBeren
Reise geniigt. Der einfache Aufbau der
Maschine ist schnell gekennzeichnet:
Der stark bemessene Rohrrahmen ist
auBen gemufft und hart geldtet, ein Ver-
fahren, das fiir beste gleichmaBige Qua-
litat sorgt. Das Fahrgestell hat einen ein-
fachen, aber geniigend breiten Mittel-
stinder, so daB die Maschine auch auf
nicht véllig ebenem Boden sicher stehi.

Gesamtansicht der hilbschen Maschine. Der Vergaser ist geschickt nach hinten gezogen
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Kein Blockmotor, aber villiger Wetterschutz

Die Vordergabel hat den heute ganz iih-
lichen Aufbau mit Druckfederung und
genigend groB bemessenen wirkungs-
vollen PlattenstoBdampfern. — Eingebaut
ist eine Dreikanal-Zweitaktmaschine, die
mit der sogenannten Querstromspulung
arbeitet. Gute Kanalform wund gleich-
maBige Verarbeitung sorgen fiir eine an-
stindige Ausnutzung der Kraftstoff-
encrgie, d. h. fir ein verninftiges Ver-

halinis  zwischen Leistung und Ver
brauch bei den verschiedenen Dreh-
zahlen. Der Vergaser ist nicht mehr

seitlich angeordnet, sondern hinter den
Zylinder gezogen, wo er geschiitzt liegt
und die Kleidung des Fahrers nicht be-
schmutzt, Klein und elegant in der Form
ist die neue 15-Watt-Schwungrad-Zind-
lichtmaschine von Bosch. — Das getrennt
eingebaute Hurth-Getriebe ist zur Ge-
niige bewahrt, erfreulicherweise hat auch
bai diesem preiswerten Modell der Kick-
starter einen dicken, ,solensparenden”
Gummilberzug, der immer noch keins
Selbstverstandlichkeit ist. — Unsere Bil-
der zeigen die einfache und wverniinftige
Form des staub- und fettdichten Blech-
kettenkastens, der in der waagerechten
Richtung geteilt und schnell gedfinet ist.
Ein kleines Schauloch gestattet die r=-
gelméBige Ueberwachung und Schmie-
rung der hochbelasteten Getriebekette. —
Bei dem Modell 1934 sind die von den
Triumph-Werken  selbst  hergestellten
Vorder- und Hinterradnaben mit groBe-
ren Bremstrommeln ausgeriistet, die ein
weiches, schnelles Bremsen gestattan.
Zur Nachstellung der Vorderradbremse
sind noch Schliissel erforderlich; hinten
wird die durch Niet gesicherte Brems-
stange einfach in das entsprechends
Loch des Bremshebels (siehe Abbildung)
gesteckt,

Was sie kann!

Die Triumph ,Noris 201" ist eine erfreu-
lich saubere Konstruktion, einfach und
klar in der Gesamtform und in den Ein-
zelteilen. Trotzdem nur der Lenker ver-
stellt werden kann, ist die Sitzposition
bei den Fahrern wverschiedenster GroBe
verniinftig und auch auf langen Fahrten
nicht unnétig ermiidend. Die ,Noris 201",
sparsam flir einen Zweitakter normaler
Bauart, erreicht kein {iberraschendes

Spitzentempo, aber sie hat eine gute
Dauerleistung und gibt Gewéahr fir
Durchhaltung sehr wverniinftiger Reisc

geschwindigkeiten. Daflir sorgt nicht nur
der Motor, sondern auch die richtige
Uebersetzung der einzelnen Génge und
— das Leistungsgewicht von etwa 20 kg
je PS!I Das gunstige Leistungsgewicht
empfindet man besonders stark am lan-
gen Berg, wo sich die Maschine sehr
schnell erholt, ,fest bleibt” und sehr bald
wieder beschleunigt. Gerade bei Ver-
gleichsfahrten mit gleichen Motoren
in verschieden schweren Fahrgestellen
wurde oft genug festgestellt, wie bedeu-
tungsvoll gerade beim kleinen Krafirad

das Verhalinis zwischen Leistung und
Gewicht ist.
Die Triumph-Rader haben jetzt ubri-

gens alle die sogenannte Langhebel-
tankschaltung (auch Schwertschaltung
genannt), die ihre unbedingten Vorziige
hat. Wenn der Hebel lang genug und
das Segment richtig angeordnet ist, 1aBt
sie sich leicht durchschalten. — Unsere
Seitenansicht zeigt neben der guten Ge-
staltung der Schaltorgane noch die giin-
stige Lage des breiten Fubbremshebels,
der allein durch Abheben der Fubspitze
bedient werden kann. Die ,Noris 201" ist
eine Maschine, die man unbedingt emp-
iehlen kann, die durch ihre schlichte
Form wvielleicht nicht auf den ersten
Blick ,betort” aber dem Fahrer auf die
Dauer viel Freude bereiten wird.

»Noris-Gemisch“ oder ,,Noris-Oel*
Die preiswerte ,Noris 201" in der ge-
kennzeichneten Ausfihrung wird den
meisten  Ansprichen geniligen. Auf
Wunsch wird das Rad aber auch noch
in etwas anderer Ausstattung geliefert,
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wobei leider eine geringe Gewichts-
erhohung unvermeidlich ist. Diese Ma-
schinen haben dann ein Gewicht von
etwa 125 kg.

Die, Noris-Gemisch” unterscheidet sich
von der normalen ,Noris” dadurch, daB
an Stelle der kleinen 15-Wait-Anlag2
eine 30-Watt-Bosch-Licht-Batterieziindung
eingebaut ist. Das bedeutet, daB dieser
Typ von allen Fahrern zu bevorzugen
ist, die auch hdaufig in der Dunkelheit
fahren. Die ,Noris-Gemisch” wird auBer-
dem serienméBig mit Tachometer aus-
gestattet, der vom Vorderrad (gekapselt)
angetrieben ist. Der Preis ist 648,— RM.

Den genau gleichen Aufbau besitzt
die ,Noris-Oel"”. Sie hat aber keine Ge-
mischschmierung, sondern eine automa-
tische Frischolschmierung durch eine
vom Motor angetriebene Pumpe. Die Ge-
mischschmierung ist f{iberzeugend ein-
fach, die getrennte Schmierung bedeutet
eine Komplikation und gestattet dafir
eine feinere Oeldosierung. Die ,Noris-
Oel” kostet 668,— RM.

Es ist sehr zu begriBen, daBl wvon
einem Grundmodell mehrere Ausfiihrun-
gen geliefert werden uwnd so den wver-
schiedenen Geschmackern und Verwen-
dungsméglichkeiten Rechnung getragen
wird. .

Wir bringen demnachst:

DKW .-SB 500
500-ccm-Standard-Rex
250-cem-NSU.

98-ccm-Wanderer

Natiirlich hat auch die ,,Noris 201 die bei Triumph ibliche Langhebelschalfung am Tank
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HE DATEN

Motortyp: Zweitakt; Inhalt: 197 ccm;
Hub: 72 mm; Bohrung: 59 mm; Ve:-

Hurth PAH; Uebersetzung 1. Gang:

dichiungsverhéltnis: 1:45; Schmie- Fahrgestell: Tankinhalt: 105 Lifef;
rung: Gemisch; Vergaser: Amal;  papmen. Rohr, offen; Faderung:
Ziindung: Bosch-Umlauf. Druckieder; Bremstrommeldurch-
Getriebe und Antrieb: Getriebetyp: messer: 150 mm; Bereifungstyp:

17,94, 2. Gang: 9,56; 3. Gang: 6,25;
Antriebsart: Kette/Kette.

3X19; Gewicht, fahrfertig: 110 kg.
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