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Mabfskizze fiir die Triumph ,,S 350",

Hans Slawik
Fahrrader — Motorrider
Seifhennersdorf

Mit zwei volligen Neukonstruktionen
erschienen die Triumph-Werke auf
der Frithjahrs-Ausstellung in Berlin: B 200
und S 350. Beide Rader haben zur Verbilli-
gung und Vereinfachung der Fabrikation
viele gemeinsame Teile. Beide sind mit
dem neuen Zweitaktmotor mit Flachkolben
ausgestattet. Trotzdem bestehen wesent-
liche Unterschiede zwischen diesen beiden
Maschinen nicht nur durch die 200- und
350-ccm-Klasse, sondern z. B. auch durch
die Verwendung eines getrennten Vier-
ganggetriebes bei der ,,S 350.” Die ,,S 350"
ist ein wirklich sportliches Gebrauchsrad,
anpassungsfahig, lebendig, mit glinstigem
Leistungsgewicht und bei entsprechender
Fahrweise — von der noch zu sprechen
sein wird — auch sparsam.

Der neue Motor

Bereits in dem Bericht tber die ,B 200"
wurde die Arbeitsweise des neuen Motors
gekennzeichnet. Die Fabrik spricht von
einer  Querstrom-Umkehrspiilung.  Die
Schnittzeichnung 1aBt die Fihrung der Ge-
mischstréme erkennen. Die Stréme werden
gegeneinander gefiihrt, so daB sie sich
ohne Kolbennase aneinander aufrichten.
Durch die Anordnung der vier Ueber-
stromkanale wird {ir eine gute Ausfillung
des Verbrennungsraumes, fir ein sicheres
Herausdriicken der verbrannten Gase ge-
sorgt. DaB es sich hier nicht nur um theo-
retische Ueberlegungen handelt, zeigt am
besten das Verhaltnis der Maschinen-
leistung zum Kraftstoffverbrauch.

Eine reine Freude ist es, zu sehen, wie
dieser Motor, wie liberhaupt alle Teile des
Rades hergestellt werden. Mit gréBter Pra-
zision erfolgt die Bearbeitung. Die Kurbei-
zapfen z. B. werden zur Erreichung einer
héchsten Genauigkeit in montiertem Zu-
stand geschliffen. — Ein Spezialbohrwerk

bohrt in einem Arbeitsgang 32 Bohrungen
mit volliger Sicherheit und GleichmaBiy-
keit. Wir wissen, daB gerade beim Flach-
kolben-Zweitakter von der Gleichfdrmig-
keit der Herstellung sehr viel abhangt. Nur
dadurch lassen sich groBe Unterschiede in
der Serie vermeiden.

Das groBe Tachometer im Blickfeld gestattet ein bequemes Ablesen der Ge-

schwindigkeit und des Kilometerstandes.
werfer leuchtet griin auf

Das Liampchen links auf dem Schein-

sobald der Leerlauf eingeschaltet ist. (Werkphoto)



Der Spiilvorgang der von Triumph entwickelten Quer-
strom-Umkehrspiilung. Vier Ueberstromkanile sorgen
fin gute Fiillung und sicheres Hinausdriicken des vex-
brannten Gases. (Werkzeichnung)

Gut ist auch die Ausstattung der Einzel-
heiten, die Form des Zylinderkoptes, die
Kiihlrippen, besonders auch zwischen den
Auspuffkanalen. Der Auspufftopf ist nicht
zerlegbar. Der zerlegbare Topf kostet meir
Geld und nach Ansicht des Konstrukteurs
bleibt der Topf auch beim Zwnitakter noch
nach 10000 km sauber, wenn er aus-
reichend dimensioniert wird!

Die ,,5 350" von Steuerbord ... (Werkphoto)

FuBschaltungselbstverstindlich
Das Blockgetriebe ist schoner, der An-
triebsblock wird einheitlicher, trotzdem
hat auch das getrennte Getriebe noch seine
Berechtigung. Ein hochwertiges Serienge-
triebe kann verwendet werden, und es be-
steht jederzeit die Mdglichkeit, einen an-
deren Getriebetyp einzubauen. Durch ein
Leichtmetallschild zwischen Motor und Ge-
triebe hat man hier fiir ein gutes Aussehen
gesorgt, wie wir das deutlich auf dem Bild
sehen. Selbstverstandlich lauft trotz der ge-
trennten Anordnung die Getriebekette vollig
staubdicht im Oelbad. Durch Verwendung
eines Simmerringes (Chromlederabdich-
tung) wurde eine einwandireie Dichtung
zwischen Kettenkasten und Getriebehaupt-
welle gefunden, ohne daB dadurch die
leichte Getriebeverschiebbarkeit zur Ket-
tennachstellung behindert wird.

Zu einem Sportrad gehort eine gute FuB-
schaltung. Durch zahlreiche Versuche mit
verschiedenen Schalthebelformen wurde
eine einwandireie Losung gefunden. Es ist
kaum eine Gewdhnung notig. Jeder kann
sofort schalten. Der bekannte elekirische
Lezrlaufanzeiger mit griilnerKontroll-Lampe
im Scheinwerfergehduse erleichtert die
schnelle Auffindung der Leerlaufstellung.
Das Getriebe hat <wier Gange. Im
Gegensatz zur ,,B 200" muB der Schalthebel
zum Einschalten des 2., 3. und 4. Gangus
hochgezogen werden. Das ergibt sich aus
der Art des Getriebes und macht bei der
Leichtgangigkeit der Schaltung keine
Schwierigkeiten. — Wer trotzdem durch-

aus eine Handschaltung haben will = zu
verstehen ist das kaum - bekommi die
Maschine zu gleichem Preis mit der be-
kannten Schwertschaltung mit langem
Schalthebel. '

Das Fahrgestell

Wenn aus Griinden der Einheitlichkeit fir
die ,B 200" und ,,S 350" gleiche Fahrgestell-
Teile verwendet werden, so fithrt das
selbstverstandlich dazu, daB das kleinere
Modell  durch die tiberdimensionierten
Teile ein wenig schwer wird. So wiegt die
B 200" 126 kg, die ,,S 350" trotz langeren
Radstandes (137,5:129 cm), groBerem Motor
und gréBerem Getriebe nur 20 kg mehr.
Dadurch ergikt sich das giinstige Leistungs-
gewicht von 12,6 kg je PS.

Technische Anaaben:

Motortyp: Flachkolben-Zweitakter; Inhalt:
346 ccm; Hub: ¢ mm; Bohrung: 72 mm;
Verdichtungsverhalinis: 1:6,2; Schmierung:
Gemisch; Vergasertyp: Amal 76/005; Ver-
gasereinstellung: 95/II; Zindung: Batterie,
Noris SDZ 50/350; Ziindkerzentyp: Siemens

AG. 10/14.

Getriebe und Antrieb: Getriebetyp: Hurth-
FuBschaltung, Uebersetzung: 1. Gang:
1:17,32; 2. Gang: 1:10,5; 3. Gang: 1:7,19;

4. Gang: 1:5,25; Antriebsart: Kette gekap-
selt Kette.

Fahrgestell: Tankinhalt:
Rohr offen; Federung: Schrauben-Druck;
Bremstrommeldurchmesser: 150 mm; Be-
reifungstyp: 3,95x19 Hochdruck; Gewicht,
fahrfertig: 146 kg; Preis: 825,— RM.
,rot”: Aufpreis 30,— RM.

12 Liter; Rahmen:




Ueber das Fahrgestell ist nicht viel zu sa-
gen. Es ist bewubt einfach, aber gut: Ein
offener hartgeldteter Rohrrahmen, fiir die
Maschine steif genug, eine normale Druck-
federgabel mit gut abgestimmter Schrau-
benfeder und Platten-StoBdampfer. Ein
einfacher Hinterrad-Kippstander, der die
Bodenfreiheit nicht beeinfluBt und immer
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noch praktisch ist, nur muB man daraut
achten, daB man sich beim Aufstellen des
Rades an der Spitze des Auspufftopfes
nicht das Bein verletzt oder beschmutzt. —
Nett sind einige Kleinigkeiten, so das ,un-
sichtbar” im Tank eingebaute Horn, mit
dem man sonst nie recht weiB, wo es unter-
gebracht werden soll. Oder der neue, in
der Form sehr gelungene Tank mit groBem
EinguB in der Mitte.

Eine schnelle Maschine

Man konnte mit dem zur Verfﬁéung ge-
stellten Rad, das 1400 Fahrkilometer hinter
sich hatte, schon etwas anstellen, ein Fes:-
setzen des Kolbens war nicht zu befiirch-
ten. Die Hochstgeschwindigkeit wurde mit

98 km/st gemessen. Es besteht also kein
Grund, anzunehmen, daB die 100-km/st-
Grenze bei voll eingefahrener Maschine
nicht erreicht wird. (Die eingefahrene
Maschine iiberschreitet die 100-km-Grenze.
— Die Schriftleitung.)

Die Einstellung des Amal-Vergasers war
folgende: Hauptdiise 95, Nadelstellung 2.
Die verwendete Ziindkerze Siemens AG.
10/14. Bei dieser Einstellung wurde der Ver-
brauch gemessen, und zwar zunachst ein-
mal in wechselndem Gelande bei starkem
Seitenwind und einer Reisegeschwindig-
keit von 45 km/st mit 2,63 Liter. Dann aut
glatter Strecke mit 2,45 Liter je 100 km. —
Der 350-ccm-Zweitakt-Motor kann im obe-

" ren Drehzahlbereich nicht besonders spar-

sam sein, den bisherigen Zweitakt-Ma-
schinen dieser Klasse wurde oft mit Rezht
der Vorwurf gemacht, daB sie ausgespro-
chen unwirtschaftlich sind. Die Verbrauchs-
kurve zeigt die unvermeidlichen Un-
terschiede, die Steilheit, sie zeigt aber auch,
daB es ohne weiteres mdglich ist, bei ent-
sprechend weicher Fahrweise, auch bei
einer hohen Durchschnittsgeschwindigkeit
mit einem mé&Bigen Verbrauch auszukom-
men. Nur wer sehr ungleichmaBig fahrt,
héufig jagt, dann wieder abbremst, der
muB mit einem hohen Verbrauch von
Kraftstoff und Oel rechnen.

Ueber den Fahrkomfort dieser neuen Ma-
schine 1aBt sich eigentlich nur Gutes sa-
gen. Der Lenker hat Drehgas und Hand-
hebel fur Luft und Zindung. Da die Ma-

3

/
y

-

2 30 40 50 60 70 20 90
Am /st
el

Kraftstoff-Oelgemischver} ve aut Grund ge-
nauer M gen der Versuchsabt

ilung

schine weder iibermé&Big zlind- noch luft-
empfindlich ist, geniigt das. Eine Hand-
nachstellung der StoBdampfer ware zu be-
griBen. Die Kniekissen liegen gut, jede
Behinderung durch die Schaltung fallt hier
fort. AuBer dem FuBschalthebel ist auch
der FuBbremshebel bequem (links vor der
Raste) angeordnet. — Wirklich deutlich
ist das tbergroBe Zifferblatt (( 120 mm)
des Tachometers, das zwischen Scheinw=r-
fer und Vordergabel eingebaut ist.  J. F.
(Zusammenfassend ist dazu zu sagen, daB
die ,S 350" besonders durch ihre gute
StraBenlage und ihre Schnelligkeit gefalit.

Die Schriftleitung.)

und von Backbord.

(Werkphoto)




