NEUE

TRIUMPH-MODELLE

Mit wesentlichen Neuerungen wartet Triumph 1931 auf. Be-
sondere Beachtung schenkte man der weiteren Vervollkommnung
des steuer- und fihrerscheinfreien Modells, das als Type SK 200,
200 cem, 1951 anf den Markt kommt. Die Erfahrungen der letzten
Jahre fiihrien zur weiteren Verbesserung des Zweitaktmotors
nach dem bekannten 3-Kanal-System. Merkmale dieser neuen
Konstruktiven YVerbesserungen sind: die verstivkte Kurbelwelle,
neue Plevelzapfenbefestigung, doppelreihiges Rollenlager mit
Rollenkiifig fiir die Lagerung der Plenelstange auf dem Pleuel-
zapfen. Ine Gegengewichte des Motors wurden anders dimen-
sioniert, wodurch ein wesentlich ruhigerer Lauf, ganz besonders
in der niederen Tourenzahl erreicht wurde. Die Kurbelwellen-
lagerung im Kurbelgehinse ist in Anpbetracht der auBergewohn-
lich guten Erfahrungen, die mit dieser Lagerung gemacht wur-
den, beibehalten worden. Bekanntlich ist sie derart getroffen,
dall anBer dem Rollenlager auf der cinen und Kugellager anf
der anderen Scite noch 2 Bronzebiichsen vorhanden sind, die un-
bedingte Abdichtung der Kurbelwelle gewihrleisten. Der Zylin-
der ist mit reichlich bemessenen Kiihlrippen vnd 2 Auspuff-
kaniilen versehen. Es ist ein Finhebelvergaser mit Turbo-Luft-
filter eingebaut.

Auch in diesem Jahre hat man die automatische Hochdruek-
olung beibehalten, die noch dadureh verbessert wurde, dafl man
trotz eingestellter Mengenforderung dem Motor mit zuriick-
federndem Hebel, der an der Lenkstange angebracht ist, eine

Zusatzolung bei besonders scharfer Beanspruchung geben kann.

Das durch die Pumpe gefirderte 01 wird in den Vergaseransane-
stutzen geleitet und hier beim Ansaugtakt des Motors in fein
zerstiubtem Zustand in das Innere des Motors gefiithrt. Der 0l-
tank ist vergrobert nnd mit einem Peilstab versehen, um jeder-
zelt die vorhandene Olmenge messen zu konnen.

Als Getriebe wird das Dreigang-Hurth-Getriebe (Kette/Ketie)
verwendet, das anfier der Iland- noech mit Fubkupplung ver-
sehen ist.

Ganz besondere Aufmerksamkeit hat man der Verbesserung
der Fahreigenschaft zugewendet, die durch eine neue Vorder-
gabel-Konstruktion, nochmals vergrobertem btl»m-t-u||g.-{i£iru|r1"-r
mit Arretierungsfeder, der ein ungewolltes Verstellen ver-
hindert, mit Erfolg erreicht wurde. Satteltank wie bisher in ver-
chromter Ausfithrung, aber mit in den Tank cingelassener Sattel-
nase,  aunberordentlich giinstige, niedere Sattellage (685 mm).
Sattel Wittkop Terry mit Zugfedern, die nach Fahrergewicht ein-
stetlbar sind, Besonders leicht zu bedienender Mittelstinder, Der
hintere Teil des Kotfliigels ist dureh Losen von drei Schrauben
zur leichten Demontage des Hinterrades abnehmbar. Gepiick-
triiger kann auf Wunseh durch Sportbigel erseizt werden.

Wie wir horen, ist dieses neue Modell bereits auf den
schlechtesten Alpenstraben Deutschlands und Osterreichs griind-
lich ausprobiert worden und hat sich in jeder Beziehung bewiihrt.

Weiter ist aws dem Trinmph-Fabrikationsprogramm die
do0-cem-Tourenmaschine, 5 350, zu nenunen. In diese Maschine
wird der in Lizenz in Niirnberg hergestellte 350 cem gegen-

westeuerte MAG-Motor

T cingebaut, der bei vor-
ziiglicher Leistung an-
spruchslos in der War-
tung und im Verbrauch
ist. Die Maschine 1st
inshesonderedurchihre
leichte Handlichket
und  durch robusten
Bau fitr denjenigen ge-
schaffen, der nicht anf
crofle Geschwindigkei-
fen (ither 100 km/Std.),
sondern auf ein zuver-
lassiges S azier-Mo-
torrad Wert

Zu erwahnen st

vor allem der automi-
tische Premsausgleich
(System der Vierrad-
hremse heim Motorrad),
tder bet allen Viertakt-
Modellen
wird. Bei jeder Brems-

verwendet

benutzung wird das
Hinterrad friher und
dann auntomatisch das
Vorderrad gebremst.
Aufierdem Handzusatz-
bremse fiir das Vorder-
rad, wodurch hei graf

dimensionierier Brems-



trommel weiche, aber schnelle Bremswirkung erreicht wird. Die
Aunsstattung ist ehenso wie hei den iibrigen Modellen sehr reich-
lich gehalten: Tachometer,
Olstandmesser.

Benzinuhr, Reserve-Benzinhahn,
SSK Luxus, Eine schnelle Luxusmaschine, simtliche blanken
Teile hochglanzverchromt.
In dieses Modell wird der bekaunte 350-cem-Original-MAG-
Motor o. h. v., der in zahlreichen Rennen erfolgreich war, ein-
gebaut. Es handelt

dindert, Da-

— gegen ist ehenfalls

stattung: vergroBer-
ter Stenerungsdimp-
fer, Ahstellbiigel, Hin-

ter- und Vorderrad-

‘ anf die weitere Ans-
|| stinder Wert geleg
| Als letzte N

rung ist noch die SST.

t.

I 500 cem in  Luxus-
ausstattung, mit Ouvi-
ginal MAG-Motor o.
h. v. zu erwihnen.
Samtliche blanken
Teile sind gleich der
BRI hochglanzver-
chromt. Das Rad ist
als Sportmaschine fiir
denjenigen anzuschen,
der hole Dureh-
schnittsgeschwindig-
keiten zu erreichen
wiinseht.

Anf  Grund ‘des
neuenKraftfahrgeset-
zes werden mit Ans-
SK 200
simtliche anderen Mo-
delle serienmiibig mit
Licht und Horn geliefert, und zwar die beiden Modelle 850 cem
mit Batterie-Ziindlichtanlage, die 500- und 730-cem-Modelle mit
Magnet-Lichtanlage.

nahme der

Wie wir seitens der Verwaltung der Triwmph-Werke Niirn-
berg A.-G. hiren, werden die Motorrider anf den Auslands-
mirkten unfer ,TWN® Trinmph Werke Niirnherg A.-G. ver-
{rieben.

sich bei diesem Mo-
torrad um eine Sport- |
maschine bis zu einer
Geschwindigkeit von
115 km/Std. Vorder- |
gabel- und Rahmen- |
konstruktion sind neu |
und durch Unterzug

vom Motlor zum Iin-
terrad wird  eine
rubige  Strafenlage
selbst  bei hochster
Geschwindgikeit
wonnen.

T 500 mit 500 cem
gegengestenertemOyi-
ginal MAG-Mator. Die
ausgesprochene Tou-
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ristenmaschine fiir
grofie Strecken, mit
Doppelwiegerahmen
und  Steckachse am
Hinterrad. Hier, wie
auch bei der RR, 750
cem, in die ja eben-
falls  der :

Original
MAG - Zw L‘iz,\_'Iillilll:i.i‘- RIUMP“

Motfor zum Einbau S5T 500 cem
gelangt, hat sich in
der Konsirnktion
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