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SPORT-PRUFUNGCSBERICHT
200-ccm- Tnum hoo KV,

Wie in Zukunft das Motorrad kon-
struktiv  durch die Kraftiahrzeug-
steuer beeinfluBt wird, 1aBt sich heute
noch nicht sagen. Bisher wurde in
Deutschland mit vollem Recht der
allergroBte Wert auf die Ausgestal-
tung des steuerfreien 200-ccm-Rades
gelegt. Nach jahrelanger miihsamer

Kleinarbeit ist es hier gelungen, Ma-
schinen zu entwickeln, die keineswegs
nur als Stadt- oder Wochenendiahr-

Draufs:‘cht auf die Maschin

zeug zu bezeichnen sind; im Gegen-
teil, es sind wvollwertige Kraftrader,
die auch den stdrksten Dauerbetrieb
gut aushalten, Maschinen, die je nach
Konstruktionstyp hohe Spitzen-
geschwindigkeiten erreichen oder
durch Kraft und Elastizitat bei stark-
ster Beanspruchung vor allem gute
Reisegeschwindigkeiten erzielen. Ein
sehr solides Gebrauchsrad dieser Art
ist die SKV.-Maschine der Niirnberger
Triumph-Werke. Es ist keine der vie-
len Neukonstruktionen, sondern ein
Motorrad, das in den letzten Jahren
ganz systematisch immer weiter -ent-
wickelt, weiter verfeinert wurde, ohne
daB man den prinzipiellen Autbau
anderte. Es soll keine extrem schnelle
Sportmaschine sein, sondern ein 200-
ccm-Rad, das auch den starksten Be-
anspruchungen gewachsen ist, das
Stunden um Stunden seine Leistung
hergibt und das fiir groBe Ueberland-
fahrten ebenso geeignet ist wie fur
den GroBstadtverkehr.

Diese wenigen Zeilen sagen uns
schon, daB wir keine Ueberraschun-
gen ¥u erwarten haben, daB es sich

um eine ganz normale Konstruktion,
um die Zusammenstellung einfacher
und erprobter Einzelteile handelt. —
Wenn auch das steuerfreie Motorrad
heute durch seine Leistungsifghigkeit
und Wirtschaftlichkeit Aufgaben zu
erfiilllen hat, die vor Jahren nur den
groberen Reisemaschinen zukamen, so
ist es hier doch immer noch wichtig,
daB man auf besondere Einfachheit
Wert legt. Gerade das steuerireie Rad
wird haufig vom Laien gefahren, von
Leuten, die das erstemal in ihrem Le-
ben auf einer Maschine sitzen. Teil-
weise verzichtete man bewuBt oder
unbewuBt auf diese Einfachheit.
Steuerfreie Motorrader wurden mit
allem nur denkbaren Luxus aus-
geriistet, mit dem Erfolg, daB sie oft
relativ teuer und vor allem schwer
wurden. Wenn man einmal alle deut-
schen steuerfreien Motorrader wver-
gleicht, so findet man zu seiner Ueber-
raschung, daB heute nur noch ganz
wenige Maschinen {fahrfertig unter
100 kg wiegen. Ein Gewicht von 120
oder 130 kg ist keine Seltenheit, und
manch steuerfreies Rad ist noch viel
schwerer. Die Triumph SKV. 200 ge-

hort also heute mit rund 110 kg noch’

zu der Mittelgewichtsklasse der
Steuerfreien. 110 kg das ergibt ein Lei-
stungsgewicht von 20 kg je PS unter
Zugrundelegung der Dauerleistung
von 55 PS. Damit haben wir bereits
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die Gewahr dafir, daB dieses Rad
elastisch und bergireudig ist.

Der Rahmen der SKV. 200 ist ein
normaler Rohrrahmen aus sehr krafti-
gen, nahtlos gezogenen Stahlrohren
mit groBen Muffen und ausschlieB-
lich hart geldtet. Sehr gut in der Wir-
kungsweise ist die normale Feder-
gabel mit langer Druckfeder. Aich
Versuche auf ganz schlechten StraBen
zeigten, daB hier eine ausgezeichnete
Anpassungsfahigkeit an StraBendecke
und Fahrergewicht moglich ist. Die
StoBdampfer haben eine einfache
Knebelnachstellung. Gerade fiir die
Tourenmaschine ist die Federung und
ihre  Anpassungsfahigkeit auber-
ordentlich wichtig. Es gibt heute noch
verschiedene steuerfreie Rader, bei
denen sie nicht vollig befriedigt. —

Seitenansicht der Maschine mit Tankschaltung und Frischtlschmlierung



Der neue dichle Keltenkasten

Selbstverstandlich hat die Maschine
auch einen Steuerungsdampfer mit
Arretierfeder. Bei dem neuesten Mo-
dell befindet sich Uber dem Steuer-
kopf ein groBer, handlicher Einstell-
grth. =

Der Motor - dieser SKV.-Maschine
wird von den Triumph-Werken seit
vielen Jahren gebaut. Er wurde immer
mehr verfeinert, so daB wir heute die
Gewidhr dafiir haben, daB die Ma-
schine auch bei starker Beanspru-
chung einwandfrei durchhalt. Es ist
eine normale Zweitaktmaschine mit

kraftiger, sorgfaltig ausgewuchteter
Kurbelwelle in Gleit- und Kugel-
lagern doppelt gelagert. Die Ma-

schine hat GrauguBkolben und eine
Schubstange mit Rollenlager. Der Dop-
pelauspuff mit richtig angeordneten,
groB bemessenen Kandlen sorgt fir
eine schnelle, sichere Abfiihrung der
verbrauchten Gase.

Sehr erfreulich ist es, daB bei dem
neusten Modell der SKV. 200 die Vor-
derkette vollig dicht gekapselt ist. Es
ist ein Blechkettenkasten, der, wie wir
das in der Abbildung deutlich sehen,
horizontal geteilt ist. Durch drei
Spannbolzen (vorn, Mitte, hinten)
werden die beiden Kettenkastenhali-
ten (mit entsprechenden Ueber-
lappungen) fest und dicht zusammen-
gehalten. In der Mitte unten befindet
sich eine kleine leicht verschlielbare
Oeffnung zur Kontrolle und Ab-
schmierung dieser Kette. Durch diese
,Kleinigkeit" ist das Rad nicht un-
wesentlich verbessert worden. Ueber
das Hurth-Dreiganggetriebe ist nichts
weiter zu sagen. Wir wissen, dab sich
dieses Getriebe heute besonders leicht
schaltet und auch eine weiche, ge-
schmeidige Kupplung besitzt.

Die Fahreigenschaften

Durch die tiefe Schwerpunktlage,
die richtige Gewichisverteilung und
den richtigen Steuerwinkel hat dieses
solide Triumph-Rad eine gute Stra-
Benlage auch bei héheren Geschwin-
digkeiten auf sehr schlechten StraBen.
Erfreulich ist es, daB beim neusten
Modell der Sattel tiefer angeordnet
wurde. Sattel- und Lenkerposition
sind gut, man konnte sich nur ver-
stellbare FuBrasten wiinschen. Die Re-
gulierungsorgane sind bequem ange-
ordnet. Die Maschine hat Drehgas.

Die Bremsen sind ausreichend bemes-
sen, das Bremspedal sehr gut geformt
und angeordnet. Es ist wichtig, aut

Grofler Reservehahn mit F(h‘er und unter dem
Tank liegendes Horn

dieses Bremspedal besonders hinzu-
weisen (wir zeigen es auch in der
Abbildung), da immer noch Tausende
von Motorradern mit ungeeigneten
Bremshebeln gebaut werden. Die Hin-
teradbremse laBt sich leicht nach-
stellen, da der Bremshebel mehrere
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Locher besitzt, in welche die Brems-
stange beliebig eingehangt werden
kann.

Wir wissen, daB Kleinigkeiten fiir
den Fahrer wichtig sind! So soll noch
erwihnt werden, daB das Tachometer
(Antrieb vom Getriebe) ganz weit
vorn im Tank und damit im Blickfeld
des Fahrers liegt. Bei Armaturen-
brettern im Tank wird das Tachometer
oft viel zu weit hinten angeordnet.
Der neue Triumph-Mittelstander (Tra-
ger mit U-formigem Querschnitt)
macht einen sehr kraftigen Eindruck
und gestattet ein leichtes Aufstellen
dieser ja nicht allzuschweren Ma-
schine. Der Tank konnte noch ein
wenig groBer sein, damit es auch mog-
lich ist, einmal 10 Liter einzufiillen.
Im tibrigen ist ein Brennstoffmangel
nicht zu befiirchten, da serienmabBig
ein Reservehahn mit eingebautem
Filter verwendet wird.

Es wurde bereits darauf hmgewle-
sen, daB es sich hier nicht um ein

. {ibermaBig schnelles Sportrad handeln

soll. Das effektive Spitzentempo liegt
bei etwa 70 km/Std. Dabei lassen sich
hohe Reisegeschwindigkeiten erzie-
len, weil die Maschine sehr geschmei-
dig ist. An der bekannten 5-Kurve an
der Havel war es nur notwendig,
ganz kurz auf den 2. Gang zuriickzu-
schalten; der Motor erholte sich sehr
schnell und zog dann glatt durch. Er-
freulich ist es, daB die Maschine auch
bei Verwendung von normalem Ben-
zin gar nicht zum Klopfen neigt (sie
viertaktert nur etwas viel), so dab
man mit der Drehzahl ohne Gefahr
weit heruntergehen kann. :

' ZusammengefaBt kann gesagt wer-
den, daB es sich bei der Triumph
SKV. 200 um ein sehr solides Ge-
brauchsrad handelt. 4.5

| SATTELHOHE 66cm.

TECHNISCHE DATEN

Motortyp: Triumph SKV. 200, Inhalt:
1968 ccm, Hub: 72 mm, Bohrung:
52 mm, Verdichtungsverhaltnis:
1:45, Schmierung: Frischol, halb-
automatisch, Vergaser: Graetzin
KF. 20, Zindung: Lichtbatterie-
ziinder.

Getriebe und Antrieb: Getriebetyp:

Hurth-Typ PT. 1, Uebersetzung:
1. Gang 1:625 2 Gang 1:9,56,
3. Gang 1:17,94, Antriebsart: Kette/
Kette, Uebersetzung: 1:2,5.

Fahrgestell: Rahmen: = Rohrrahmen,
Federung: Parallelogramm, Sattel-

fabrikat: Wittkop-Elastic, Brems-
trommeldurchmesser: 150 mm, Be-
reifungstyp: Niederdruck, 25X3,

Tankinhalt: 10,5 Liter, Gewicht: fahr-
fertig 110 kg.
Ausstattung: Licht, Horn, Tacho.
Preis: 750,— RM. ey S




