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TRIUMPH KONGRESS 350

Automobil-Ausstellung 1934, Die Berichte sind zum
grofiten Teil geschrieben, man hat sich an die neaen Modelle
gewohnt, 50 dall man an ihnen vorbei auch noch andere
Dinge sieht, und so beginnt man langsam mit einer Nach-
lese, die nicht so sehr wvon technischen als von wirtschaft-
lichen Gesichtspunkten diktiert wird. Da steht auf dem
Triumph-Stand neben der nun schon in all ihren Einzelheiten
kritizeh zerpfliickten neuen Kardanmaschine ganz bescheiden
sine 350-cem-Tourenmodell, an dem man vorher mit ein paar
freundlichen Worten vorilbergegangen war, well technisch
nichts, aber auch gar nichts Besonderes an ihm festzustellen
wir. Es schien HubDerlich nichts weiter alg die maligerechte
Verklpinerung der bewihrien TM 500, aber diese Analogie
ist falsch, Man mull vom Preis ausgehen, durch den die
Kongrell 350 erfolgreich in das Gebiet der 200-cem-Maschinen
eindringt, und nun erkennt man mit einem Male, wie richtig
die Lage kaufmiinnisch gesehen und mit der Kongrel tech-
nisch folgerichtiz gelbst ist:

Nach der Aufhebung der Kraftfphrzengsteuer hat die
a)-com-Masehine nup noch den Vortefl der Fiihrerschein-
freiheit, der bei den erleichterten Bedingungen nicht mehr
gehr ins Cewicht fillt. Was ihr fehlt, ist wine gewisse
Leistungerezerve, die men besonders am Berg und bei
gchwerem Soziusbetrieb gebrauchen kinnte, denn das Gewicht
unserer 200-ccm-Maschinen ist dureh die erhbhten Anspriiche
an die Ausriistung in den letzten Jahren immer mehr ge-
stieren. Wenn man die Spitzenleistung bewuBt begrenzt,
likt sich eine mittelstarke Tourenmaschine mit allen Vor-
teilen der 200sr bauen, mit ihrer Handlichkeit und ihrer
Betriebshilligkeit, ja, wer die Kosten iiber eine Wingere Falr-
zeit pegentiberstellt, wird sogar eine Ueberlepenheit der
stithkeren Maschine feststellen, denn die gleiche Leistung
wird hier mit einer geringeren Belastung aller Einzelteile
erreicht, was sich natiirlich im Reparaturkonto giinstig aus-
wirkt. Auz dieser Ueberlegung herans warde die Kongrel
geboren, und dafl die Uberlegung richtiz war, beweist der
knufminnische Erfolg.

Der Anlal zu der Priffungsfahrt war dle Tatsache, dal
in uneerem umfanpreichen technischen Briefkasten, der uns
die Achillesferse jeder Konstruktion aufdeckt, bisher trotz
der weiten Verbreitung nicht eine einzige stichhaltige Klage
iiber die Kongrel 350 eingelaufen ist,

Wenn ich meinen Freunden, die samt und sonders
.sehnelle Jungens® sind, etwas von ,bewuliter Begchriinkung
der Spitzenleistung® erzihle, dann weisen sie grinsend auf
die Fabel mit dem Fuchs und den saoren Trauben hin, nher
die Triumph bietet mir zom ersten Male eine Gelegenheit, die
{berlegungen zu zeigem, die zum iBau eines Drosselmotors
fithremn.

,.Das ganze Problem ist die Formung des Verbrennungs-
raumes® erklirt Oberingenieur Reitz, der Eonstrukteur der
Maschine, Wir haben dem Motor ein gutes Dutzend Kipfe
aulpesetzt, ehe wir uns endgiiltiz 2u der heutigen Form
entzchloszen haben. Wir sind von der Ur-Ricardo-IForm aus-
gegangen und haben dann immer weiter verrundet und ab-
geflacht, haben die Kerze an alle miglichen Stellen des
Zylinders in den verschiedenzten Neigungen zur Achse an-
geordnet — jetzt sind wir zulrieden. Wir verschenken zwar
rund 1 P8 in der Spitze, aber wir erreichen damit einen so
wundervoll weichen Lauf in jeder Drehzahl dalB wir gern
darauf verzichten. Es macht gar keine Schwierigheiten, den
Motor in der Leistung hiherzutreiben, aber dieser ,Gewinn®
wird in jedem Fall durch einen rauhen Gang der Maschine
erkauft, und die dadurch bedingten hitheren Lagerdriicke
wirken sich stets in einem hoheren Verschleifi aus”

An diesem Motor mufl in der Tat unheimlich wiel ge-
arbeitet worden sein — ich habe noch nie einen Einzylinder-
Viertakter gofahren, der so zeidenweich von 15 kmistd (1) im
direkten Gang ab hochzog, der bei jeder Drehzahl so valkig
erschitterungsfrei und ,rund® arbeitete wie digser Triumph-
Motor. Ist die Weichheit sicher ausschlieBlich auf die
Formung des Verbrennungsraimes rariickzufiihren, so dirfte

. an der Gangruhe auch die besonders kriiftige Ausbildong des

Kurbeltriebes malgeblich beteiligt sein. Ich habe es erst.



kaum glauben wollen, dall diese Schwungmasszen 2o einem
adllcem-Motor gehiren, gls ich sle mir in der Motoren-
montage in Nuarnberg ansah, und sehnell noch einmal nach-
remessen, ob auch dis Abmessungen stimmen, Wer diesen
Kurbeltriet einmal gesehen hat, der hat Vertrauen zu dem
Mator. “Etwas diberraschend izt die Lagorung der Walle in
Bilichsen, die sich einfach aps der Abztammung des Motors
— die Ahnen sind in Genf zuhause — erklirt.

SWenn Bie irpendwelehe Bedenken haben, drehen Sie
die Maachine ruhig hiz Berlin woll agf, Sie izt jetzi 144 km
alt, da kinnen Sie sich am besten diovon iiberzeugen, wie
unemplimdlich ein  gut geschmisrtes Gleitlager izt Ich
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komme miyr vor wie ein Barbar, der in einem biz ato unbe-
fleekten Motorradleben zum  ersten Male eine Masehine
meuchlings Tostjaren soll, aber ich steige nach acht Stunden
15 Minuten in Steglitz aus dem Battel, ohne dall der Motor
auch mur die geringste Neigung zam Klemmen gezeipt hiitte,
Und mon merke ich erst, was dis Laufruhe eines Motors auf
die Ermiidung ausmacht. Bin ich sonst nach 450 km Fahrt
dureh die mechanischen Gerdusche oft noch nach einer halben
otunde fast taub, so merke ich hier liberhaupt keine geistige
Ermiidung. Lediglich die Streckmuskeln der Oberarme
sehmerzen etwas, weil die DMimpfung zo lose singestellt war
und der Vorderrahmen zo weit ausachwang, Das einzig
mechnische Gerdiusch war ein leichtés Healen, das auz den
Ubertrapunpzridern der Steuerung kam.

Der starkste Findruck auf dieser Fahrt war die unglaub-
liche Geschmeidigheit des Motors, die daz Fahren wvillig
schaltungzirei machte. Selbst der lange Berg bei Langen-
berg. hinter Gera, eine beriichtigte Stelgung, die ohne
jeden Schwung angepangen werden mull, swang nicht zam
Gangwechzel., Dabei ist die Maschine mit 1:549 im Dritten
durchaus nicht allzu reichlich tibersetzt. Auof diese Berg-
freudigkeit ist sicher aneh in erster Linie der fiir die Gezamt-
gtrecke einschliellich aller Tank- und Frihstickspausen
recht gute Durchschnitt von 66 km/std surteksofiihren, und
auf der Riuckfahrt verzeichnet mein Bordbueh fir die hergize
Teilstrecke von Auma nach Hof 60 km in 43 Minuten, also
penau TO kmistd. ,Schnitt”, Das izt il eine seiten-
prestaparte B50er gpanz ausgoreichnet, und nun sieht viel-
leicht auch der kilometerhungrige Sportfabhrer ein, wo die
Vorteile enger Gaskandle und ,zahmer® Nocken liegen, dall
man gern auf ein pagr Kilometer in der Spitze verzichtet,
wenn man dafiir andere, fir den Durchzchnittsfahrer wert-
vollere Eigenschaften erhalten kann.

Fiehen Sie mon bitte aus der Betonung des Drozsel-
motors nicht den Sehinfi, dafi die Triumph langsam ist. Sie
uberschreitet mit iheen ehrlichen 0 PS5 panz wesentlich die
RS km/std, dic der Prospekt verspricht, ein weiller Rabe im
deatschen Motorradbau, Ich stoppte bei etwa 500 Metern
Anlauf — wergleichen Sie aof der Beschleunigungzkurve,
dali die Maschine dabei noch lange mnicht auf ihrer End-
geschwindigkeit ist — auf schlechter Stralie in beiden Rich-
tungen 876 kmistd, Das entspriiche einem Avas-Wert von
mindestens B2 km/std. Auch die auf dieser Strecke ermitteiten
Beschleunigungswerte diirften auf der Awvus ganz erhehblich
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hesser sein, da der Schlupf des Hinterrades bef der Messung
betrachtlich war,

Der Amal-Vergaszer 4/022 war bei diesen Versuchen mit
einer Bler Hauptdiize und pinem Gasschieber 4/4 ausgeariistet.
Die Nadel hing in der gweiten Kerbe von oben, die Laerlaof-
luftzchranbe war etwa 1.5 Umdrehungen getiffnet, Als Ver-
brauch wurde hier nieht in der fiblichen Weize der giinstipste
Yerbrauch fiber den gpanzen Drehzahlbersich festgestelli, da
sith die Versuchsbedingungen hier nicht so gleichmiillig ein-
halten lielen wie auf der Avas, sondern fech  richie
mich nach sehr soverlissipen Werten, die suf den
Nirnberger Ausfallstralien ermittelt wuorden., ZAwischen
Niirnberg und Bayreuth worde bel einem Duorechsehsitt

kmistd ein Verbrauch von 3,9 Litern auf 100 km go-

vore 60 kn
meszen, wahrend er bei einer glelchmillig eingehaltencn

Der
Frischilschmir ung, gekapselie, stehende Veniile, abhnehmbarer

Motor Trinmph Kongrefl, ganz einfoch wnd schlichi,

Kl:rpf.

Sehr robust uwnd wonderbar elastisch ond sehr leise!
Foto: Binsch-Rumbucher,
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Ein einfacher, unten affener Rohrrahmen, eine Gabel mit Zeniral-
druckleder, eine sehr bequeme Schwertschallung, gufes Lichi.
Nicht aun! Aufmachung sondern aul hohen Gebrauchswer! und
geringen Preis wurde besonderer Werl gelegl!

Foto: Binsch-Rumbucher,

Hiehstgeschwindigheit auf der Strecke nach Bamberg 3,2 bis
.3 Liter betrug. Der Olverbrauch wihrend der ganzen
Prifungsseit ergab fiir ein Liter 320 Kllometer. Dieser Ver-
brauch erschaint etwaz hoch, aber die Olpumpe war einmal
weren der scharfen Fahrt, zum andern wegen der Einlauf-
zeit, verhilinismiBig reichlich eingestellt, Ein kleiner Trick,
der werhiltnism&Rig wenig bekannt ist: Man f8hrt eine
frischilgeschmierte Masching die ersten paar hundert Kilo-
meter zweckmifip mit einem ganz diinnen Winteril ein.
Durch die geringe Viskozitit erreicht man eine wesentlich
erhohte Fardermenge, und es ist ja weiter bekannt, dall ein
diinnfliissiges Ol gerade in den gefiahrlichen Sekunden der
ersten Umdrebungen des kalten Motors schneller an die
Gleitflichen gelangt und sie besser schmiert als ein hoch-
viskosesz Ol,

Hier mufl einmal eine grundsitzliche Bemerkung zu der
Frage Umlaufschmierung oder Frischélschmierung einge-
sohoben wenden, Die Umlaufsehmierung mimmt fiir sich mit
Recht in Anspruch, einfacher in der Wartung zu sein, denn
£s kann einem praktisch kaum passieren, einmal ohne 01 ab-
gufahren, Der fantastisch geringe Olverbrauch mancher
Umlaufechmierungen — ich habe Versuchsfahrten mit plom-
bierten Maschinen geeehen, bei denen auf 10 0 km moch
nicht ein Liter Oel verbraneht wurde — beruht aber meist
auf einem Irrtum, denn man mufl hier eben nach 2000 km
doch den gezamten Olverraf ersetzen, well der mit Ver-
brennungsrickstinden und Abrieb versetzie Flissigkeitsrest
kaum mehr als vollwertiges Schmiermittel angesehen werden
kann. Bei der Frischilschmierung mufl man schon daranf

achten, dal der Hlank nicht einmal leer wird aber dierl
kisine Aufmerksamkeit wird reichlich entschiidigt durch die
Gewiltheit, dafl hier jedes Lager frisches, unverbrauchtes Ol
mit voller Schmierwirktng erhilt,

iiberrpachend hohe Anforderungen stellt der Motor an
den Glihwert der Kerze, Wenn man die Maschine nur einiger-
malen herannimmt, reicht die Bosch M 175 gerade noch aus.

e Fahreigenschaften der Triumph-Kongref werden
durch drei Merkmale entscheidend beeinflulit:-Darch den ver-
hiltnismilip welt nach vorn gertickten Bchwerpunkt, durch
die zehr weiche Gabelfederung und dureh denm mit 13300 mm
fiip eine 350er recht kleinen Radstand, Das Maschinchen ist
gpanz fberraschend wendig, ikt sich biz zum vollen Kin-
sohlag des Lenkers in die Kurve bringen und hat ganz die
Handlichkelt einer 2Her — alles Eigenschaften, die el
gerndezu zu einer Fahrschulmaschine stempeln. Es mul
srhon einer lauter Daomen an den Hinden haben, wenn er
mit dieser Trinmph nicht zurechthommt — und der Motor
igt eben im Gegensatz zuo elner 200er elastisch genug, um
beim  vergessenen Zurlickschalten nicht gleich stehenzu-
bleiben, Die auffallend weiche Gabelfederunpg gt in der
Ziadt und bel ruhigem Tempo ideal, aber wenn man fber
lange Strecken Tempo fahren will, mull man den Dimpfer
— sehr eut einstellbayr und gegen Lockern krifiig gesichert
— piemlich fest einstellen, zomst sehwingt der Vorderrahmen
allzu stark durch. An den Handgelenken merkt man dnz
komizscherweise nicht, aber die Streckmuskeln des Oberarms
tuen nach einiger Zeit gemein weh, Bel richtig eingesteliter
Dimpfung liegt die Masching dann recht gul. Der Kurze
Radstand zwingt zu einer sorgfaltigen Einstellung des rich-
tigen Luftdruckes, und man darf sich nichi durch die Tai-
sache belrren lazsen, dal 26 » 3,20 etgentlich ein Hochdruck-
profil ist — = muf} dennoch mit niedrigen Driicken gefahren
werden. Als glinstigste Werte fand ich fir daz Verderrad
1.3 atii, {ir das Hinterrad 1,6 atii, aber ich kenne Fahrer,
die noch wesentlich weicher fiillen.

Ieh selbst fahre nicht gern zu weich, weil mir die enorme
Beanspruchung des Reifens beim Bremsen immer einige
Sorge macht, und was in diesen Triumph-Bremsen drin-
steckt, das sieht man den sehmalen Trommelp mit dem ver-
hiiltnismibig kleinen Darchmesser gar nicht an. Ieh habe e
einmal bitter nitig pehabt, slz ich mit vollom Dampf
an einem Persomenwagen mit Anhiinger vorbeigebe und der
Mann mit dem Herausschnellen de: Winkers nach links in
einen Nehenweg einschwenkt., leh mublte wohl oder iibel die
Schwenkung mitmachen, und dall die Bremsen in dieser
Sehrdiglape Lei dem jihen Hineinknallen nicht zum Reillen
neigten, sondern zhh und unheimlich fest griffen, das hat
mir in diezem Fall einen bisen Hutscher erspart. Die wirk-
lich glinzende Wirkung sollte wvor allem auf die kraftige
Versteifung der Bremstrommel durch den Speichenwuist
surickzufiihren sein umd ez macht natirlick auch etwas aug,
dafs der breite Fulthebel vor der Raste ochne Lisen des
Knieschlassa: erreicht werden kann und die Maschine so fest
zwischen den Schenkeln bleibt,

Die Haltang ist @berhaupt ansgesprochen glideklich und
mit dem sufrechten Sitz besonders fir Gelindesport zuge-
schnitten, eine Haltung, ¥u der man auch einen Hut auf-
setzen kann, ohne dal es komisch wirkt. Tie Triumph-
Kongrel} ist eben ein Verkehrsmittel, schnell, gerauscharm,
poverlizsip — und sanber. Der Motor bleibt auch mnach
langer Hetzfahrt vollig olfrei, und die Vorderkette lEuft ja
jetzt gekapeelt im allseitig geschlossenen tiibad, Auch die
Hinterkette izt fiber beiden Trummes gut abgedeckt,

Ein ganz kleiner Wunsch: Es ist nicht Jedermanns
Zache, eine Maschine bis zum letzten Tropfen leer zu fahren,
aher 105 Liter Tankinhalt zwingen daga, wenn man 10 Liter
nachtanken will. Eine kleine Vergrolflerung wire schon.

Die Triumph-Kongrell ist eine mittelschwere Touren-
maschine mit einem selten gepflegten Motor, mit der Hand-
lichkeit einer 200er und mit der Geschmeidigheit einer grokien
Maschine. Der groBe Verkaufserfolg ist dureh den sehr

+ hohen Gegenwert mehr als vewdient.



