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Der geprifte Steib-Seitenwagen mit StoBstangen-
rahmen und geschmeidiger Schraubenfederung.

Prifungsbericht
M Nr. 190

Triumph ,,S 500 Gespann

st ein groBes Gespann bei den
heutigen Kleinwagen iiberhaupt
noch konkurrenzfahig? Der Preis
ist, verglichen mit dem billigsten Klein-
wagen, etwa derselbe. Wie steht es nun
aber mit der Geschwindigkeit, mit dem
Verbrauch, iiberha#upt mit den Betriebs-
kosten? Um diese heute viel gestellten
Fragen zu beantworten, wurde einmal
wieder ein bewihrtes, solides Gebrauchs-
gespann geprift.

»S 500%, ein altexr Bekannter

Viel von der ,,S 500" zu erzihlen, erlibrigt
sich; denn dieses Rad ist uns seit vielen
Jahren bekannt. Es wurde allerdings 1937
in den Einzelheiten wesentlich verbes-
sert. In Heft 15/1937 wurde hiervon be-
richtet. Der altbewahrte kopigesteuerte
Einzylindermotor mit ungekapselten han-
genden Ventilen ist unverandert bei-
behalten worden, nur daB man ihm auf
der Ventilseite eine auBere Abdeckung
gab, damit der Motor glattflichiger und
moderner. aussieht. Ganz neu entwickelt
wurde das Vierganggeiriebe mit leicht-
gingiger FuBschaltung und elekirischer
Leerlaufanzeige im Scheinwerfergehause.
Bei getrennter Gefriebeanordnung ist die
6l- und staubdichte Kapselung der Ge-
tricbekette nicht ganz einfach, doch auch
_hier fand man eine Lésung, durch die die
# Verschiebung des Getriebes zur Ketten-
nachstellung nicht behindert wird. Zu-
satzliche StoBdampfer sorgen noch fur
eine weiche Uebertragung des Antriebes.
Etwas iiberraschend ist das Fehlen eines

Luftfilters am Vergaser. Bei diesem kopf-
gesteuerten Motor ist das Filter allerdings
nicht annihernd so wichtig wie etwa beim
Zweitakter, und es ist hier kaum Platz
zum Anbau vorhanden.

Bei allen Konstruktionen des Niirnberger
Konstrukteurs Reitz macht es SpaB, sich
mit den Kleinigkeiten zu beschéftigen;

und

denn sie sind genau so liebevoll
sorgfaltig gestaltet wie die wichtigsten
Konstruktionsteile des Rades. Das gilt von
der TemperguBschale, die den bisher offe-
nen Rahmen unten schlieBt und gleich-
zeitig das Kurbelgehause abdeckt. Das gilt
auch von dem TemperguBstick tber dem
Getriebe, das gleichzeitig das Signalhorn

Trotz getrennter Getriebeanordnung wurde die Vorderkette vollig gekapselt. Der bis-

herige offene Rahmen ist durch

. -

ein TemperguBstick geschlossen.

(2 Photos Fischer)
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MaBskizze zur Triumph ,,S 500”.

72

Technische Angaben:

Motortyp: Inhalt: 496 com; Hub: 94
mm; Bohrung: 82 mm; Verdich-
tungsverhaltnis: 1:6; Schmierung:
Frischélpumpe; Vergasertyp: Bing

3. Gang: 1:1,39; 4. Gang: 1:1; An-
triebsart: Kette gekapselt/Kette.

Fahrgestell:
Rahmen: Rohr, geschlossen; Fede- .

Tankinhalt: 10 Liter;

AJ 9/26; Vergasereinstellung: :
120-IV; Ziindung: Bosch-Batterie; :“n'9= lgmclll‘rf:dezgaz:lg mBFefg:'
“Ziindk nt . B DM 175 A 1. rommelaurc .eSSeT: m,-‘ =
AindiariontyRy Soeal : reifungstyp: 35%19;  Gewicht,
Getriebe und Antrieb: Getriebetyp: fahrfertig (Tank voll): 270 kg;
Hurth,  getrennt; Uebersetzung:
1. Gang: 1:33; 2. Gang: 1:212; Preis: 1452,50 RM.
aufnimmt und eine Konsole fiir die Bat- einen StoBstangenrahmen. Der Rahmen

terie tragt. Das gilt besonders von dem
groBen bequemen Schwingsattel, bei dem
die von Hand nachstellbare Schrauben-
feder im Hauptrahmenrohr gekapselt ist.
Dadurch, daB sich auch die Nasenhdhe
des Sattels verstellen 1dBt, ist zu errei-
chen, daB man beim Durchschwingen
nicht allzusehr nach hinten kippt".
Diese leichte Neigung des Fahrers beim
Schwingen ist wohl der einzige Nachteil
des Schwingsattels iiberhaupt. (Nur durch
Parallelschwingung, also durch ein waage-
rechtes Auf- und Abschwingen der Sitz-
flaiche lieBe sich das beseitigen. Die
Sattelkonstruktion wird dann aber recht
kompliziert.)

Die ,S 500" hat hinten eine Halbsteck-

achse, so ‘daB beim Radausbau die Kette

nicht gedffnet zu werden braucht. Vorn
ist ‘eine normale Steckachse eingebaut.
Zur Ausstattung gehdrt noch -ein GroB-
tachometer ‘hinter dem Scheinwerfer und
ein LenkungsschloB. — ‘Sehr angenehm
fiir den Solobetrieb ist die Seitenstiitze,
die jetzt alle Triumph-Motorrdder haben.
Das Rad wird nicht mehr miithsam auf-
gebockt, sondern nur nach der Seite ge-
neigt und auf die kréftige Stiitze gelegt.

Der Steib-Seitenwagen

Angebaut wurde fiir die Prifung ein Sei-
tenwagen von Steib. Die Konstruktion ist
ebenfalls bekannt. Dieser Seitenwagen hat

liegt also nicht unter der Karosserie, son-
dern ist um den Aufbau gefithrt. Dadurch
ergibt sich bei tiefer Schwerpunktlage

eine voll ausreichende Bodenfreiheit. —

Zur Erleichterung des Anbaues hatte der
Seitenwagen zwei Kugelschnellanschliisse.
In die beiden oberen Streben sind Gummi-
zwischenstiicke eingelassen, die Ver-
zerrungen ausgleichen. — Der Wagen hat
eine bequeme Stahlblechkarosserie. Hin-
ter dem Sitz ist ein kleiner Kofferraum
vorhanden, auBerdem kann auf dem Heck
noch ein zweiter Koffer aufgeschnallt wer-

'Die bewdhrte ,S 500" mit Schwingsattel, groBen Knie-
kissen, sehr groBem Tachometer und auch sonst guter
Ausstattung.

- Ueberlegenheit
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den. Die Schraubenfederung arbeitet
weich und ausgeglichen, nur auf sehr
schlechten StraBen wiinschte man sich

eine zusatzliche StoBdampfung, die auch
in diesem Seitenwagen eingebaut werden
kann. — Zur Ausstattung gehort noch eine
Schutzdecke und eine Windschutzscheibe. ¥

Zahlen, die entscheiden!

Jetzt geht es an die Prifung, die einen
Vergleich mit dem Kleinwagen ermog-
lichen soll. Fiir den Solobetrieb hat die
S 500" eine Untersetzung von 1:2,33 zwi-
schen Getriebe und Hinterrad. Die nor-
male Seitenwagenuntersetzung ist 1:2,68.
Bei dem gepriiften Gespann war versuchs-
weise die Untersetzung 1:2,53 vorgesehen,
die sich auch vollig bewahrt hat und in
Zukunft auf Wunsch geliefert wird.

Mit besetztem Seitenwagen wurde eine
Hoéchstgeschwindigkeit  von 86 km/st er-
reicht. Ein Kleinwagen der gleichen Preis-
klasse (aber mit etwa doppelt so grobem
Motor) ist schneller.

Die Beschleunigung ist sehr giinstig und
besser als beim Kleinwagen. Das besetzte
Gespann brauchte nur 10 Sekunden, um
von 30 auf 60 km/st im dritten Gang zu
beschleunigen.

Sehr flach ist die Verbrauchskurve. Ge-
naue Messungen zeigten, daB sie etwa mit -
45 Liter je 100 km beginnt und bereits
mit wenig iiber 5 Liter bei Vollgas endet.
Das bedeutet, daB wir auch bei hohen
Durchschnittsgeschwindigkeiten nicht
iiber 5 Liter kommen. Hier zeigt sich die
gegeniiber dem Klein-
wagen, nicht zuletzt durch das giinstige
Leistungsgewicht. Der Kleinwagen braucht
etwa 6 bis 10 Liter, man mu8 also bei for-
scher Fahrweise mit 85 bis 9 Liter je
100 km rechnen. — Dazu kommen noch
beim Gespann die einfachen und billigen

Reparaturen, so daB das Gespann in bezug

auf Wirtschaftlichkeit dem Kleinwagen
doch noch tiiberlegen ist. T,

Die ,,S 500” hat hochgezogene Auspuffrohre und eine
FuBschaltung mit elektrischer Leerlaufanzeige.
(2 Photos Fischer)




