XIV. JAHRGANG - HEFT 15

Die .5 500" entstand aus der ,STM 500". MNeu sind
die Verschalung des Motors, das Getriebe, der
Schwingsattel, die Batterieaufhéngung, der Tank, der
geschlossene Rahmen und die Abstellstitze,

(Werkhpoto)

ie Triumph ,S 500" ist kein reines

Sportrad, bei dem es auf geringstes

Gewicht und héchste Leistung en-
kommt, sondern es ist der Typ des Touren-
sportmodells, gut in der Leistung, aber
auch wirtschaftlich und vor allem mit dem
Komfort, den wir heuie von einem Rad
dieser Preisklasse verlangen. Wenn an
dem bisherigen Modell ,STM 500" wesent-
liche Aenderungen vorgenommen wur-
den, so galt das nicht nur der Modernisie-
rung der Form, sondern in erster Linie der
Verbesserung des Komforts und der Stra-
Benleistung. Es eriibrigt sich, von all dem
zu sprechen, was schon die ,STM 500"
besaB. Neu ist eine ganze Anzahl von
Konstruktionsteilen, und hier muB betont
werden, daB es wenig Konstrukieure gibt,
die sich so eingehend mit den kleinen
Dingen befassen wie etwa mit der Bat-
teriesuthdangung oder dem Motorrad-
stander.

Einige Einzelheiten sind schon aus dem
Ausstellungsbericht her bekannt, wir kén-
nen uns also kurz fassen: Gar nicht so
wichtig ist die neue Motorverschalung;
denn es handelt sich hier nur um .eine
Abdeckkappe, die die AuBere Reinigung
erleichtert und die Linie dieses altbew#ihr-
ten Motors verbessert. Abgedeckt werden
die Oelpumpe mit den Leitungen, der
Steuerkettenkasten und die StoBstangen-
rohre. - Weit wichtiger ist die neus
Schuizkappe vor dem Kurkelgehiuse. Sie
besieht aus einem kraftigen TemperguB-
stiick, das gleichzeitig den bisher offenen
(in der Form etwas gednderten) Rahmen
schlieBt. Ganz neu ist das Viergang-
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getriebe mit einer FuBschaltung in &hn-
licher Form, wie sie von der 350-ccm-
Maschine her bekannt ist. Genau wie bei
ihr stimmt die Hebellinge, die Abstim-
mung des Schaltknopfes zur Raste. Die
Schaltwege sind nicht zu lang, so daB
auch hier fast ohne Kraftaufwand mit der
Sohlenkante geschaltet werden kann. Die
elektrische Leerlaufanzeige im Schein-
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werfergehause erleichtert die Auffindung
des Leerlaufs. — Waesentlich fiir den Fahr-

-komfort ist der neukonstruierte Schwing-

sattel mit groBer Sitzfliche und gekapsel-
ter Schraubenfeder, deren Vorspannung
durch eine Fliigelmutter der StraBenober-
fliche und dem Fahrergewicht angepaBt
werden kann. Durch eine Stellschraube
laBt sich der Sitzwinkel andern. Jeder

Das grofie Tachometer liegt im Blickfeld, Der Tankeinguﬁ hat einen neuen
(Phato vom Ferfasser)

Verschlufh, bei dem sich die Dichtung nicht mitdreht.
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Motertyp: Triumph Lizenz Mag; Inhazlt:
496 ccm; Hub: 94 mm; Bohrung: 82 mm;
- Verdichtungsverhéalinis: 1:6; Schmie-
rung: Frischol; Vergasertyp: Bing; Ver-
gasereinstellung: 110/1I; Zindung: Batte-
rie; Zundkerzen!yp: Bosch DM 175 Al, -
Getriebe und Antrieb: Geiriebetyp: Hurth,
getrennt; Uebersetzung: 1. Gang: 1: 3,3,

Technische Angaben

2. Gang: 1:2,12, 3. Gang: 1:1,39,
4. Gang: 1:1; Anfriebsart: gekuppelte
Kette/Ketle.

Fahrgestell: Tankinhalt: 10 Liter; Rahmen:
Rohr, geschlossen; .Federung: Druck-
feder; Bremstrommel-g: 200 mm; Be-
reifungstyp: 3,5X19; Gewicht, fahrfertig
(Tenk woll): 180 kg; Preis: 1150,— RM.

kann sich dadurch die fiir ihn bequemste
Haltung schaffen. — Die neue Seitenstitze
kennen wir auch vom 350er Modell.

Vom Sitz aus kann die Abstellstiitze
_ heruntergeschwenkt werden. Eine leichte
Neigung des Motorrades nach rechts, und
schon steht es fest. Durch Verlegung des
Kickstarters nach links wiirde die Betati-
gung der Stiifze noch erleichtert werden.
Der Rahmenzug, der zwischen Motor und

Das ist die neuve Seitenstitze mit
gekopselter Schraubenfeder,

Durch diese einfache’ Verkleidung
werden Stofistangen, Oelpumpe,
Qelleitungen, Dekompressor
Steverkettenkosten abgedeckt.

MOTOR und SPORT

Getriebe nach oben fiihrt, besteht auch aus

einem neuen TemperguBstiick mit einer

Konsole, auf der die Batterie, gummi-
gelagert (!}, aufgeklemmt ist. Dieses GuB-
stiick besitzt in der Mitte noch eine Oef-
nung zum einheitlichen Einbau des
Signalhorns. — Das Tachometer mit gro-
Bem Zifferblatt liegt geniigend hoch hinter
dem Scheinwerfer. — Neu ist auch der
TankverschluB, der sehr gut dichtet, da die
Korkdichtung sich  beim Qeffnen und
SchlieBen nicht mitdreht und dadurch
nicht zerrieben werden kann. Am Tank
sind groBe weiche Kniekissen angebracht,
so daB man bei kurzen und langen Ober-
schenkeln einen festen Halt findet. — Zur
Serienausstattung gehért ein Lenkungs-
schloB! - Das sind nur einige Aus-
ristungsteile, die zeigen, wieviel Wert die
Fabrik auf Komfort gelegt hat:

.. . und unterwegs

Der sporiliche Motor ist natiirlich nicht
ganz leise, aber er arbeitet ausgeglichen,
und auch bei* Vollgas sind nur geringe
Vibrationen merkbar. — Bei richtiger Ein-
stellung des Sattels hat der Fehrer eine
aufrechte, bequeme Sitzhaltung. Durch
genaue Abstimmung von Sattelfeder, StoB-
démpfer und Reifenluftdruck ist eine
wirklich gute Federwirkung zu erreichen,
wie man sie bisher nur selten feststellen
konnte. — Die ,S 500" gehort nicht zu den
schnellsten der Klasse, aber immerhin
konnte bei sitzender Haltung ein Héchst-
tempo wvon 110 km/st gemessen werden.
Das Rad hat ferner eine sehr gufe Be-
schleunigung, braucht es doch im dritten
Gang, um von 30 auf 60 km/st zu kommen,
nur 4,5 Sekunden! Dabei ist die ,S 500"
sparsam und hat eine flache Verbrauchs-
kurve; der Kraftstoffverbrauch ist also nur
in geringem MaBe von der Geschwindig-
keit abhangig. RE
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Der von Triumph entwickelte Schwingsattel mit ge-
kapselter Schraubenfeder (Handnachstellung der Vor-
spannung), bei dem auch der Sitzwinkel veréndert
werden kann, Das Bild zeigt das neve Rahmen-
temperguBstick mit dem Baiteriefuf und dem Aus-
schnitt fir das Horn. {Werkphoto, 3)



