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Triumph TM 500

AS neuste Erzeugnis der Niirnberger

Triumph-Werke ist die TM 500, eine
Tourenmaschine mit seitengesteuertem .500-
cem-Motor  nach  MAG.-Lizenzen. Man
braucht sich hier nur einmal anzusehen, wie
der Motor aufgehiingt, wie das Zubehor an-
geordnet ist, und merkt sofort, daB es sich
um cine wirklich ausgereifte Konstruktion
handelt. Warum dieses Rad gebaut wurde,
was bei seiner Konstruktion beachtet wurde,
dariiber berichtete bereits der Chefkonstruk-
teur Reitz in Heft 14 an dieser Stelle. Es

Wir sehen hier den richtig geformten Lenker
mit Drehgas, den breiten Tank mit Kniekissen,
eingebautem Tachometer und die bequeme

Tanlkschaltung.

galt, cine preiswerte, besonders zihe 500cr
Reisemaschine zu schalfen, die gleich gut
fiir den Solo- und fiir den Seitenwagen-
betrieh geeignet ist. BewufBit wihlte man
r )l‘]lb‘t cinfache Konstruktions-
cle.sente, man verzichtete aul unnitige Fi-

stabile

nessen und vermied unerprobte Aggregate.
Dadurch entstand sofort ein Rad, das in
allen Einzelheiten wirklich serienreif ist.
Motor

Mit der Betrachtung des ausgezeichneten
Motors kénnen wir uns kurz fassen, weil
Einzelheiten bereits in dem erwiihnten Ar-
tikel gebrachy wurden. Typisch der klare
Aufbau, die gut gekapselten Ventile, die
groBen Kiihlrippen und  der Leichtmetall-
zylinderkopf mit ausgezeichneter Wirme-
ableitung. Besonders hervorzuheben ist der
StoBdimpfer auf der Motorachse, der dem
Rad von Anfang an cinen schr ausgegliche-
nen weichen Lauf gibt. Auch beim Motor-
zubchir erkennt man sofort, dafl man be-
sonderen Wert darauf gelegt hat, daB} die
Maschine stark iiberlastbar ist und sich des-
halb auch mit Sceitenwagen fiir die groBen
Reisen cignet.  Die auf der Nockenwelle
sitzende Oelpumpe hat zwei Druckleitungen,
die durch cin Schauglas wihrend der Fahrt
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iiberwacht werden kénnen, Die eine Lei-
tung fithrt in das Gehiuse des Nockenrades,
die andere zu den Hauptlagern. — Erfreu-
lich ist es, wie man die Nebenaggregate zu
cinem geschlossenen Block zusammengefaBBt
hat. Man kommt dadurch zu e¢inem orga-
nischen Aufbau, alle Teile, die gepflegt wer-
den miissen, licgen dicht nebeneinander,
ohne daf} dadurch die Demontage und Kon-
trolle behindert wird. Wir schen das auch
deutlich in unseren Abbildungen. Unter dem
Sattel liegt der ausreichend bemessene Oel-
tank mit groBem bequemen EinguB3; direkt
daneben gesetzt, von der anderen Scite ru-
giinglich, dic Batterie; davor ist der Fer-
gaser mit dem Luftfilter montiert. Auch er
ist so weit wie moglich zur Radmitte ver-
legt, so daB keine stérenden Teile hervor-
treten. Ueber dem Vergaser liegt, gut ge-
schiitzt, die Ziindspule der Bosch-Batterie-
Ziindanlage,  darunter  die  Ziindlicht
maschine, die durch Zahnrider angetrieben
Dicse  Zahnrider  sind
Leichtmetallgehiiuse vollig gekapselt, so dal}
sier gerduschschwach im Oelbad arbeiten. —-
Man hat mit Recht cine sehr kriiftige Ziind-
lichtanlage gewiihlt, dadurch wird cine hohe
Zuverlissigkeit, Elastizitit und  Sicherheit
gewiihrleistet. —  Ueber das  dreigiingige
Hurth-Getriebe braucht wohl nichts gesagt
zu werden, es handelt sich hier um eines

wird. durch cin

der besten Getriebe, das iiberhaupt gebaut
wird. Vom ersten Tage an ldBt es sich spie-
Iend leicht kuppeln und schalten. Die Ge-
triebekette ist vollstindig gekapset. Erfreu-
licherweise findet immer

man das heute
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Erfreulicherweise ist ¢ie Gelriebekette vollsiin-
dig gekapselt. Nach Abnelimen eines Ileinen
Declels kann man sie leicht kontrollieren (durch
Pfeil gekennzeichnet). Ueber dem Ketlen'asten
sehen wir die Zindlichtmaschine mit dem leicht
erreichbaren Unterbrechergehduse.

mehr, Diese Kette ist cin stark heanspruch-
tes Maschinenclement, sie kann nur ge-
und
wenn man Staub und Sehmutz von ihre fern-
halt. Alle Schmicrung ist sonst zwecklos,
Staub

und

riuschschwach zuverliissig  arbeiten,

und Oel  nur  eine
Sehmicrmittel
Griff  zn

cine

da  sich  aus
Schmirgelmasse
bildet, Ein kleiner mit
offnender Deckel gestattet
Kontrolle der Kette.

kein
cinem
jl'(ll'rzl‘il

Fahrgestell
Fiir dieses preiswerte Rad wiihlten  dic
Triumph-Werke cinen ganz normalen  offe-
nen Rohrrahmen. Die Rohre haben einen <o
groBen Querschnitt, daB eine ausreichende
Stabilitdt und Steifigkeit gewdhrleistet wird.

Die newe Triumph TM 500 macht bereils einen sehr ausgereiften Eindruch.
Es ist eine zuverldssige, krdftige Reisemaschine.
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Die Zubehdéraggregate sind gut zugéinglich und

geschiitzt angeordnet. Unter dem Vergaser die
Ziindlichtmaschine, dai'iiber die Ziindspule, links
der Qelbehdilter. .

Die Rohre sind im Tauchverfahren hart ge-
JTitet. Sehr gut ist die -neue Federgabel mit
groBer doppelkegelformiger Schraubenfeder
und leicht — auch withrend der Fahrt —
nachstellbaren Stof3dimpfern. Die Triumph-
Werke wissen, wie wichtig fiir cine Reise-
maschine richtig geformte und nicht nur
groBe Kotfliigel sind. Ein Hinterradkotfliige!
der das Rad richtig schiitzt, erschwert aber
die Radmontage, und man hat deshalb den
hinteren Kotfliigel so ausgestaltet, da3 er
Ieicht und schnell zusammen mit dem Ge-
piacktriiger, den Werkzeugkiisten und dem
Horn hochgeklappt

hierunter montierten

werden kann.
Fahrbequemlichkeit

Es ist sehr erfreulich, daf3 man heute nur
noch selten bei dem Fahrkomfort unserer
neuen deutschen Motorrdder etwas zu be-
mingeln hat, Auch bei dieser Maschine
wird ein groBer bequemer, gut gefederter
Sattel verwendet. GroBe Kniekissen gebea
den Beinen IHalt, zumal der Tank ausrei-
chend breit ist. Der Lenker ist richtig ge-
formt und verstellbar, das Gas wird durch
den besonders bewihrten Magura-Drehgriff
reguliert. Auch die Rasten sind verstellbar.
<o dal} also eine einwandfreiec Anpassung an
jeden Fahrer moglich ist. Nur das Bosch-
Hoern (unter dem Werkzeugkasten) konnte
man noch etwas besser aufhiingen, da sich
hieran leicht bei starken Er-
cchiitterungen, aul schlechten StraBlen, an
das Schienbein stoft. (Eine gednderte Aus-
fithrung ist im Werk schon in Arbeit),

Eine 500er Maschine liegt an und fiir sich
schon durch ihre groBe Masse ruhig und
fest auf der StraBe. Trotzdem ist es selbst-

die Sozia

verstéandlich  auBerordentlich wichtig, dail
die Hauptmassen (Motor und Getriebe usw.)
richtig verteilt sind,. denn mit der tiefen
Schwerpunktlage und dem geeigneten
Steuerwinkel allein ist es noch nicht ge-
schehen. Erst auf schlechten StraBen, bei
nassem Wetter und bei den Versuchen im
Gelinde kann man festsiellen, oh hi¢r der
Konstrukteur alle, auch- die scheinbar un-
wichtigsten Kleinigkeiten beachtet hat. Die
TM 500 kann man nich Versuchen auf-allen
nur denkbaren Wegeverhiiltnissen als sche
straBBen. und geliindesicher bezeichnen, "
Es ist immer mit Schwierigkeiten verbun-
den, einwandfreie Angaben iiber das Hochst-
tempo einer Maschine zu machen., Auch
diesmal war das zur Verfiigung gestellte
Rad noch verhiltnismiBig jung, es ist also
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trommel, die Kordelmuttern zur Handnachstel-
lung und die griffige Knebelmutter zur einfachen
Raddemontage.

anzunchmen, da sich
Spitzenleistung
nach ausreichender
LEinfahrzeit bei bester
Cinstellung  noch er-
hoht. Die Maschine
wurde mehrere Male
auf Avus ab-
gestoppt, und zwar in
Richtungen.
sich

die

der

beiden
Hieraus ergab
im Durchschnitt cin
Héchsttempo  von 90
km/Std. Die Fabrik-
angabe mit 95 km/Std.
unter
der

erscheint  also
Beriicksichtigung

erwihnten Punkte un-

Wir sehen hier beim Vorderrad die grofie Brems- )

Der Kettenkasten ist geiffnet. Ein
erleichtert das Aufziehen der Kette.
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gefihr zutreffend, vor allem aber das von
dem Chefkonstrukteur festgestellte Tempo
nach einigen tausend Fahrkilometer mit
92,5 im Mittel.

Elastizitdt und Bremsvermdigen
GewiB ist atich das ITochsttempo bei einer
Tourenmaschine nicht unwichtig. Vor allem
verlangt man hier aber eine hohe Reise-
geschwindigkeit auch mit Sozia und Sciten-
wagen. Der Motorradfahrer weiB, daBl das
Reisetempo von schr zahlreichen Punkten
abhiingt, inshesondere von der Beschleuni-
gung und Elastizitit der Maschine, von der
Fahrstabilitit des Rades und nichy zuletzt
von Bremesen.  Hohe
Spitzenleistungen kann man nur gefahrlos
fahren, wenn man weifl;, dafl dic Brems
wege auch auf schlechten StraBlen kurz sind,
Die Elastizitit und Beschleunigung =~ der
TM 500 ist eine sehr gute. Die Angaben von’
IHerrn Reitz (von 25 auf 60 km/Std. in 12,5
Sckunden) erscheinen zuverlidssig. Da man
den Hauptwert nicht auf die Spitzenleistung
legte, ist die Maschine durch geeignete
Uebersetzungsverhilinisse auch in den e

gungen schr elastisch, Die Lebendig
einer Maschine ist nicht zuletzt vom Let-
stungsgetcicht abhiingig. Mit 170 kg (wirk-
lich fahrfertig mit Kraltstoff und Oel) ist
das Rad nicht ganz leicht. Trotzdem ergibt
sich bei der guten Dauerleistung der Ma-
schine ein  giinstiges  Leistungsgewicht, ——
Erfreulich sind die sehr kriiltigen, grof3 he-
messenen Innenbackenbremsen, sich
durch Kordelmuttern spiclend von Iland,

also ohne Werkzeug, nachstellen lassen.

Joachim Fischer

der Sicherheit der

die

kieiner Ausschnitt in der Riickwand

Technische Daten:

Iiertalktmotor (Lizenz: MAG.): Ventil
anordnung stehend, Inhalt 496 cem, Hub
94 mm, Bohrung 82 nun, Dauer-PS 13,
Drehzahl 4000,  Verdichtungsverhilinis
1:4,8, Kolbentyp Leichtmetall, Kurbel-
wellenlagerung  Gleitlager, Schubstangen-
lagerung Rollenlager, Kraftstoffverhrauch
(Fabrikangabe) 3.8 Liter pro 100 kn,
Oclverbrauch (Fabrikangabe) 0,2 Liter
pro 100 km, Schmierung automatisch
Frischiél, Ziindung Bosch-Batterie, Licht

anlage Bosch B 145, Scheinwerfer Bosch.

Getriebe und Antrieb: Getriebetyp Hurth
LCB 3T, Uchersetzungen 1. Gang 1:2,83,
2. Gang 1:1,56, 3. Gang 1:1, Antriebsart
Kette/Kette, Uebersetzung 5,13—8—14,57.

Fahrgestell: Radstand 1385 mm, Rahmen
Rohr, offen, normal, Federung Druck-
Zentr.-Feder, Sattelfabrikat Wittkop,
Sattelhobe 715 mm, Bremsart zweimal
Innenbacken, Bremstrommel 200 mm

Durchmesser,  Bereifungstyp 26 73,57,
Tankinhalt 11 Liter,

Leistung  und  Gewicht:  Hachsttempo
(Fabrikangabe) 95 km/Std.,, Gewicht
(fahrfertig) 170 kg.

Raumbedarf: Linge iiber alles 2150 mm,
Breite iiber alles 800 mm, Hohe ither
alles 1000 mm, Bodenfreiheit 105 mm.

Preise: Ausstattung Licht, Stopplicht, Horn,
Tacho, Preis 1075,— RM., Jahressteuer
42,— RM.




