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500-ccm-Triumph ,, TM"

7l PRUFUNGSBERICHT

M. Nr. 134

Leistungsgewicht . 13 kg PS
Preis ... ....995,— RM

- 708,58

e 275 ES

fihrung einiger neuerer Maschinen. Abar
je langer man die , TM 500" f&hrt, um so
mehr wird man zie lieb gewinnan,

Im dbrigen haben die Konstrulteurs
dar Triumph-Werke durch den Bau des
200-mem-Kardanrades zur Genlige be-
wigsen, daB sis, wenn sie wollen, auch
Riader nach dem  modermen 51l bauen
konnen.

Der seitengesteuerte Gebrauchsmotor

Dar Moter diesos Bades stammt von dem
weltberithmten und leider viel zu frith
versiorhenen Konstrukteur Le Vae. Man
erkennt sofort die sichere Hand dieses
Eonstrulteurs, Trotzdem es nur ein ein-
facher Einzylindermotor ist, arheiter er

Es wire falsch, von der Triumph ,TM
500" eine negative Kritik zu bringen und
etwa zu sagen: Das Rad hat keinen Wel-
lenantrieb, aber auch keine Doppelkotis
im Qelbad, keine gekapselte Hinterrad-
kette, kein Block- und Anblockgetrichs,
keinen ilibermiaBigen Luxus usw. Das
kann nicht das entscheidende sein; denn
die Trinmph ,TM 500" wurde vom ersion
Tage an gern und wviel gekauft. Es ist
eina Masching, die aul den 2000-km- Fahr
ten ader im Harz immer zu den sieq-
rgichen Medellen gehért hat. Dia |, TM 500"
steht heute in der dritten Fahrsaison;
sie wurde Anfang 1932 fertig und st in
dar Zwischenzait ganz bewubt bei dieser
konservativen Konstruktion gebliehen.

Crrober Sedlel, Dmhqu.a urm Drepzitdngg, ?uc.ﬁomﬂft'r
by Tenik

Das RBad wurde seit 1932 bis auf kleine
Vorteinerungen nicht gedndert; os st
noch heute das gleiche solide Gebrauchs-
rad; eine Maschine, die nicht 1ir das
Auge, sondern fur die Landstralie korn-
struiert ist. Es sei offen zugegebken, dal
dig Maschine zunfchst rein &uberlich
etwas anttauscht; sie wirkt hoch und der
Aniriebsblock hat nicht die klare Linien-

wirklich gerduscharm und ausgeglichen,
Es ist ging Maschine, von der man bai
der Priifung sehr wenig merkt, und da:
ist wohl das beste Zeichen fiir die Qua-
litéit des Motors. GroBe Kihlrippen sor-
gen fir gleichm#Bige Kihlung; der
Leichimetallzylinderkopd ist abnehmbar;
die in der Mitto stehende Kerzo ist durch
auzraichenden Tankabstand frei zugéng-

lich; die Ventilschifte und Federn sind
durch sinen Blechdeckel wverschalt.

Ein solches Rad, das niclt nur zur Er-
holung, sondern in hoherm MabBe fiir Ge-
schafisreisen benurzt wird, mub stunden-
lang mit voller Belastung laufen kénnen,
ohne daB eine {berméBige Erhitzung,
eine unrurgichends Schmierung zu be-

Im:-l‘;.»zd:rd!:rrw Ari.ﬁurm.r,guul-:f Oeﬂpmnpu m.ft Se!mug!mi 2Ur L'eherzmehmig



15

farchien ist. Wir finden noch dis gute
altn Konstruktion der auBen am Kurhel-
gehdause befindlicherd OQelpumps mit
Schauglas, das jederzeit, auch wahrend
der Fahrr, eine Ugberwachung der
Frischélfdrderung gestattet, Diese QOel-
pompe laBt sich in der Wirkung verstel-
len; sie kann alse z B. statker eingestellt
werden, wenn der Meotor besonders viel
mit Vollgas gejagt wird.

Die Ziundlichianlage steht hinter dem
Zylinder geschiitzr, der Antrieb erfolg:
durch eine gekapselte, stark gefetteto
Kette ruhig und wverschleiBiest, Dariiber
steht der Vergaser, dar wis heuts iblich
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Lher eufache, edftioe Mittelsténder

serienmabig mit  einem  Kuplerwolle-
nabiilier ausgeristet wird. Wir wissen,
dal es sich hier um ein einfaches billigas
Filtersyster handelt, das die gefahslich-
sien Staubleilehen aus der Ansanglult
ausscheidet und nie zu Schwierigkeiten
fthrz, wenn die Filtermasse rtechizeitig
grrainigt wird.

Getrenntes Getrieba,

aber guter Kettenschuiz

Die Triumph-Werke konnten sich bis
zum heutigen Tage nicht zu dam reich-
lich schweren Anblockgetriebe entschlis-
Ben, trotedem gehdren sie deoch zu dsn
wenigen deutschen Fabriken, din friih-
zeitly die Bedeulung des einwandfreinn
Keitenschutzes erkannt hahen. Die
schnellaufende Getriebekstte lauft bei
der ,TM 500" in einem Blechkettenkasten,

Anlrichaselle der Trivmph T 500

der sie wvon beiden 3Seiten umgibt Der
Kettenkasten ist nicht wéllig staubk- und
oldicht, aber die Versuche haben gezeigt,
dafl die regelmiéBig geschmierta Kette
bei einem sclehan Kasten, der leicht und
billig ist, eine hoha Lebensdauer besitz!
und mur sehr selten einmal vollig ge-
sdubert werden muB. Auf jeden Fall har
digser Blechkasten nichts mehr mit don
einseitigen Attrappen zu tun, die man
noch heute teilwsisn bel nouen Radern
findet.

Ueber die Schaltung ist nichis weiter
zu sagen. Der Tankschalthebel richtiger
Form liegt geniigend weit vorn, so daB
dig Beinhaltung und swvil. Verschiebung
dar Knickissen koine Schwierigkeiton
macht.

Erfreulichorweise wird die  Maschinn
mit Hand- und Fubkupplung geliefart. Dear
Fubkupplungshebel hat allerdings keinm
ideale Form. MNach den Erfahrungen der
Fabrik ist er auch nicht wichtig, weil er
won den wenigstan Fahrern wirklich be-
nutet wird. Das ist eigentlich {be:r-
raschend, denn ez giht doch Situationan,
wo man diz Fubkupplung gut gebrau-
chen kann, also z, B. wenn man links um
die Ecke fdhrt, gleichzeitig anhalten und
winken mub.

Das einfache Fahrgestell

Dar offene Eohrralimen ist etwas hoch,
aber gut geformt; die kraftigen Rohre
sorgen fur ausreichende Steifigkeit, auch
beim 3Soitenwagenbetriebh. Es st eine
altbewahrte Rahmenkonstruktion, die
man trotz aller neuweron Rahmenausfil-
rungen auch in den kommenden Jahren
immer noch finden wird, An Stelle des
kriaftigen einfachen Mittalstanders
konnte man sich einen leichten Spezial-
stander wiinschen, der z. B. durch Ahb-
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rollen oder durch einen Hebelarm das
Auibecken. der Maschine erleichter!.

Versuche bei Niirnberg

Gemeirzam mit  dem  bekanntan
Triumph-Fahrar Angstenbergsr wurden
in der Néhe von Nirnberg Versuche mil
der ,TM 500" gemacht. Da dic Maschine
nicht ganz riadrig ist, glaukt man zu
nachst, dafd dis Gewdhnung an den Falir
charakier des Rade: cinige Schwierigkei-
ten macht. Um zo {berraschender ist as,
dal} die ,TM 500" tretz allem eine aus-
gaznichnete SiraBenlage hat und sich

sicher beherrscher 12, Die Sitzpesition
izt beguem, die Armaturen :ind gut ge-
formi; da der Moter nicht sehr zind-
emplindlich isf, braucht in der Haupt-
sache nur dor Drehgriff

tir den Gas-

Uekapaelle Zindmaschinentotte, grafie Naginfifiiter

zchieber badient zu werden. Gut ist diz
neue QGestaltung des Bremshebels, der
jetzt tiefer liegt und durch geringes An-
haben der rechten FuBspitze leicht und
schnell betdtigt werden kann.

Wie bei den meisten Radern, ist ==
auch hier nétig, Luftdruck und Feder-
dampiung dem Gewicht des Fahrers gut
anzupassen, da die Maschine sonst auf
sehr schlechten StraBen und Bahniibergin-
gan ein klein wenly zum Springen neigt.

Gerade bei der Versuchstahrt freut man
sich {iber den Lauf des Motorz, iiber die
Elastizitdt der Maschinge, die #ir sinen
Einzylindermotor unbedingt iiber dem
Durchschnitt liegt. Es ist das Gebrauchs-
mad glinstiger Preisklasse, das seit Jahren
gern von allen gewahlt wird, die sich
weniger um das Aussehen der Maschine
kiimmerr, aber groBten Wert daraut
legen, ein immer zuverlidssiges und lei-
stungsiahiges Mede!l in dieser Klaz:e
zu baesitzen. 1k

TECHNISC

Motortyp: Ventilanordnung: stehend;
Inhalt: 4984 com; Hub: 94 mm; Boh-
rang: &2 mm,; Verdichtungsverhalt
sus: 1:4,8, Schmierung: Frischol,
automatisch; Vergaser: Amal &/001;
Zindung: Lichibaiterie, Bosch.

Getriebe und Anirieh: Getriebetyp:
Hurth LGB 3 T, Uebersetzung,

HE DATEN

1, Gar‘-.g :1:14 67, 2. Ca ng: 1 g . G?l:'lg :
1:5,13; Antriebsart: Ketle Kelle.

Fahrgestell: Tarkinhalt: i1 Liter, Kah-
men: Rohr, offen; Federung: Druck-
feder;  Bremstrommeldurchmesser:
200 mm; Bereifungsiyp 350%19;, Ga-
wicl!, Iahriertig: 170 kg. '
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