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In Ihrem Interesse liegt es, wenn Sie die Behargdivorschrift vor Gebrauch des Motorrades genatestmund stets danach handeln. Unsere
Maschinen sind in allen Teilen genauestens gepricftkommen in jeder Beziehung vollkommen einwandfuen Versand. Fir Defekte, die auch bei
bestem Material durch unsachgemaRe Behandlungnt konnen wir nicht verantwortlich gemacht vesgrd
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I. Die Triumph-Modelle.

Hergestellt werden folgende Zweitakt-Maschinen;
Modell K 8 als Touren-Maschine mit rund 200%aylinderinhalt.
Modell K 9 als Sport-Maschine mit rund 200 t&ylinderinhalt.
Beide Modelle haben denselben Motor und sind steuer-
und fuihrerscheinfrei.
Modell K 10 als Touren-Maschine mit rund 300°caylinderinhalt.
Modell K 11 als Sport-Maschine mit rund 300%zylinderinhalt.
Motoren: Einzylinder - Zweitaktmotor mit 195,5 énb,5 Brems-
PS Dauerleistung, 6 PS Hochstleistung, Bohrung 59 ruh 72
mm. Einzylinder-Zweitaktmotor mit 2911 drca. 7 Brems-PS
Dauerleistung, 8 PS Héchstleistung, Bohrung 72 mal F2 mm.
Ziindung erfolgt in allen Fallen durch einen Hochspannungs-
zlindapparat.
Vergaser: Allerbestes Fabrikat.
Rahmenaus kraftigem, nahtlos gezogenem Stahlrohr und.
hart gelotet.
Getriebe: 3 Gange, Leerlauf, nachstellbare Lamellenkupplumdy
Kickstarter.
Kraftiibertragung durch Rollenketten vom Motor zum Getriebe und
von hier auf das Hinterrad.
Federung: Kraftige Triumph-Parallelogramm-Druckfederung
in verbesserter Konstruktion.
Bremsen: Innenbackenbremsen, von denen eine dufffpeBal auf
das Hinterrad und eine zweite durch Hand-
hebel auf das Vorderrad wirkt.
Oelung: Zentralschmierung durch automatische Druck-
Olpumpe, mit Zusatz-Handpumpe.
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Tank: Satteltank modernster Linienflihrung mit Gummi-Kdgsen fir
einen Inhalt von ca. 10%2 Liter Benzin und 1%z Litel.O

Sattel: GroRRer Patent-Federsattel.

Brennstoff verbrauch: Fiir 200 cn?-Maschine ca. 2% Liter Benzin
und ¥ Liter Oel auf 100 km. Fiir 300 &Maschine ca. 3% Liter
Benzin und Y“Liter Oel auf 100 km.

Geschwindigkeit: Bei 200 cn+Maschine vom FuRBgéngertempo bis
ca. 70 km pro Stunde.

Bei 300 cm “Maschine vom FuRgéangertempo bis ca.
90 km pro Stunde.
Felgen:2Y2 x 19" Ttefbett.Bereifung: 25X3"

Drahtseil-Ballonreifen.
Gewicht: Bei allen Modellen ca. 120 kg mit vollig gefilltefank.

2. Beschreibung des Motors und seiner
Wirkungsweise.

Der von uns hergestellte Zweitaktmotor ist ohne jee
Steuerungsteile. Es wird hier die Funktion der YenNocken und StoRel, die.
beim Viertakter notig sind, vom Kolben selbst auigge so da allein schon
dadurch eine ganze Anzahl von StérungsmaoglichkeiteWegfall kommt. Die
Wirkung des Zweitaktmotors ist kurz folgende:

Durch die Aufwartshewegung des Kolbens im Zylindemtsteht im
Kurbelgehéduse ein Unterdruck. Sobald nun der Kold&n Ansaugé6ffnung
freigibt, stromt der fein vernebelte Brennstoffdas Kurbelgehéuse ein. Beim
Abwartsgang werden vorlaufig vom Kolben alle Zykndffnungen
verschlossen und das im Kurbelgehduse befindlichesg@misch
vorkomprimiert. Erst in der tiefsten Stellung gibt
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die Kolbenoberkante den Ueberstromkanal frei undBiennstoff kann nun in den
oberen Teil des Zylinders gelangen. Der hochgehéulieen verschlielt hierauf
wieder alle Oeffnungen und das Gasgemisch wirdclgkeiitig im Zylinder stark
verdichtet. In diesem Moment springt an der Zung&eter vom Magnet erzeugte
elektrische Funke ber und bringt das Gasgemisckrtziindung. Da sich nun die
explodierenden Gase augenblicklich sehr stark dunsde wird der Kolben mit
groRer Wucht nach abwarts geschleudert und Arleeitchtet. Kurz vor der unteren
Totpunktlage gibt die obere Kolbenkante die Ausifiifung frei, durch welche die
noch hochgespannten Verbrennungsgase schlagattigiehen, wahrend aus dem
gleichzeitig geoffneten Ueberstromkanal Frischgashdringt. Dieses wird durch
den muldenférmigen Ableiter am Kolben so geflihaf s die verbrannten Gase
vor sich herschiebt bis zur Auspufféffnung und doeevdllige Spilung des
Verbrennungsraumes bewirkt. Durch die standige Wiealung des geschilderten
Vorgangs wird die Arbeitsleistung erzeugt, die am Hurbelwelle abgenommen
wird.

|

3. Vergaser.

Bei unseren 200 criMaschinen gelangt der bestbekannte Orkan-Vergaser
Einbau, der sich durch seine mehrfache Zerstaudesgrennstoffs, die sich noch
verandern laRt, besonders auszeichnet. Sehr angenietl vor allem empfunden,
daf die Regulierung nur durch einen einzigen Bertigshebel erfolgt und dadurch
die Handhabung bedeutend erleichtert wird.

Fiir die 300 cni-Maschinen wird der nicht minder bewahrte Graewmgaser
verwendet. Bei beiden Vergasern kénnen die. Diissgeavechselt werden.



TRiyMPH

4. Zindapparat.

Wir verwenden Hochspannungs-Ziindapparate, die gréiRd als die sonst fur
diese Typen vorgesehenen und daher ein leichtepritigen des Motors, selbst bei
starker Kalte, ermdglichen. Bei der steuerfreierséfine 1aRt sich die Ziindung nicht
verstellen wie bei den anderen Typen, sondern si@ von uns auf den Punkt fest
eingestellt, der fir den Lauf des Motors am gusstig ist. Wahrend ein eigener
Bedienungshebel fiir Zindung liier in Wegfall komngt am Lenker jedoch ein
sogenannter KurzschlieRer angebracht, ein Druckknafer den Zundstrom
augenblicklich zu unterbrechen gestattet.

Bei den ubrigen Modellen kann das Ziindmoment varLdekstange aus verstellt
werden, und zwar entspricht die Hebelstellung lidks Spatziindung und rechts der
Frihziindung. Die Regulierung hat sich ganz nach Taemenzahl des Motors zu
richten. Hohe Tourenzahlen verlangen Fruhzindureglrige dagegen Spéatziindung.
Bei geringer Drehzahl und Friihziindung arbeitet Metor schwer und beginnt zu
klopfen. Wird dagegen bei hoher Drehzahl dauerritZmdung gegeben, so tberhitzt
sich der Motor und neigt zum Fressen.

Einstellen der Zindung.

Bei unseren Motoren ist die Zlindung normal auf 7 Monziindung eingestellt.
Eine genaue Ueberprifung geht folgendermafen efor si

Bei den 300 cmi-Motoren wird der Bedienungshebel filr Ziindung amKee auf
Vorziindung gestellt, also ganz nach rechts. Bei 2 cm® - Motoren féllt diese
Hebel-einstellung weg. Nach Losen der vier Schrau@t sich der Magnetketten-
Gehéausedeckel samt Oelpumpe abnehmen. Die zugeho@glleitungen mussen
natirlich vorher entfernt werden. Dann wird das alef Kurbelwelle sitzende
Magnetkettenrad gelost, welches durch eine Linkaggsy

Q
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mutter auf einen Konus aufgezogen ist. SchlieRitimmt man, falls
vorhanden, noch die Staubkappe vom Ansaugstutzésteiit die VVergaser-
Bedienungshebel auf offen, so da man durch ds&amtene Oeffnung ins
Innere des Motors sehen und die jeweilige Kolbédlustg beobachten kann.
Die fur die Zindungseinstellung jeweils nétige Kaistellung wird durch
Drehen am Hinterrad bei eingeschaltetem Gang undehmbenem
Dekompressionsventil erreicht. Der Kolben wird ibece Totpunktlage
gebracht und aus dieser Stellung wieder 7 mm niackwérts bewegt, was
sich beim Durchsehen durch den Vergaser einfachambten 1aRt. Hierauf
wird der Unterbrecher am Magnet so eingestellt, da8 viereckige, rote
Fiberklétzchen am Unterbrecherhebel an die Abrelléskommt. In diesem
Moment missen sich die beiden PlatinschraubcheredffSie dirfen aber
nur 31 - %0 mm auseinanderstehen. In dieser Stellung nun mis? da
Magnetkettenrad festgezogen werden, worauf die télilasg nochmals

genau zu Uberpriifen ist. Die Vorziindung des Magirglann tatsachlich 7
mm.

5. Olung des Motors.

Am Magnetkettengehduse sitzt die von der Kurbebvelhgetriebene
automatische Druckdlpumpe. Der am Pumpengehdusedhgfe Zeiger
dient zur Einstellung der richtigen Oelmenge. Gktingerden kann der
Zeiger nach Lockern der beiden Schraubchen. Dier@ekann durch das
Schauglas, das am Pumpengehduse angebracht istenibekpntrolliert
werden und sie soll eher etwas reichlicher als eaigvsein. Bei richtiger
Einstellung ist der Auspuff leicht blaulich, sobatter Gashebel ganz
gedffnet wird. Fur den Bedarfsfall befindet sich &®@nzintank noch eine
Zusatzhanddlpumpe.

Empfehlenswert ist es, nur Oel in plombierten Kanae verwenden,
und zwar im Sommer dickere Oelsorten als im Winter.
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Schmierung des Getriebes uder Radlager.

Das hochbeanspruchte Getriebe erfordert sehr $tiggf@8eachtung. Um
Stoérungen wahrend der Fahrt zu vermeiden muR ddselB® rechtzeitig
geschmiert werden, und zwar alle 1500—2000 km. i&sein Zweck 6ffne
man die am Getriebegehduse befindliche, Einfulldbe und fille das
Gehause ungefahr bis zur Halfte mit einem dickfjess Oel (Destillat).

Alle anderen Teile: wie Naben, Steuer, Hebel, Bemmsnd so weiter 6lt
man ungefahr alle 500 km beziehungsweise schniéenhis der Fettpresse.

6. Nachspannen und Schmieren der
Uebertragungsketten.

Haufig befinden sich die Ketten am Motorrad in enbedauernswerten
Zustand. Und doch erweisen sich Ketten fur etwdsgBfgerade besonders
dankbar. Sie erreichen dadurch oft die mehrfacheehsdauer als wenn man
sich Gberhaupt nicht um sie kimmert.

Unter allen Umstéanden missen die Kettenréder tasfpuren, denn jedes
seitliche Ableiten macht die Ketten in allerkirzestZeit unbrauchbar.
Weiterhin sollen die Ketten immer entsprechend gespsein und nicht durch
dauerndes Auf- und Abklatschen ihr Dasein bekunéémgesehen davon, dald
eine solch schlaffe Kette nicht gerade dazu bditréige Gerdusche am
Motorrad auf ein Minimum zu reduzieren, bildet aiech eine Gefahr, wenn es
ihr einmal einfallen sollte, aus dem Kettenrad heraspringen. Auf3erdem ist
es nur von Vorteil, wenn Getriebe- und Hinterratikebfters in Petroleum
gereinigt und alle Ketten gut geolt bzw. geschmigtden.

Um die Magnetkette nachzuspannen, entfernt man den Kettenkastendeckel
mit der Oelpumpe und I6st die Muttern, welche zuefeBtigung der
Magnetplatte am Motorgehéuse

11
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dienen, "letzt verschiebt man den Ziindapparatikis
Kette maRig gespannt ist und zieht hierauf die &tattwieder fest. Durch
Drehen des Motors mittels Kickstarter kann mankiéte in verschiedenen
Stellungen kontrollieren, ob sie gleichmaflige Spagnbesitzt. Ein ofteres
Schmieren der Magnetkette mit gutem Fett ist ufiédi.

MuR die Getriebekette nachgespannt werden, so werden die beiden
Muttern auf der Getriebebricke geldst und das &wmtrimittels der zwischen
den zwei Augen liegenden Sechskantmutter an deckBrinach rickwarts
verschoben, bis eine mafige Kettenspannung ernsictiierauf werden die
Muttern wieder festgezogen. Die Kontrolle fur riget Spannung der Kette
erfolgt wie bei der Magnetkette.

Die Hinterradkette ist mittels der beiden Kettenspanner in nicht zu
strammer Spannung zu halten. Die Achsmuttern sordder Einstellung zu
I6sen und hernach wieder festzuziehen.

7. Einstellung der Kupplung.

Zeigt es sich, dal die Kupplung nicht vollstandiggeltst werden kann,
d. h. da3 der Motor auch bei angezogenem Kupplahgdhdas Rad noch
weiterzieht, so wird die Nachstellung am besteremrgn dem Gegenhalter
des Kabels vorgenommen. Man schraubt hier die Gepeaube (Sechskant)
etwas heraus, wodurch das Kabel angespannt wirdichdrt diese Stellung
wieder durch die Sechskant-Gegenmutter auf deraBblet

Bei richtiger Einstellung der Kupplung soll der Hwebel an der
Lenkstange in seiner Ruhestellung etwas toten Geafbgn, da andernfalls
die Kupplung schleift.

Rutscht die Kupplung wahrend der Fahrt, so istRasdenkabel zu stark
angespannt. Man schraubt daher nach Lésung der n®eger die
Spannschraube tiefer ein, so dal3 das Kabel etveagiiba und die Kupplungs

12-
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schrauben unverriickbar aneinandergepref3t werdendévliGegenmutter wird
auch diese. Einstellung gesichert.

Sollte diese Einstellung noch nicht genligen, sakait dem Klemmhebel
und Druckbolzen am Ende des Kabels nahgeholfenemerdu diesem Zweck
wird die seitliche Schraube, im Klemmhebel auf d@mackbolzen geldst und die
Einstellschraube fir den Bowdenzug ganz in den @egjter hineingedreht.
Hierauf wird der Hebel nach hinten (links) geschrobad der Druckbolzen nach
rechts leicht angestellt. In dieser Stellung debdtseund des Druckbolzens wird
die Klemmschraube wieder festgezogen. Es ist jedmaeth hier besonders
darauf zu achten, daf? der Kupplungshebel an décstamge nach erfolgter Ein-
stellung noch etwas Spiel hat. Die Einstellung initels Kabelspannschraube
am Gegenhalter zu erfolgen.

8. Abnahme des Zylinders und Nachsehen des Motors.

Ist das Nachsehen des Zylinderinnenraumes, desks|b
Kolbenbolzens und der Kolbenringe erforderlich, ggschieht das Abnehmen
des Zylinders in folgender Weise:

Der Zylinder ist leicht abzumontieren, ohne daf gimnze Motor aus dem
Rahmen herausgenommen werden muf3. Man entferneBdiein- und
Oelleitungen, hierauf den Bowdenzug zum Dekompoessientil sowie das
Ziundkabel und die Zundkerze, den Vergaser und eigeb Auspuffrohre. Zum
SchluR3 16se man die Zylinderflanschmuttern. Wahrarah nun den Zylinder
anhebt und nach vorne neigt, zieht man durch \Jatigies Drehen der
Schwungscheibe den Kolben so weit aus dem Zylindierdie Sicherung des
Kolbenbolzens geldst und der Kolbenbolzen entfemetden kann. Hierauf
erfolgt die Abnahme des Zylinders. Das Kurbelgebémsi? dann zugedeckt
werden, damit kein Fremdkérper hineinfallen kann.



TRIpMPH

Beim Hochziehen des Zylinderkdrpers achte man dada der Kolben und
die Uberseite des Kurbelgehduses, auf welchem dgindgr aufsitzt, nicht
beschéadigt werden, weil sonst nach dem AufsetzenZgiinders auf das Gehéuse
durch undichte Stellen Kompressionsgase entweickénnen und eventuell
Storungen verursacht werden. Mussen die Kolbenriggjést werden, so ist zu
beachten, dald man sie nicht weiter auseinandertiéggdal® sie gerade Uber den
Kolben gestreift werden koénnen. Bei Entfernung dEslbens ist jede
Gewaltanwendung zu vermeiden, da sich dieser lewmfzieht.

Wird das Kurbelgehduse ausgebaut, so entfernt roarstzden Kettenschutz,
worauf sich nach Ldsen des Kettenschlosses digeBekette abnehmen laf3t. Dann
nimmt man die vorderen und hinteren Laschenschrauberaus und das
Kurbelgeh&use laf3t sich herausheben.

Den Kolbenringen ist besondere Aufmerksamkeit zenden. Sie missen fest
in den Ringnuten liegen und leicht spielen konn®imd die Ringe gasdicht, so
schmiegen sie sich der Zylinderwand an und sintheer Oberflache blankpoliert.
Die Ringe missen so angebracht werden, daR ihrétZéchicht untereinander
liegen, aber auch nicint eine der Oeffnungen des Zylinders hineinragen.

Ist zum Beispiel nach einer langeren Fahrt die K@sgion eine schwéachere
geworden, so ist die Ursache in erster Linie beildelbenringen zu suchen, welche
festgebrannt sind oder zuviel Spiel in den Nutepeha Ein Auswechseln der Ringe
oder des Kolbens ist dann notwendig.

Das Aufsetzen des Zylinders geht in' umgekehrteis@Vaie die Abnahme vor
sich. Man schmiere vorher die Zylinderwand und Hetben mit Oel. Die Muttern
am Zylinderflansch sind dann der Reihenfolge naoér iKreuz immer um je eine
Drehung gleichmaRig weiter anzuziehen, damit slel; Zylinder nicht verziehen
kann und richtig auf dem Kurbelgeh&ause aufsitzimBEinsetzen des Kolbens ist
darauf zu achten, daR der muldenférmige Ableitegnobm Kolben nach hinten
kommt.

14-
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Empfehlenswert ist es, bei groReren Reparaturee, ki uns im Werke
vorgenommen werden, das ganze Aggregat einzusertdenit wir nach erfolgter
Reparatur ein einwandfreies Funktionieren gewéstdai kdnnen.

9. Pflege und Wartung des Motorrades.

Nach je 2000 km Fahrt sollte der Zylinder abgenommed der Kolben, das
Zylinderinnere und die Auspuffanlage von Oelkohé&einigt werden. Sind Teile nach
langerem Gebrauch abgenutzt, so ist Erneuerunglbersim Interesse der tbrigen Teile
und der Leistung dringend geboten. Auch auRerlidhes der Zylinder sauber gehalten
werden, damit nicht durch Oel- und StaubkrusterKdilelung beeintrachtigt wird.

Bei der regelmaRigen Oelung der Radlager, Ketteahe@elenke, Bremsen und
Bowdenziige ist es empfehlenswert, gleich alle Mutmit dem Schraubenschlissel
nachzuziehen, die Ketten eventuell nachzuspanndndien Radkonen so einzustellen,
daR jedes Rad leicht lauft, ohne seitliches Spidiaben.

Die Bremsen missen ebenfalls 6fter nachgesehesaiethgestellt wurden, dal3 sie
zwar nicht zu plétzlich, aber trotzdem unbedingteriissig wirken. Die Nachstellung
der Hinterrad-Bremse ist sehr einfach. Sie erfalgich Anziehen der Fligelmutter.
Notigenfalls ist eine Erneuerung der Bremsbelageureehmen. Die Vorderradbremse
wird an der Schraube am Bowdenkabel nachgestellt.

Man halte sich stets vor Augen, dal3 die Pneumatiich ungeschmiert und -gedlt
ihren Dienst tun. Gummi und Oel sind die heftigs&agner und der unterliegende Teil
ist in allen Fallen der Gummi, der durch das Oéthig wird. Ebenso haben Wasser und
Schmutz zwischen Mantel und Schlauch keinerlei Daberechtigung. Durch die Be-
wegung des Rades zerreibt der trocken gewordema@ztden Schlauch und macht ihn
pords. Deshalb birste man

15
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vor jeder Reifenmontage Schlauch und Mantel saaberEtwas aufgepumpt, &Rt
sich der Schlauch bequemer aufmontieren, da errsattt so leicht einklemmt. Ist
die Bereifung schon abgenutzt, so erspart man reighche Panne, wenn man die
Reifen ofters untersucht und Fremdkdrper (NagebsGétc.) entfernt, bevor sie
weiter eindringen kdnnen.
Wir empfehlen, auBer dem kompletten Triumph-Werkzegut eingepackt folgende
Ersatzteile mitzufuhren:
| Zundkerze, 3 verschiedene Ersatzketten, KettéoBchevtl. | Ersatzbirne fur
elektrische Beleuchtung sowie eine Fettpresse.

Zur Beachtung! Um den Motor leistungsféhig zu erhalten, empfehign
dringend, die. Maschine wahrend der ersten 700 ikfit iber 30 km pro Stunde zu
fahren.

Ferner ist es zur einwandfreien Funktion des Motosvendig, nach jeder
langeren Fahrt (200—300 km) den Motor mit Petrolewsder Paraffin
durchzusptlen, um die. Verbrennungsrickstande Eisien und somit abzufihren.

Fur Defekte, die durch Nichtbeachtung unserer Belagsvorschriften
entstehen, missen wir grundsatzlich jede kostenldéederinstandsetzung
ablehnen, selbst wenn diese in die Zeit der Gardallen.

10. Eventuelle Motorstérungen und deren Abhilfe*

|. Der Vergaser tropft:

a) Verunreinigung des konischen Schwimmer-Ventilsies.
Der Schwimmer und das Ventil ist herauszunehmenderdkonische Sitz zu
reinigen. Man beachte, daR kein Sitz beschadigt,wder Schwimmer nach
erfolgtem Zusammenbau leicht beweglich ist und lasein Eigengewicht fallt.
b) Der Schwimmer ist undicht und taucht unter. Man verdampft den
eingedrungenen Brennstoff, indem man den

16



RIUMPH

Schwimmer in heilles Wasser eintaucht. UndichteleBtelvon denen Blasen
aufsteigen, werden verldtet und wieder sauber gegla

c) Die Schwimmernadelfeder ist lose(Nur fiir Graetzin-Vergaser giiltig.) Man driickt
die Feder wieder in die Kerbe der Schwimmernadetjurch sie festen Sitz erhalt.

2. Der Motor springt nicht an:

A. Versagen der Zindung.

a) Zindkerze nicht in Ordnung. Man reinige die. Zindkerze mit Birste und Benzid u
beachte den richtigen Abstand (0,5 mm) der Elelenogcbm Ziindstift.

b) KurzschluR® im zZiindkabel. Kabel gut isolieren (mittels Isolierbandes) odercth neues
ersetzen.

c) Die Zundung ist verstellt.Zindungseinstellung entsprechend der Anleitunte S€i
nachprufen.

d) Platin-(Unterbreeher-)Schraubchen verbraucht.Neue Platinschraubchen einsetzen.
(Bei Bestellung wolle man diglarke und den Typ des Magneten angeben.)

e) Schleifkohle verdlt, beschmutzt, nal3 oder abgetui.
Kohle reinigen und austrocknen, evtl. erneugrivasser im

Unterbrechergehause Gehause und Einzelteile austrocknen.

B. Versagen des Vergasers.

a) Kein Betriebsstoff im Sehwimmergehause. Auf die

Schwimmernadel driicken, bis der Vergaser tropft.
b) Der AnschluB3 des Vergasers an den Zylinderstuteest undicht. Man kontrolliere die

Befestigung.

c) Duse und Duisenstock verlegt. Diise und Diisenstock

reinigen (durchblasen).. .
d) Duse zu klein.GroRere Duse einsetzen.

17
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e) Benzinleitungen verstopft. Man schraube das Zulei-
tungsrohr ab und blase es durch, prife den Abfle® Tanks und reinige das
Filtersieb im Hahn und im Vergaser.

f) Zuviel Oelriickstande im Motorgehause. Die unten im Motorgehause
befindliche AblaRschraube wird entfernt und der ddotnittels Kickstarter
angetreten.

3. Der Benzinverbrauch ist zu grof3.

a) Vergaser beschadigtevtl. Schwimmernadel geradebiegen oder erneuern,
Haltefeder des Schwimmers in die Rast bringen, 8ohver verltten. (Graetzin-
Vergaser.)

b) Duse zu groRKleinere Duse einsetzen.

¢) Mangelhafte KompressionMan prife, ob Kompressionsventil gut schlie3t und
die Kolbenringe in Ordnung sind.

d) Brennstoffverlust. Die Dichtungen der Benzinleitung und des Vergasers
nachsehen.

e) Kupplung rutscht. Den Kupplungs-Bowdenzug naglest entsprechend
Anleitung Seite 12 und 13.

4. Der Motor setzt aus. (Siehe auch Stérung Nr. 2)

a) Brennstoffzufuhr mangelhaft. Dise reinigen, Leitung, Siehe und Diisenstock
nachsehen.

b) Wasserhaltiger Brennstoff.Brennstoff filtrieren.

c) Wasser im Sehwimmergehduse.Benzinhahn schlieRen, Leitung am
Schwimmergehause abschrauben, Wasser ablassen.

5. Der Motor klopft. (Siehe auch Stérung Nr. 6)

a) Zuviel Frihzindung. Zundungshebel auf Spétzindung stellen, bzw.
Zundungseinstellung kontrollieren (siehe Seite 10).
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b) Kolben. Zylinder und Auspuff durch Oelkohle versehmutzt. Zylinder, Kolben,
Auspuffstutzen und Auspuffrohr grindlich reinigen.

6. Der Motor ist stark erhitzt.

a) Oelkrustenbildung im Zylinder und am Kolben. Zylinder-inneres und Kolben
reinigen.

b) Schlechtes Schmierdl. Nur gutes Schmierdl verwdan Auto-Oel-Raffinat).

¢) Zu wenig Oel.Oelpumpe einstellen.

d) Auspuff verstopft. Auspuffrohr und Schlitze vonuste und Schmutz reinigen.

e) Andauerndes Fahren mit dem kleinen Gang. OeftesdVechseln der
Geschwindigkeiten.

i) Schmutz an der AuRenseitelesZylinders. Kuhlrippen
mit einer steifen Birste reinigen.

g) Falsche Zindungseinsteilung oder falsche Betéatigg der Zindung.
Zundungseinstellung prifen, bei geringer Tourenz8pktziindung, bei hoher
Tourenzahl (auch im kleinen Gang) Fruhziindung geben

7. Der Motor zieht nicht.

a) Schlechte KompressionKompressions-Ventil oder Kolbenringe sind abgeniiitel
mussen durch neue ersetzt werden.

b) Schlechter Betriebsstoff Nur guten Betriebsstoff verwenden.

¢) Ruf3 und Kruste am muldenférmigen Ableiter des Kthens.Reinigen des
Splkopfes.

d) Auspulffleitung verstopft. Auspuffkanéle und Stidireinigen.

e) Sieb im Staubdeckel des Vergasers verstopft. Bie
mul3 gesaubert werden.
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11. Winkefiur den Anfanger.

Anfahren und Schalten.

Vor allem wird der Tank mit Benzin und Oel geflilkpbei darauf zu achten ist,
daB das Oel nicht hdher als bis zu der deutlidiitlsizen Kerbe im Oel-Einflllstutzen
heraufreicht. Wird namlich mehr Oel eingefiillt, tsitt es oben an der Zusatzpumpe
wieder heraus, da diese etwas tiefer liegt alEdifilléffnung. Ist dies geschehen, so
offnet man den Benzinhahn sowie den Oelhahn untedes Tanks und driickt auf
den Tupfer am Vergaser-Schwimmgehdause, bis Bert@nlduft. Hierauf stellt man
die Bedienungshebel wie folgt:

1. Der Gasregulierhebelwird aus seiner Schlu3stellung von ganz rechth finks
geruckt, der Gasschieber also nur

wenig geoffnet.

2. Der Luftregulierhebel bleibt, wenn der Motor kalt ist, rechts stehehdbr
Motor dagegen warm, so wird er ebenfalls etwas fiakh geschoben. (Kommt
fur steuerfreie Maschine nicht in Betracht.)

3. Den Regulierhebefiir Ziindung stellt man auf Spatziindung, d. h. geach
links. (Kommt furr steuerfreie Maschine nicht in ea)

4. Der Getriebehandhebekteht vorlaufig auf Leerlauf in

der zweiten Raste von vorne.

5. Der Kickstarter wird nun nach diesen Vorbereitungemtas zweimal langsam
heruntergetreten, damit der Motor erst einmal Bsésffiansaugt und sich etwas
durcholt. Sofern alles in Ordnung ist, wird nun d&ickstarter scharf
durchgetreten und der Motor muR3 sofort ansprin@as Dekompressionsventil
muR mittels Bedienungshebel (auf der linken Lenigeahalfte) gellftet werden,
wenn sich der Kickstarter nicht ohne weiteres dwetbn lalt. (Kommt fir
steuerfreie Motorréder nicht in Betracht.) Den Gdogh stelle man gleich so, daR
der
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Motor nicht zu hohe Tourenzahlen macht. Sobald detiMotor in Gang befindet, wird
6. Der Kupplungshebel(an der linken Seite der Lenkstange) angehoben und
7. Der Getriebesehalthebein die vorderste Raste geschoben, so daR dieskdein

Geschwindigkeit, der sogenannte erste Gang, eihgistist. Hierauf [aRt man den

Kupplungshebel wieder in seine Stellung langsariickgleiten und gibt gleichzeitig mehr

Gas. Dadurch wird ein weiches und stof3freies Awefalerzielt.

Ist der Motor wieder auf Touren gekommen, so sehatian folgendermafen auf
den zweiten Gang:

Man zieht den Kupplungshebel, wobei etwas Gas weggenen wird, und schiebt
den Getriebeschalthebel in die Uberndchste Rasteitézvon hinten); dann laGt man
den Kupplungshebel wieder langsam los und gibt n@hs. Der gleiche Vorgang
wiederholt sich beim Schalten auf den grofRen Gdrigtgfste Raste), sobald die
Drehzahl des Motors wieder grof3 genug geworden ist.

Wird von einem groReren Gang auf einen kleineresthytet, so nimmt man das
Gas weg, zieht die Kupplung, riickt den Schalthebdle Raste fiir den kleineren Gang
und &Rt den Kupplungshebel unter gleichzeitigensg8ben wieder langsam los.
(Durch das Ankuppeln wird die Kraftibertragung voMotor zum Getriebe
augenblicklich unterbrochen.)

Bei Geschwindigkeitsregulierung durch den Gashsbllder Lufthebel moglichst
weit geodffnet bleiben. Die glnstigste Einstellunghtet sich nach den jeweiligen
Brennstoff- und Witterungsverhaltnissen. (Kommt diie steuerfreie Maschine nicht in
Frage.)

Halten.

Will man anhalten, so wird Gas- und Lufthebel gaazh rechts gestellt und man
laRt die Maschine, so aus-
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laufen. Sozusagen mit der letzten Motorumdrehungingbr man den
Getriebeschaltehebel auf Leerlauf und bremst, weooh nétig, leicht mit der
FuBbremse. Sollte bei der steuerfreien MaschineMisor trotzdem noch weiter-
laufen, so geniigt ein kleiner Druck auf den Untecherknopf. Beim Fahren soll der
Unterbrecher nicht benttzt werden. Unbedingt zichem ist, da der Hahn fur Oel-
zufihrung unter dem Tank geschlossen wird, sobatdvibtor sich in Ruhe befindet,
um Ubermafige Verdlung des Motors zu vermeiden.

Bremsen.

Die Bremsen sollten nur zum Anhalten beniitzt werdéht aber zum Regulieren
der Geschwindigkeit wahrend der Fahrt. Ein zu sskbbremsen schadet nicht nur
den Reifen, sondern ist auch der Ubrigen Maschiobt rgerade zutréaglich. Der
gewandte Fahrer ben(tzt die Bremse nur in dringe@den. Die. Vorderrad-Bremse
ist nur Hilfsbremse.

Kupplung.

Beim Anfahren und Schalten mulR unbedingt die Kupglbenitzt werden. Nicht
dagegen soll die Kupplung zum Bergfahren verwendetrden, um durch
Schleifenlassen der Kupplung den Motor auf eindrenén Drehzahl zu halten. Wer
mit seiner Kupplung derartig verféhrt, verdirbt seftungslos. Man schalte lieber
rechtzeitig einen kleineren Gang ein, damit diestueig des Motors nicht nachlaft.

Bergfahren.

GroéRere Steigungen sollen moglichst von Anfang @an m
Vollgas und dem grof3en Gang genommen werden. SotbeddMotor anfangt
langsamer zu arbeiten, wird Spatziindung gegeb@e(duei 200-cfaMaschine) und,
wenn noétig, auf den nachst kleineren Gang gest¢ha#idoch muf? auch hier bei hoher
Tourenzahl sofort wieder Frihziindung gegeben werden
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Im Gefélle nimmt man das Gas vollstandig weg ungdtgfen Motor durch Anheben
des Dekompressionshebels mit Frischluft durch. 3@ cm®.)

Das Einschalten des Leerlaufs ist aus Sicherhéitsign
zu unterlassen. —

Bereifung.

Ballonreifen dirrfen nie zu hart aufgepumpt werd#a sonst die Vorteile, die diese
Bereifungsart bietet — stoR3freies Fahren und d&uitonung des Rades — verloren
gehen. Zu schwach aufgepumpte Reifen schadiger-eligen und bringen die Gefahr
mit sich, daf? die Reifen beim Kurvenfahren ausFadge herausspringen.

Reifendemontage.

Erst wird die Luft abgelassen und die Ventilmugatfernt. Dann schiebt man das
Ventil vollstandig zuriick und driickt an dieser Bteine Wulst in das Felgenbett. Auf
der gegeniiberliegenden Seite hebt man nun mititeds deigegebenen Montierhebels
die Wulst Uber den Felgenrand und verfahrt so ideer ganzen Umfang. Liegt der
Reifen auf der einen Seite ganz frei, so wird dehl&ich herausgenommen. Ist dies
geschehen, so lait sich die andere Reifenseitefatiseauf dieselbe Art und Weise
leicht abnehmen.

Reifenmontage.

Das Gummifelgenband wird so um die Felge herumgetf? die Speichenkdpfe
vollstandig Uberdeckt sind.

Dann wird die Deckenwulst auf halbem Umfang tber Belgenrand gezogen und
in die Bettvertiefung gedriickt. Die noch auRenlietee Umfangshélfte der Wulst 1aR3t
sich jetzt mittels des Montierhebels ebenfallsheither den Felgenrand herliberheben.

Nun wird das Ventil des Luftschlauches dudadsFelgenloch eingesetzt, wahrend
der Schlauch selbst noch auRen bleibt. Zur Vernmgjdon Faltenbildung pumpt
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man ihn ganz leicht auf und legt ihn hochst vorsichh die Decke. Hierauf beginnt
man mit der zweiten Wulst, und zwar ebenfalls anmt¥eindem man sie auf dem
halben Umfang in die Felgenvertiefung drickt. Whiite wird gerade so verfahren,
wie beim Einlegen der ersten Wulstseite. NachdenRe&en fertig montiert ist, wird
nochmals gepruft, ob der Schlauch nicht irgendwmeklemmt ist. Sitzt auch die
Decke richtig, was man an den rings um die DeckedWaufenden Markierungslinien
sehen kann, so kann der Schlauch aufgepumpt werden.

Jedoch ist hiebe; streng zu beachten, dal} der igse dReifendimension
vorgesehene Hochstdruck von zwei Atmosphéaren eaitgghwird.

12. Reparaturen — Ersatzteile.
1n-

Bei Reparaturen und Ersatzteilbeschaffung bittem sich stets an unsere Kunden
zu wenden, da wir von Privatkundschaft eingehendstéllungen nur durch unsere
zustandigen Vertreter unter gleichzeitiger Benattigung des Auftraggebers zur
Ausflihrung bringen kénnen.

Bestellungen.

Im Interesse einer richtigen und raschen Erledigung bitten Bigstellungen von
Ersatzteilen stets getrennt von dem ubrigen Seledhsel zu halten und uns neben
der Teile - Nummer (It. Ersatzteile - Liste), stelee Rahmen-, Motor- und
Getriebenummer, ebenso das Modelbekanntzugeben.

Motor- und Getriebeteile, welche in unserem Werksafumengepalidt werden
mussen, kdnnen nur gegen Voreinsendung der defékiEausgehandigt werden.

Reparaturen.
Wir bitten, einzusendende Teierher zu reinigen und der Sendung ein genaues
Verzeichnis samtlicher Einzelteile
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beizufugen. Fur spater angeblighlende Teile .kdnnerwir sonst keinen Ersatz leisten.

Fur groBe Reparaturen werden auf besonderen Wur&tdtenvoranschlage
aufgestellt, doch verzogert sich dadurch die Fsiging, da vor Eingang der
Zustimmung nicht mit der Arbeit begonnen werdenrkadbie uns durch die. Aufstellung
der Vorrechnung entstehenden Kosten missen wistselistandlich in Rechnung stellen.

Die Rucksendung der bei der Reparatur ausgeweehskétschadigten Teile kdnnen
wir normalerweise nicht vornehmen, da wir dieselbemdglich in jedem Einzelfalle
aufbewahren kdnnen.

Bei Inanspruchnahme, der Garantieleistung misstr deutlichem Hinweis auf die
Fahrgestell- und Motornummer die beschadigten Teilleich mit der Bestellung
eingesandt werden.

Bei umfangreichen Reparaturen am Motor ist folgenzie beachten: der Motor ist
komplett mit Vergaser, Magnet usw. seinzusendemid&eine Schwierigkeiten durch
Anpassen fremder Teile, entstehen und der MotorWerk genau-estens eingestellt
werden kann.

Fir Reparaturen, welche von dritter Seite ausgefuhr werden, leisten wir
selbstversténdlich keine Garantie.

Reparaturen ohne Begleitschreiben werden nictingriff genommen.

Bahnstation
fur alle Sendungemurnberg-Doos.
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FAHRRADER

zeichnen sich durch ihr rassiges

Aussehen und ihre lange Lebensdauer
besonders aus
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SCHREIBMASCHINEN

MODELL 10

MIT SETZTABULATOR UND
LOSCHTASTE
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FAHRER

schlie3t Euch den

KLUBS
an oder grindet neue

Ortsgruppen






