42 Seite - HEFT 51

Motor und Sport

Triumph K IV, Antriebseite 250cam, Zweitakt
IE Triumph-Werke in Nirnberg haben mit der Einflihrung
Dihr&; neuen, leichten Zweitaktmodells K 1l einen
auf¥erordentlichen Erfolg zu verzeichren gehabt, Erfolg
verpflichtet. Die Triumph-Werke haben nicht auf Lorbeeen
geruht, sondern auf gewonnener Erfahrung basierend aus der K
Il ein neues, noch besseres Modell K 1V entwickelt.

Das Modell K IV folgt in seiner Linienfihrung wesentlich
modernsten internationalen Prinzipien. Der Rahmen ist niedrig,
und kesonderer Wert wurde auf tiefe Sattell age gel egt. Der Motor
ist ein Dreikanal zweitakter von 250cam Hubvolumen, der eine
Leistung van etwa 6 PSabgibt. Er hat doppelten Auspuff', so dal’
die Leistung besonders im oberen Drehzahlbereich betrachtlich
gesteigert werden konnte. Die Ziindkerze, bei Zweitaktmotoren
besonders hoch beansprucht, wurde bei dieser Konstruktion
seitli ch angeordnet, damit ist sie sténdig' durch den Fahrtwind
gekiihlt ewird. Der Magnet liegt hinter dem Motor und ist
dadurch vor Verschmutzen gesichert. Die Kraftlibertragung zum
Dreiganggetriebe und von dort zum Hinterrad erfolgt durch
Roll enkette. Die Vordergabel hat die bekannte Druidfederung.
Vorder- undHinterrad haben Innenbackenbremse. Erfreulich ist.
dal3 de Triumph-Werke bei diesem Modell besonderen Wert auf
gute Schalldampfung gelegt haben, die nicht nur ihren Zweck
vortrefflich erfiillt, sondern auch verhd@tnismaltig wenig Kraft
absorbiert. Das Modell K V, das eine Abwandung der K IV
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darstellt, ist mehr als Sportmaschine gedacht, &ufere Abweichungen
(durchgehende Auspuffrohre und Ful¥asten) unterscheiden es von der K IV.
Auch das neue Modell T Ill, eine Weiterentwicklung des Typs T I,
& eine gewise Verwandischaft und Anlehnurg an englische
Konstruktionen erkennen. Wiederum komnt hier die Tendenz zum
niederen Rahmenbau zum Aus-' druck. Der Motor dieser Maschine
stammt aus England:
ein seitli ch gesteuerter Viertakteinzylinder von 494 cam Hubvolumen, von
Triumph in Coventry gebaut. Dieser Motor ist in UHichen fortschrittli chen
Linien gehalten: er hat Leichtmetall kolben, die. hthere Wirtschaftli chkeit,
gréReres Anzugsmoment und grofRere Geschwindigkeit ergeben; viele und
gut verteilte Rippen ergeben eine grofRe, wirksame Kiihiflache. Eine groRe
Annehmli chkeit fur den Fahrer sind . die Schnell verschlisse der Tanks; eine
Kleinigkeit nur, die éer zeigt, dal? de Triumph-Werke bestrebt sind, aus
der . Praxis fur die Praxis zu lernen.
Man kann de Triumph-Werke nicht zu den Firmen rechren, die durch
einzelne Bravourleistungen zu lrilli eren versuchen. Um so hoéter ist die
stille, urermidiche Arbeit zu e« werten, die. in dauernder
Vervollkommnurg des Bewahrten, geleistet wird, deren héchstes Ziel nicht
lauter Ruhm eines Tages, sondern dauernde Befriedigung hochster
Anspriiche der Kunden ist.




