Ist die Triumph ,B200" wieder Werke hatte ein ganzes Jahr Zeit,

eine der Ublichen 200-ccm- sich ausschlie3lich mit der
Maschinen mit Zweitaktmotor, Neugestaltung der Modelle ,B 200"
niedriger Preisklasse ganz nett in und ,S 350" zu beschaftigen, Ma-
der Leistung nicht ibermafig hoch schinen, die im Aufbau und in

im Verbrauch? Keineswegs! Es ist vielen Einzelheiten ahnlich sind,
eine vollige Neukonstruktion Motorrader, bei denen zur

wirkliche Qualitat, die wir bei Triumph ~ Schaffen, aber auch wieder eine solide g yjgjchterung und zur Verbilligung der
gewshnt sind. Jedes Teil ist sorgfaltig ~ GePrauchskonstruktion, die ihrerseits  poprjkation weitestgehend - insbesondere
durchdacht, sehr genau und gleichmaRigianraus jahrein mit geringfugigen beim Fahrgestell - gleiche Teile benutzt
hergestellt. Wahrend bisher die Triumph-~€nderungen gebaut werden kann, was il qen,
Werke bewuBt konservativ waren, ging Nteresse der Fabrikation, des Handels, gty g 200" ist nicht auffallig, aber durch
man nun doch daran, etwas ganz Neues [FatZteillieferung usw., so dringend notigye o rheit inrer Konstruktion muf sie
ist. Der Chefkonstrukteur der Triumph-
Das ist die FuRRschaltung, wie sie besser nicht sein kann. Endlich wurden Ful3 raste
und Schalthebel aufeinander abgestimmt !! (Werkphoto)

jedem gefallen. Der Rahmen,
ausschlief3lich hartgel6tet, ist ein
geschlossener Rohrrahmen, einfach,

kréaftig, gut gemufft die Vordergabel
ist ebenfalls aus Rohren (Hauptrohr
nahtlos, doppelt konisch gezogen)
zusammengefigt; die groRe Druck-
feder ist gut abgestimmt, sie spricht
leicht an, sie gehoért zu den wenigen
einfachen. Druckfedergabeln, die
trotz der Einfachheit in ihrer
Federwirkung noch befriedigt. Gut
gestaltete Lenker und Armaturen
richtig angeordnete Kniekissen und
Schalthebel, grol3 bemessene
Bremsen.



angegossenen Grundplatte. Die
Batterie liegt tief, an einer gut
gefederten Stelle und geschutzt.
Selbstverstandlich  lauft  die

Motorgetriebekette vollig
staubdicht gekapselt im Oel-
bad.

Hand- oder Ful3schaltung?
Wir wirden lhnen gern noch
alles Mogliche von diesen und
jenen Kleinigkeiten erzahlen,
von der Fabrikation der ,B
200", bei der alle so wichtigen
Kanéle des Zylinders mit
kleinen Lampchen
wdurchleuchtet und
nachgearbeitet werden, bei

Etwas Neues: Der Motor kann vollig zerlegt werden, ohne dal? das Gehause aus dem Rahmen der eine neue Bohrmaschine
ausgebaut werden muf}, ohne daR Getriebe, Schallung oder Kupplung berthrt werden. samtliche 32 Bohrlécher des

(Werkphoto Gehéuses in einem einzigen
und groRBe Scheinwerfer auch schon bei dexwerden. Arbeitsgang und mit groBter Genauigkeit
billigen Ausfiihrung; groBer bequemer bohrt; doch leider fiihrt das zu weit.

TankeinguR, das alles sind Dinge, die fur défflege und Instandsetzung nicht 5, Rag wird in drei verschiedenen Aus-
Fahrer wichtig sind. Das interessanteste blefigrgessen! filhrungen geliefert. Sehr gut ausgestattet ist
aber doch bei der ,B 200" der Erfreulich ist es, dal der Konstrukteur nichit eits das billigste Modell, die ,B 200", die
Motorgetriebeblock den wir unbedingt nahehur an Leistung, Sparsamkeit und Schnh@itn: etwa mit einer schwachen Lichta;llage
kennzeichnen mussen, bevor wir [hnen saggadacht hat, sondern von Anfang an ayghy einem Kleinen Scheinwerfer geliefert
was diese Maschine leistet und was der  \ert darauf legte, besonders Motor UDGd: s ist ein vollwertiges 200-cc?n-Rad
Motor verbraucht. Getriebe so zu gestalten, daR selbst §ie’ conr vielen Ansprugchen gentigt. Die

Ein neuer Motor Auswechselung wichtiger Teile leicht ungh,q hine hat genau wie die Luxusausfiihrung
Jetzt sind nun auch die Triumph-Werke dagehnell geht, dafs nicht zum Ausbag 540 | » Tankschaltung. Bei dieser ,B 200
iibergegangen, ihre Zweitakimotoren nfigendeines Teiles — wie so oft — eine. gt gie Ausstattung noch etwas besser: Ein
Flachkolben auszuriisten. Die Fabrik spri@inze Menge anderer Zerlegungsarbeigns pnindigkeitsmesser ~ mit  groRem,
von der Querstromumkehrspiilung. DR§forderlich sind. So kann der Motor restigg yjichen zifferblatt ist hoch im Blickfeld
sichere ~ Gemischfilhrung  wird ~ dadurdigriegt werden, ohne dal es n6tig ist, dgfischen Steuerkopf und  Scheinwerfer
erreicht, daf vier Spiilstromplotorgetriebeblock —aus der  Masching,yepayt.  Ein - Steuerungsdampfer st
aufeinandertreffen, sich gegenseititprauszunehmen, ohne dal ein Ausbau §MRyeit leicht in der Wirkung verstellbar.
aufrichten, den Verbrennungsraum ¢8gr Schaltung, —der  Kupplung — USVkifreyjicherweise wird serienmaBig  ein
ausfilllen und beim Niederstromen dfgforderlich ist. Das Kurbelgehéause bleibt iﬂ%nkungsschlof& eingebaut. Tank und Felgen
verbrannten Gase durch die auf ddahmen, nur der Deckel wird nacfl,q yerchromt. Dafiir kostet das Rad auch
gegeniiberliegenden Seite angeordneten Agtfernung der Zindlichtmasching, + 50 - RM. mehr.

laRkanale herausdriicken. Die Versuch@genommen. Das Gehduse selbst ist ORERp ger versuchsfahrt wiirde allerdings der
haben bereits deutlich gezeigt, daB auch §fgchlitzt, so dal nach Abnahme dggqier niemals die ,B 200 L" kaufen -
diesem Spiilverfahren eine gute Filllung udlinders —auch die  Kurbelwelle  miftentiich ist die Fabrik hieriiber nichise
Spiilung erreicht wird. Die Maschine hat eighubstangen  und ~ Kolben  seitlich

ausgeglichene Leistung und einen magidiiausgezogen werden kann. Je langer man

Verbrauch. - Auch sonst ist der kleifdch mit dieser neuen Triumph beschéftigt,

Zweitaktmotor sorgfaltig gestaltet. Zwische#im SO mehr Feinheiten entdeckt man. Der

. ; ; o ; lick auf den Kopf der ,B 200". Auffallend
den beiden Auspuffstutzen sind grod&‘?sw Beweis daftr, daB8 - sich d(-:‘sl?ind das groRe Tachometer und die grine

senkrechte Kiihirippen angeordnet, die fpnstrukteur hier wirklich ‘mit Liebe und ;. 5yampe im Scheinwerfergehause,
eine schnelle Abstrahlung der sich gera@@geisterung einer Neuschopfungjie pej Getriebestellung im Leerlauf
hier bildenden hohen W&rme sorgen. DRffgenommen hat; daf nicht nur Theoretikgufleuchtet. Natiirlich nur bei der
Leichtmetallkopf ist besonders gut verripgtm Werk waren, sondern Praktiker, die selbSuRschaltmaschine ,B 200 LF"

wir wissen, daR gerade beim Zweitaktmot@ft genug auf der Maschine sitzen! "Werkphoto"
die Ableitung der Uberschiissigen Warme fghnlich wie mit dem Motor steht es auch

Interesse der Leistung, Wirtschaftlichkeit ufdit dem Getriebe. Der Kickstarter, die

Standfestigkeit sehr wichtig ist. An defchaltung, die Kupplung konnen ab-

Motor angeblockt ist das Dreiganggetrie§€nommen werden, ja der komplette Rad-

mit Zweiseitenantrieb, dessen Radsatze Wiz laflt sich aus dem Getriebegehause

Hurth stammen. Gelungen ist allein schon di@rausnehmen, ohne daf? dieses selbst aus

Form des Getriebes und des ganﬂ@m Rahmen ausgebaut werden mufi3, ohne

Motorgetriebeblockes. dal man irgendwelche anderen Teile

Auch die Kickstarterteile sind geschickt urRerihren  muB.  Jeder  Fahrer, jeder

formschén verschalt. Das Rad wird je na¢gchniker, jede Werkstatt muf sich tber so

Wunsch mit einer gut angeordnetéiwas freuen. Sehr hiibsch ist Ubrigens auch

Schwertschaltung oder mit FuRschaltufl§r organische Einbau der Batterie am Ende

geliefert, auf die wir noch zuriickkommefies Getriebes auf einer gleich am Gehause



— sondern dann gleich die ,B 200
LF", d. h., die gleiche Maschine, aber
anstatt der Tankschaltung  mit
FuRschaltung. Der Mehrpreis betragt
nur 18,— RM. Daflr bekommen Sie
nicht irgendeine FuR3schaltung,
sondern, ohne Uebertreibung, das
Musterbeispiel einer FuRschaltung, die
so gut ist, dal man Uberhaupt nicht
von einer Gewothnung an diese
Schaltungsart sprechen kann. Sie
missen nur wissen, dafl zur Schaltung
des |. Ganges der Hebel hochgezogen
wird, und daf3 zur Schaltung des

p .
und 3. Ganges der Hebel nach untarTeCthChe Angaben-

gedrickt  wird.  Von ir@!e“dei”e'f Motortyp: Flachkolbenzweitakter, Inhalt: 197 ccm, Hub: 72 nBohrung: 59 mm; Verdichtungs-
Anstrengung kann gar nicht meHhrverhaltnis: 1:6,05, Schmierungsemisch; Vergasertyp: Bing A 2/22; Vergasereinstell 80/I;
gesprochen werden. Es braucht auchlindung: Batterie, Noris SDZ 6/30/3a; Ziindkerzen§igemens AG 30

gar nicht mit dem Ful} Sonqem NUIGetriebe und Antrieb: Getriebetyp: Hurth G 39; Ubersetzung, 1. Gang7,.24; 2. Gang: 1:9,16;
mit der Fu3sohlenkante - mindest §@.Gang: 1:5,99; Antriebsart: Kette gekapselt, Kette

gefuhlvoll wie mit der Hand — | Fahrgestell: Rahmen: geschl. Rohr; Federung: Schrauben, DiBimstrommeldurchmesser: 150
geschaltet zu werden. Der FuB bleibinm; Tankinhalt: 12 Liter; Bereifungstyp: 3,00X19ieNerdruck; Gewicht, fahrfertig: 126 kg; Preis:
fest auf der Raste ('), eine ganz.B 200" = 598,- RM., ,B 200 L"* 660,- RM.; ,B 200 LF" = 678,-. RM.; ,rot Mehrpreis= 30,- RM.

leichte  kurze Bewegung de

FuBspitze nach oben oder unten und gep verschiedensten Hebelformeicht ganz leicht, was bei der Ausstattung,
schon ist der Gangwechsel erfolgt. Wilyeichen. Es st endlich  eineei Anblockgetriebe, gekapselter Kette
man anhalten, so schaltet man schon bgiiydertprozentige FuRschaltung, bei desw. auch nicht verlangt werden kann, aber
Ausrollen der Maschine auf den Leerlagfe vorziige der FuRschaltung so voll zudas ist schlieRlich das entscheidende -
zurlick. Dabei brauchen wir nicht a@feltung kommen, daR jeder, der diesen empfindet das Gewicht nicht. Die Ma-
irgendeine Anzeigevorrichtung unten amyrschaltung fahrt, Uberzeugter Anhangehine ist handlich und lebendig.

Getriebe zu sehen, sondern im Augenbligieser Schaltungsart werden muR. Die Triumph-Werke haben schon immer

wo der Leerlauf geschaltet ist, leuchtet ein _ . sehr ordentliche, zuverlassige Motorrader
kleines grines  Kontrolllampchen — ifdnterwegs mit der ,B 200LF (?;,ebaut, aber es fehite noch ein Rad so

Scheinwerfergehause auf. Einfacher g&i% muf schon gesagt werden, dafl es @ng .1 iicher Konstruktion, das so ,in
es wirklich nicht! - Warum ist nun geradéine Freude ist, mit der ,B 200 LF" o & p+ gestaltet wurde. und dadurch
diese FuRschaltung so gut? Einfafiren. Die Maschine ist kurz und Wendighbedi%gt 2u den schonsten Rédem der
deshalb, weil die Schallichtung, d&ehr straBensicher, gut gefedert. Map oo oonst Joachim Fischer
Schaltweg, der Abstand des Schaltknopféiinte sich nur noch einen leichten grofzen
zur Raste (in waagerechter und senkrectfiéhwingsattel wiinschen und dazu einen
Richtung) genau stimmen. Das laRt sitgf Uber dem Kotfligel ohne Gevogei-veriag Possneck
nur durch lange mihsame Versuche mickstander schwingenden Soziussitz. Die
zur Verflgung gestellte

Maschine hatte erst 1000
km hinter sich, aber man er-
reichte doch sofort in
sitzender Haltung eine
Spitzengeschwindigkeit von
78 km/st, die Maschine ist

So verlauft der Verbrauch bei einer modernen 200 -ccm- also. voll eingefahren mit
Maschine mit Zweitakt- Flachkolbenmotor. Sie sehen deutlich, o ’
daR Sie heute auch mit dem Zweitakter sparsam fahre  n ké nnen. mindest 80 km/st schnell

(Werkzeichnung) genug. Auf Grund genauer

Messungen wurde von der
Fabrik eine

Verbrauchskurve ge-
zeichnet, die wir

verdffentlichen. Sie zeigt,
dafR ein moderner
Flachkolbenzweitakter bei
vernlnftiger Fahrweise
heute sparsam ist.
Kontrollmessungen haben
die Richtigkeit des

Kurvenverlaufs  bestatigt.
Mit 126 kg ist die Maschine



